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1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatiei

In ultima perioada tot mai multe foruri de specialitate solicitd aplicarea unor masuri de
utilizare eficienta a energiei in mediul urban, care sa contribuie la combaterea schimbarilor
climatice, solicitare Intemeiata pe fapte obiective, daca se tine cont de faptul ca aproximativ
72% dintre cetatenii europeni locuiesc in mediul urban, unde se consuma 75% din energia
totala si unde 98% dintre calatoriile urbane efectuate au o lungime mai mica de 5 km.
Asadar, cu o densitate mare a populatiei si o pondere mare a calatoriilor pe distante scurte,
orasele prezintd un mare potential de orientare spre un transport cu emisii reduse de
carbon, comparativ cu sistemul de transport in ansamblu (prin reorientarea catre
deplasarile pietonale, cu bicicleta, folosind transportul in comun, precum si prin
introducerea rapida pe piata a vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi).

Numarul accidentelor rutiere mortale in Uniunea Europeana ramane foarte ridicat,
situandu-se la aproximativ 26000 evenimente in anul 2013. O pondere de 38% dintre
accidentele rutiere mortale din Europa se concentreaza in zonele urbane, unde
participantii la trafic vulnerabili, precum pietonii, sunt expusi in mod special. In
majoritatea accidentelor mortale sau grave din zonele urbane sunt implicati participanti
vulnerabili la trafic -pietoni si biciclisti. In ultimul deceniu, numarul pietonilor decedati in
urma accidentelor rutiere a scazut cu numai 39% comparativ cu 49% in cazul
conducatorilor auto, progresele in reducerea numarului de accidente rutiere in zonele
urbane situandu-se sub medie. Indicatorul exprimat prin numarul de victime raportat la un
milion de locuitori, situeaza Romania pe primul loc in randul statelor membre ale Uniunii
Europene, cu o valoare de 92 victime la 1 milion de locuitori, in anul 2013, in conditiile in
care valoarea medie la nivelul Uniunii Europene in acelasi an a fost de 52 victime la 1
milion de locuitori. Prin urmare, sunt necesare eforturi suplimentare pentru a spori
siguranta rutiera urbana si pentru a evita decesele si accidentele grave, in special in randul
participantilor la trafic vulnerabili.
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Este necesara o schimbare radicala in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii
urbane pentru a se asigura ca zonele urbane ale Europei se dezvolta pe o traiectorie mai
sustenabila si ca obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient
din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite. In acest sens, Comisia Europeani
sprijina orasele europene in incercarea acestora de a solutiona problemele de mobilitate
urbang, recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila.

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), asa cum este definit in documentul
recunoscut de Comisia Europeana "Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui Plan de
Mobilitate Urband Durabild”, este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a cetatenilor si companiilor in orase si in Imprejurimile acestora, in vederea
cresterii calitatii vietii. Acesta se bazeaza pe practicile existente de planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planul de Mobilitate Urbana
Durabila are un profund caracter strategic, defineste prioritati, tipologii de actiuni, prevede
scenarii viitoare de evolutie si identifica masuri necesare pentru atingerea obiectivelor in
termenele specificate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani stabileste modul in care se
vor pune in aplicare conceptele moderne de planificare si management al mobilitatii
urbane durabile, asa cum au fost definite si implementate la nivel european. Aceste
concepte sunt particularizate la specificul Municipiului Focsani, urmarind maximizarea
efectelor aduse prin imbunatatirea indicatorilor de mobilitate pe termen scurt (2017) si
mediu (2023).

Totodata, planul stabileste mecanismul de monitorizare care va permite evaluarea
continua si revizuirea acestuia, inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula
obiectivele intr-o adaptare permanenta la dinamica mediului urban. Spre deosebire de
abordarile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune un accent
deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor interesate, pe coordonarea
politicilor intre sectoare (transport, utilizarea teritoriilor, mediu Inconjurator, dezvoltare
economica, politici sociale, sanatate, siguranta etc.), intre diferitele niveluri de autoritate
publica si intre autoritatile Invecinate.

Prezentul plan prezinta o viziune sustenabila de dezvoltare pentru zona urbanad a
Municipiului Focsani si tine cont de costurile si beneficiile sociale, prin “internalizarea
costurilor externe”. Nu In ultimul rdnd, trebuie subliniat faptul ca planificarea pentru
viitorul orasului in cadrul PMUD este centrata pe cetdteni. Cetatenii Focsaniului si ai
comunelor invecinate, in calitate de calatori, oameni de afaceri, consumatori, clienti, sau
orice rol ar putea avea ei, sunt parte a solutiei, realizarea planului de mobilitate urbana
durabild insemnand “Planificare pentru Oamenii din Municipiul Focsani”.

~n

Existenta documentului strategic "Plan de mobilitate urband durabild" reprezinta criteriul
fundamental pentru finantarea proiectelor care vizeaza imbunatatirea mobilitatii la nivel
urban prin intermediul Programului Operational Regional 2014-2020, Axa prioritara 4.1
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"Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de
teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate
urband si a unor mdsuri relevante pentru atenuarea adaptdrilor”. In cadrul PMUD al
Municipiului Focsani se identifica si se precizeaza clar care sunt masurile si proiectele
finantabile prin POR 2014-2020.

Un alt scop esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu completarile si modificarile ulterioare
in anul 2013. Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General (PUG)
trebuie sa includa printre altele si un Plan de Mobilitate Urbana (Art. 46, lit. e, introdusa
prin punctul 23 din Ordonanta de Urgenta nr. 7/2011 incepand cu 13.07.2013). Acesta
reprezintd o documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriala si planului
urbanistic general.

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de teritoriul unitatii administrativ-
teritoriale Focsani, resedinta judetului Vrancea, situat in Regiunea de Dezvoltare Sud-Est a
Romaniei, si al comunelor limitrofe: Golesti, Milcovul, Rastoaca, Vanatori, Campineanca
(figura 1.1). Alegerea arealului acoperit de PMUD al Municipiului Focsani s-a realizat prin
corelarea cu prevederile Planului de Urbanism General, aflat in curs de avizare, si tinand
seama de relatiile de transport cu teritoriul Invecinat.
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Figura 1.1. Arealul PMUD al Municipiului Focsani.
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al Municipiului Focsani

PMUD al Municipiului Focsani este rezultatul unui proces structurat care cuprinde analiza

starii initiale, construirea viziunii, stabilirea obiectivelor si tintelor, alegerea politicilor si a

masurilor, comunicarea activa, monitorizarea si evaluarea, precum si identificarea lectiilor

invatate.

Scopul Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani este de

imbunatatire a accesibilitatii in zonele urbane si asigurare a mobilitatii durabile, precum si

a unor servicii de transport de calitate ridicata in interiorul zonelor urbane si pe arterele de

penetratie catre acestea, obiectiv realizabil cu ajutorul caracteristicilor descrise mai sus si

reprezentate In figura 1.2.

Calitatea vietii .
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Figura 1.2. Caracteristicile generale ale PMUD al Municipiului Focsani.

PMUD al Municipiului
fundamentale:

Focsani urmareste

indeplinirea urmatoarelor

obiective

e Accesibilitate - sistemul de transport si mobilitate va facilita accesul catre
destinatii In care se desfasoara activitati esentiale pentru toate categoriile de

utilizatori;

e Eficienta economica - sistemul de transport si mobilitate va sprijini in continuare

desfasurarea activitatilor economice in Municipiul Focsani si in comunele limitrofe,

in conditii de dezvoltare durabil3;
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e Siguranta - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea numarului de
victime provenite din accidentele rutiere, cu precadere din randul participantilor la
trafic vulnerabili;

¢ Protejarea mediului - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea
impactului negativ asupra mediului (emisii de poluanti, de gaze cu efect de ser3,
zgomot), contribuind astfel o dezvoltare urbana durabild si la cresterea calitatii
vietii In Municipiul Focsani si In comunele limitrofe.

Pornind de la caracteristicile generale ale planurilor de mobilitate si tinand cont de
obiectivele urmadrite pentru Municipiul Focsani, se poate evidentia faptul ca masurile
recomandate prin PMUD urmaresc dezvoltarea unui sistem de transport urban care:

e Este accesibil si rdspunde nevoilor de bazd ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste
mobilitatea;

e Echilibreazd si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de la cetdteni, intreprinderi si industrie;

e Traseazd o dezvoltare echilibratd si o mai bund integrare a diferitelor moduri de
transport;

e Intruneste cerintele de durabilitate, pundnd in balantd nevoia de viabilitate
economicd, echitate sociald, sdndtate si calitate a mediului inconjurdtor;

e Optimizeazd eficienta si eficacitatea costurilor;

e Utilizeazd mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport
existente;

e [mbunadtdteste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sdndtatea publicd;
e Imbunadtdteste siguranta si securitatea traficului;

e Reduce poluarea aerului si poluarea fonicd, emisiile de gaze cu efect de serd si
consumul de energie;

e Contribuie la o performantd generald mai bund a retelei transeuropene de transport si
a sistemului european de transport ca intreg.

Mobilitatea persoanelor si a marfurilor reprezinta rezultatul evolutiei globale cu care ne
confruntam. Municipiul Focsani a cunoscut in ultimele decenii mari schimbari sociale,
culturale si economice care au influentat In mod clar modelele de mobilitate. Factori
precum cresterea veniturilor, dezvoltarea pietelor de consum, aparitia locurilor de munca,
cresterea indicelui de motorizare, genereaza provocdri continue pentru a satisface noile
nevoi de mobilitate. Astfel, congestia a devenit endemica in orase si li sunt asociate
externalitagi precum: poluarea atmosferica, poluarea sonord, consumul de energie,
impactul negativ asupra sanatatii, deteriorarea spatiilor comune, costuri, pierderea de
competitivitate, excludere sociala, etc. Acest plan strategic este realizat pentru a construi o
viziune de dezvoltare a Municipiului Focsani, care sa ii asigure calitatea de oras model din
punct de vedere al durabilitatii. Acesta reprezinta un plan de lucru care urmareste
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schimbari ale comportamentului de deplasare al cetatenilor prin corectarea abaterilor,
astfel incat acestia sa isi recapete teritoriul urban dedicat in momentul actual in mare parte
autovehiculelor.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani reprezinta instrumentul de
planificare si management pe care autoritatile publice il pot folosi pentru a structura
politicile de mobilitate in ceea ce priveste atingerea obiectivelor generale de imbunatatire a

PR R IR

informare si comunicare care conduc la sustenabilitatea sistemului urban.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani cuprinde actiuni grupate in
planuri sectoriale privind urmatoarele tematici de mobilitate:

Interventii majore asupra retelei stradale;
Transport public;
Transport de marfa;

Mijloace (sisteme) alternative de mobilitate;

Zone cu nivel ridicat de complexitate;

1.

2

3

4

5. Managementul traficului;
6

7. Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare;
8.

Aspecte institutionale.

Analiza efectelor mobilitatii propuse s-a realizat prin dezvoltarea unui singur scenariu,
denumit "A face ceva". Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national - Sectiunea a 1V-a Reteaua de localitdti, orasul Focsani nu
este municipiu de rang I si nu se impune dezvoltarea a mai mult de un scenariu.

Costurile totale necesare acoperirii in intregime a masurilor / proiectelor propuse in cadrul
scenariului definit pentru perioada 2016-2023 sunt de 56.346.500 EUR.

In urma implementarii Planului de Mobilitate Urbana Durabild, locuitorii Municipiul
Focsani se vor bucura de o viata mai sanatoasa si de un mediu urban mai atractiv, in care
spatiul public va fi utilizat intr-un mod mai eficient.

1.2. Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala

In legislatia nationald, conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizata in iulie 2013, Planul de Mobilitate Urbana (PMU) reprezinta
instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care sunt corelate dezvoltarea

13
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teritoriala a localitatilor din zona periurbana / metropolitana cu nevoile de mobilitate si

transport ale persoanelor, bunurilor si marfurilor. Conform articolului 46, planul urbanistic

general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolutiei istorice, precum si a
previziunilor economice si demografice, precizdnd nevoile identificate in materie de
dezvoltare economicd, sociald si culturald, de amenajare a spatiului, de mediu, locuire,
transport, spatii si echipamente publice si servicii;

b) strategia de dezvoltare spatiald a localitatii;

c) regulamentul local de urbanism aferent acestuia;

d) planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice;

e) planul de mobilitate urband.

Conform Normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si

urbanismul, actualizata 1n iulie 2013:

Planul de mobilitate urbana are ca {inta principala imbunatatirea accesibilitatii
localitatilor si a relatiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabila a
mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de
vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri de
mobilitate si transport;

Planul de mobilitate urbana se adreseaza tuturor formelor de transport, incluzand
transportul public si privat, de marfa si pasageri, motorizat si nemotorizat, in miscare
sau in stationare;

P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriala initiatoare si poate fi
realizat si pentru teritoriul unitatilor administrativ-teritoriale aflate in zona
periurbana sau metropolitana, care este deja instituita sau care poate fi delimitata
printr-un studiu de specialitate;

Pe baza referatelor elaborate de catre structura de specialitate In domeniul amenajarii
teritoriului si urbanismului si de catre structura de specialitate In domeniul
transportului, P.M.U. se analizeaza In cadrul unei sedinfe comune la care participa
Comisia tehnica de amenajarea teritoriului si urbanism, Comisia de circulatii/Comisia
de siguranta rutiera si fluidizare a traficului, organizate conform legii la nivelul
primariilor sau consiliilor judetene, si se aprobi de citre consiliile locale. In situatia in
care P.M.U. a fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative a unitatilor
administrativ-teritoriale, documentatia se avizeaza de catre acestea si se aproba de
catre structura asociativa, daca are stabilita aceasta competenta in statut;

Avand 1n vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si PMU, acestea pot
fi elaborate concomitent, bazandu-se pe o viziune de dezvoltare integrata la nivelul
teritoriului studiat. In acest sens, autorititile publice locale pot organiza grupuri de
lucru comune;
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e (Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitdtii pentru persoane si
marfa se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele
existente, inclusiv de la ultimul recensamant al populatiei si locuintelor si din P.U.G., la
nivel de unitate administrativ-teritoriala si la nivel de unitate teritoriala de referinta,
necesare In vederea realizarii prognozei distributiei in profil spatial a populatiei si
locurilor de munca, precum si prin:

» efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim 1,0 % din
total populatie);

» realizarea recensdmintelor de circulatie in intersectiile principale si la intrdrile in
localitate;

» realizarea anchetelor privind originea/ destinatia deplasdrilor in trafic la intrdrile
in localitate si in interiorul localitdtilor, la nivel de unitate teritoriald de referintd.

e P.M.U. se elaboreaza printr-o abordare transparenta si participativa, in toate etapele de
elaborare fiind consultati toti actorii relevanti, cetateni si reprezentanti ai societatii
civile, operatori de transport public si agenti economici din teritoriul studiat, care au
potential major de atragere si generare a traficului;

e P.M.U. are rolul de planificare si modelare a mobilitatii in raport cu nevoile si
prioritatile de dezvoltare spatiala de la nivelul unitatii administrativ-teritoriale si
urmareste urmatoarele 5 obiective:

» imbundtdtirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;

* reducerea necesitdtilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra
mediului si reducerea consumului de energie pentru activitdtile de transport;

= asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii si in cadrul
zonelor metropolitane/ periurbane;

» asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

» asigurarea accesibilitdtii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru cele cu
dizabilitati.

e P.M.U. utilizeaza masuri organizationale, operationale si de infrastructura pentru
atingerea celor 5 obiective, luand in considerare urmatoarele arii de interventie:

= corelarea modurilor de transport cu densitatea urband;

" crearea unor artere ocolitoare localitdtilor si inchiderea inelelor rutiere
principale;

= promovarea §i crearea retelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti si
pentru trafic nemotorizat;

* reorganizarea arterelor de circulatie in raport cu cerintele de trafic, cu cerintele
transportului public, ale deplasdrilor nemotorizate si cu exigente de calitate a
spatiului urban;

* organizarea stationdrii si a infrastructurilor de stationare;

» organizarea intermodalitidtii si a polilor de schimb intermodal;
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= stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (limitdri ale vitezei, limitdri si/sau
taxdri ale accesului, restrictionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate
acordatd deplasdrilor nemotorizate etc.);

» restructurarea mobilitdtii in zonele centrale istorice si in zona gdrilor, autogdrilor
si aerogdrilor;

= dezvoltarea retelelor de transport public;

» valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee
feroviare dezafectate, zone logistice etc.) si integrarea acestora in refeaua majord
de transport public de la nivelul localitdtilor si al zonelor periurbane ale acestora
pentru asigurarea serviciilor de transport metropolitan;

= dezvoltarea de politici si infrastructurd pentru a sustine siguranta pietonilor;

» fmbundtdtirea conditiilor pentru transport si pentru livrarea madrfurilor,
organizarea transportului de mdrfuri si a logisticii urbane;

= utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport, de
parcare si pentru transportul public.

Documentul de planificare spatiala de baza de care s-a tinut cont la realizarea PMUD este
Planul Urbanistic General al Municipiului Focsani, care se afla in faza de avizare, precum si
PUG ale comunelor incluse in arealul de studiu al PMUD Focsani. Planul Urbanistic General
contine printre altele si propuneri de investitii in infrastructura de transport a
municipiului, mai ales in cea specifica modului rutier.

Propunerile planului de mobilitate se incadreaza in prevederile PUG al Municipiului

Focsani si sprijind atingerea unor prioritati asumate prin acesta. Astfel, la dezvoltarea

PMUD, s-au avut In vedere urmatoarele masuri propuse in directia strategica Modernizarea
infrastructurii de circulatie si transport a PUG Focsani:

Varianta de ocolire a municipiului prin inelul periurban;

Dezvoltarea infrastructurii de transport in comun, ca alternativd a rezolvdrii
problemelor de trafic existente;

Amenajarea si sistematizarea intersectiilor si arterelor identificate cu risc mare de
producere a accidentelor rutiere, prin mijloace specifice de calmare a traficului;
Program de informare si educare a populatiei pentru reducerea numdrului de
accidente cu pietoni;

Realizarea de noi parcaje in zona centrald, zonele comerciale si in zona nodurilor
intermodale;

Realizarea unui centru de comandd pentru controlul fluentei traficului din prezent si
viitor;

Programe pilot pentru incurajarea utilizdrii bicicletelor ca mijloc de transport
alternativ;

Amenajarea corespunzdtoare a intersectiilor cu benzi de viraj, canalizare fluxuri de
trafic, spatii de stocaj si asteptare, intersectii giratorii.
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Planul de mobilitate a luat in considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la
rezolvarea disfunctionalitatilor de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un
important rol strategic. De asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetara disponibila in
perioada de implementare a PMUD, adici pana in anul 2023. In Tabelul 1.1 se prezinta
modul de corelare a propunerilor din PMUD cu cele din PUG al Municipiului Focsani in
domeniul transporturilor si mobilitatii.

Tabelul 1.1. Corelarea propunerilor PUG Focsani - PMUD Focsani.

Proiect propus in PUG /
Studiul de circulatie aferent
PUG

Remodelarea DN 2 la Nivelul
Municipiului Focsani (Calea
Munteniei si Calea Moldovei)

Proiect similar propus in PMUD

sau care sustine proiectul PUG

1.5. Remodelarea arterei formata din Calea Munteniei si Calea
Moldovei astfel incat sa corespunda nevoilor urbane

2.1. Reorganizarea retelei de transport public

2.2. Amenajarea de statii de transport public in mediul urban -
modernizarea statiilor existente/ crearea de noi statii

2.8. Achizitie de autobuze ecologice - capacitate medie

2.9. Achizitie de autobuze ecologice - capacitate mica

Incurajarea folosirii

. 2.10. Achizitie sistem e-ticketing si monitorizare video
transportului In comun

2.11. Realizarea unui terminal intermodal de transport public
urban/ judetean/ interjudetean in zona de Sud a orasului

2.12. Realizarea unui terminal intermodal de transport public
urban/ judetean/ interjudetean in zona de Nord a orasului

4.9. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii
transportului public

Crearea unui centru de control si | 5.1. Realizarea unui studiu de trafic, care sa ofere solutii de
gestionare a traficului, care sa sistematizare a traficului la nivelul Municipiului Focsani
permita cu ajutorul
infrastructurii specifice
(semafoare inteligente, camere
video, senzori pentru masurarea
traficului in timp real etc.)
fluidizarea circulatiei prin
redirectionarea autovehiculelor
de pe arterele aglomerate pe rute
alternative, segregarea traficului
pe categorii de vehicule pe trasee
functionale

5.2. Implementarea unui sistem de management al traficului

5.6. Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in
zonele vulnerabile si instituirea acestora

Realizarea unui inel rutier in
jurul Municipiului Focsani
(cuprinzand centura de nord care
sa faca legatura intre DN2 si
DN2D)

1.6. Realizarea unei centuri de ocolire in zona de Nord a
Municipiului Focsani
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Proiect propus in PUG /
Studiul de circulatie aferent
PUG

Proiect similar propus in PMUD

sau care sustine proiectul PUG

Trasee noi de transport public
care sa lege zone care nu sunt
deservite corespunzator (zona 1
cuprinsa intre B-dul Unirii, B-dul
Garii, Str. Anghel Saligny, Str.
Longinescu si zona 2 cuprinsa
intre Str. Cuza Voda, Str. Brailei si
Calea Moldovei)

2.1. Reorganizarea retelei de transport public

Trasee noi de transport in comun
in periurban si urban

2.1. Reorganizarea retelei de transport public

2.2. Amenajarea de statii de transport public in mediul urban -
modernizarea statiilor existente/ crearea de noi statii

2.3. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Golesti

2.4. Amenajarea de statii de transport public in Comuna
Campineanca

2.5. Amenajarea de statii de transport public in Comuna
Milcovul

2.6. Amenajarea de statii de transport public in Comuna
Vanatori

2.7. Amenajarea de statii de transport public in Comuna
Rastoaca

Semnalizarea adecvata a
intersectiilor si a trecerilor de
pietoni

5.1. Realizarea unui studiu de trafic, care sa ofere solutii de
sistematizare a traficului la nivelul Municipiului Focsani

5.2. Implementarea unui sistem de management al traficului

Amenajari specifice circulatiei
pietonale (trotuare) in special in
centrul localitatii, In vecinatatea
institutiilor publice

4.1. Reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze
accesul inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale

4.2. Realizarea unor trasee pietonale

4.6. Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate)

Program de informare si educare
a populatiei pentru reducerea
numarului de accidente cu
pietoni

5.8. Derularea de campanii de educatie rutiera adresate
tinerilor

5.9. Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tuturor
categoriilor de participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti,
utilizatori de mopede)

Realizarea de noi parcari in zona
centrald, zone comerciale si In
zona nodurilor intermodale

5.3. Amenajarea unei parcari colective

5.4. Reglementarea interzicerii parcarii pe strazile din zona
centrald

5.5. Adaptarea politicii de parcare la nivel urban in sensul
reducerii atractivitatii transportului privat

7.3. Amenajarea de parcari colective de tip "Park&Ride"

Programe pilot pentru
incurajarea utilizarii bicicletelor
ca mijloc de transport alternativ

4.3. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

4.4, Infiintarea de centre pentru inchiriere biciclete

4.5. Amenajarea unui parc tematic pentru educarea ciclistilor
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Prfnect pl:opus lfl PUG/ Proiect similar propus in PMUD
Studiul de circulatie aferent ) )
sau care sustine proiectul PUG
PUG ’
Amenajarea corespunzatoare a 5.1. Realizarea unui studiu de trafic, care sa ofere solutii de
intersectiilor cu benzi de viraj, sistematizare a traficului la nivelul Municipiului Focsani

canalizare fluxuri de rafic, spatii

de stocaj si asteptare, intersectii | 5.2, Implementarea unui sistem de management al traficului
giratorii

1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.3.1. Cadrul european

Cunoscandu-se faptul ca transportul urban este un important consumator de energie si
emitator de gaze poluante si cu efect de serd, se poate sublinia ca zonele urbane joaca un
rol esential in atingerea obiectivelor privind imbunatatirea eficientei energetice si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera asumate de Comisia Europeana prin
documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategicd presupune
integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi
protectia mediului, amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesibilitatii si
mobilitatii, precum si dezvoltarea economica. Documentele cheie care fac referire la
planificarea mobilitatii urbane la nivel european sunt prezentate in ordine cronologica in
tabelul 1.2.

Tabelul 1.2. Documente care fac referire la planificarea mobilitdtii urbane - Comisia Europeand.

An ‘ Document

2007 Cartea Verde Europeana a Transportului Urban - “Spre o Noua Cultura a Mobilitatii
Urbane”

2009 Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana

2010 Strategia Europa 2020 - “O strategie europeana pentru o crestere inteligenta, ecologica si

favorabila incluziunii“

2011 Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -
Catre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

2013 Comunicare a Comisiei cdtre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor - “Impreuna pentru o mobilitate urbana
competitiva care utilizeaza eficient resursele”

2014 Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana
Durabila
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1.3.1.1. Cartea Verde Europeand a Transportului Urban - “Spre o Noua Culturd a Mobilitatii
Urbane”

Potrivit acestui document, mobilitatea urbana trebuie sa permita dezvoltarea economica a
oraselor, imbunitatirea calitatii vietii locuitorilor si protectia mediului din orase. In acest
sens, orasele europene se confrunta cu cinci provocari, la care trebuie sa se raspunda in
cadrul unei abordari integrate:

» Orasge cu trafic fluid;

= Orase mai putin poluate;

» Transport urban mai inteligent;

» Transport urban accesibil;

» Transport urban in conditii de sigurantd si securitate.

In contextul dezvoltirii durabile, zonele urbane se confrunti cu o provocare imensa: aceea
de a reconcilia dezvoltarea economica a oraselor si accesibilitatea, pe de o parte, cu
ameliorarea calitatii vietii si cu protectia mediului, pe de alta parte. Astfel, crearea unei “noi
culturi a mobilitatii urbane” se va putea realiza prin Imbunatatirea cunostintelor
referitoare la mobilitatea durabila si imbunatatirea procesului de colectare a datelor cu
privire la mobilitate.

1.3.1.2. Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana

Acest document vine In completarea Cartii Verzi si a Comunicatului Comisiei Europene
intitulat “Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”, prin care se solicitd o coordonare a actiunilor la nivel local,
regional si national.

Recomandarile prevazute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana reprezinta
rezultatul feedback-ului primit de la partile interesate pe parcursul consultarilor publice
ale celor doua documente care il preced si ofera un pachet cuprinzator de sprijin pentru a
ajuta autoritatile locale, regionale si nationale pentru atingerea obiectivelor de durabilitate
mobilitatii urbane.

In cadrul acestui document se face referire la planuri de mobilitate urband durabild.

Pe langa provocarile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protectiei mediului (poluare atmosferica, emisii de
documentul recunoaste, de asemenea, ca prioritdti sandtatea -cetdtenilor, nevoile
persoanelor varstnice, ale celor cu handicap si ale familiilor acestora, precum si coeziunea
sociald, in general. Aceste provocdri se regdsesc concentrate in urmatoarele obiective
principale:

e promovarea de politici integrate pentru a face fatad complexitatii sistemelor de

transport;
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e optimizarea mobilitatii urbane pentru a incuraja integrarea efectiva intre diferitele
retele de transport;

e diseminarea experientelor si cunostintelor.

In scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomanda 20 de actiuni
structurate in 6 teme principale, dupa cum urmeaza:

Tema 1 - Promovarea unei politici integrate
» Actiunea 1 - Accelerarea implementdrii planurilor de mobilitate urband sustenabild

» Actiunea 2 - Mobilitatea urband sustenabild si politica regionald
» Actiunea 3 - Transporturi pentru un mediu urban sdndtos

Tema 2 - Centrarea pe cetateni

» Actiunea 4 - O platformad privind drepturile cdldtorilor din reteaua de transport public
urban

» Actiunea 5 - Imbundtdtirea accesibilitdtii pentru persoanele cu mobilitate redusa
» Actiunea 6 - Imbundtdtirea informatiilor privind cdldtoriile
= Actiunea 7 - Accesul in zonele verzi

» Actiunea 8 - O campanie pe tema comportamentelor care favorizeazd mobilitatea
sustenabild

» Actiunea 9 - Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formdrii
conducdtorilor auto

Tema 3 - Transport urban mai ecologic

= Actiunea 10 - Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii reduse
sau cu emisii zero

» Actiunea 11 - Un ghid on-line privind vehiculele nepoluante si eficiente din punct de
vedere energetic

» Actiunea 12 - Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizdrii costurilor externe
» Actiunea 13 - Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane

Tema 4 - Consolidarea finantarii

» Actiunea 14 - Optimizarea surselor de finantare existente

» Actiunea 15 - Analiza nevoilor de finantare viitoare

Tema 5 -Schimbul de experienta si de cunostinte

= Actiunea 16 - Actualizarea datelor si a statisticilor

» Actiunea 17 - Crearea unui observator al mobilitdtii urbane

» Actiunea 18 - Participarea la dialogul international si la schimbul de informatii
Tema 6 - Optimizarea mobilitatii urbane

» Actiunea 19 - Transportul urban de marfda

» Actiunea 20 - Sistemele inteligente de transport (ITS) pentru mobilitatea urband
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1.3.1.3. Strategia Europa 2020 - “O strategie europeand pentru o crestere

inteligentd, ecologica si favorabila incluziunii”

Strategia Europa 2020 subliniaza importanta unui sistem de transport european durabil
care sa contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiaza necesitatea
explicitarii dimensiunii urbane a transporturilor. Strategia prevede cinci obiective
principale formulate la nivelul Uniunii Europene si transpuse in obiective nationale,
reflectandu-se astfel nivelul contributiei fiecarui stat membru la Indeplinirea obiectivelor
globale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbarile climatice si utilizarea durabila a
energiei interactioneazi cu domeniul transporturilor. In tabelul 1.3 sunt prezentate
valorile tinta prevazute a fi atinse prin sub-obiectivele acestui obiectiv principal in anul
2020, la nivelul Uniunii Europene si la nivelul Romaniei.

Tabelul 1.3. Obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabild a energiei - Europa 2020.

Obiectivele statelor Reducerea Surse Eficienta energetica -

membre/ UE emisiilor de CO2: | regenerabile de reducerea consumului de
energie energie [Mtone]

Uniunea Europeana | Reducere cu 20%* | 20% Crestere cu 20%

Romania Reducere cu 19% | 24% Crestere cu 10%

*comparativ cu valorile inregistrate in anul 1990

1.3.1.4. Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -
Catre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Cartea Albd - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor - Cdtre
un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor” reprezinta
succesorul documentelor Cartea Albd - “Politica europeand in domeniul transporturilor
pentru anul 2010: momentul deciziilor”, respectiv Comunicarea Comisiei Europene
intitulata "Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”. Cartea Alba completeaza, de asemenea, documentul intitulat
"Foaie de parcurs pentru trecerea la o economie cu emisii reduse de carbon in 2050".

Cartea Alba publicata In anul 2011 solicitd o reducere a emisiilor de CO2 generate de
sectorul transporturilor de cel putin 60% pana in 2050 (comparativ cu valorile inregistrate
in anul 1990), in conditiile asigurarii dezvoltarii sistemului de transport global si
satisfacerii nevoilor de mobilitate. Documentul puncteaza diverse obiective referitoare la
retelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune
modificarea substantiala a parcului de autovehicule, astfel:

= Injumadtdtirea utilizdrii autovehiculelor "alimentate in mod conventional” in transportul
urban pdnd in 2030; disparitia lor progresiva din orase pdnd in 2050;

= Implementarea unei logistici urbane practic lipsite de COz in marile aglomerdri urbane
pdnd in 2030;
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Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru functionarea unui sistem de transport
multimodal la nivel european dotat cu facilitati de informare, gestionare si plata precum si
reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, In proportie de 50% pana
in anul 2020, respective "zero decese" In transportul rutier pana in 2050.

Cartea Alba identifica necesitatea existenfei unor strategii de dezvoltare urbana complexe
care sa conduca la reducerea congestiei si a emisiilor de substante poluante si gaze cu efect
de serd, strategii rezultate in urma unei abordari integrate, care implicd amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructura
pentru modurile de transport nepoluante (nemotorizate), facilitati de incarcare /
alimentare cu energie electrica / combustibil pentru autovehiculele ecologice.

Documentul prevede ca orasele care depasesc o anumita dimensiune, ar trebui incurajate
sa dezvolte planuri de mobilitate urbana care aduc toate aceste elemente impreuna. Aceste
planuri trebuie sa fie pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urbana integrata.

Un aspect foarte important este faptul ca acest document prevede stabilirea la nivel
european a unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar destinate pregatirii de
Audituri privind mobilitatea urbana si de Planuri privind mobilitatea urbana si
instituirea unui Tablou de bord european al mobilitatii urbane (European Urban Mobility
Scoreboard) bazat pe obiective comune. De asemenea, este propusa examinarea, in cazul
oraselor cu o anumita dimensiune, a posibilitatii impunerii unei abordari conforme cu
standardele nationale si bazate pe orientarile UE:

«Conditionarea acorddrii fondurilor de dezvoltare regionald si a fondurilor de coeziune de
prezentarea de cdtre orase si regiuni a unui certificat de audit valabil, emis in mod
independent, care sd confirme performanta acestora in materie de mobilitate urband si de
sustenabilitatey.

1.3.1.5. Comunicare a Comisiei cdtre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor - “Impreund pentru o mobilitate urband competitivd
care utilizeazd eficient resursele”

Comunicarea emisa in decembrie 2013 a fost transmisa institutiilor europene cu scopul de
a Incuraja statele membre sa ia masuri mai hotarate si mai bine coordonate.

Anexa acestui document prezinta conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD),
creionat In urma unui amplu proces de consultare intre experti in mobilitate durabila si
factori interesafti la nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflecta un larg consens in privinta
principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urbana durabild, recomandand
adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre si ale zonelor urbane.

«Este necesard o schimbare radicalda:

* Prezenta comunicare urmdreste sd solidifice sprijinul care se acordd oraselor europene in
incercarea lor de a solutiona problemele de mobilitate urband. Este necesard o schimbare
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radicald in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitdtii urbane pentru a se asigura cd
zonele urbane ale Europei se dezvoltd pe o traiectorie mai sustenabild si cd obiectivele
pentru un sistem european de transport competitiv si eficient din punct de vedere al
resurselor sunt indeplinite;

= [Este de asemenea esential sd se depdseascd aborddrile fragmentate si sd se dezvolte piata
unicd a solutiilor inovatoare de mobilitate urband prin abordarea unor problematici cum
ar fi standardele si specificatiile comune sau achizitiile publice comune;

= (Comunicarea stabileste modul in care Comisia isi va consolida actiunile privind
mobilitatea urband durabild in domeniile in care existd o valoare addugatd pentru UE.
Comisia incurajeazd totodatd statele membre sa adopte masuri mai ferme si mai
bine coordonatey.

1.3.1.6. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea

Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila

In cadrul proiectului ELTISplus - EACI/IEE/2009/05/S12.558822, finantat de Comisia
Europeand, a fost elaborat ghidul “Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui plan
sustenabil de mobilitate urband”.

Ghidul este destinat specialistilor din domeniul transportului si mobilitdtii urbane, precum
si altor actori implicati in dezvoltarea si implementarea planurilor de mobilitate urbana
durabila. Acesta face referire la 0 baza de date solida cu exemple de bune practici, ilustrand
modul cum au fost abordate in practica activitatile de dezvoltare si implementare ale
planului.

«Spre deosebire de aborddrile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune
un accent deosebit pe implicarea cetdtenilor si a tuturor pdrtilor interesate, pe coordonarea
politicilor intre sectoare, intre diferite niveluri de autoritate si intre autoritdtile invecinate».

Sintetizand cele prezentate mai sus, rezulta ca In ultimii ani Comisia Europeana a promovat
in mod activ conceptul de planificare a mobilitatii urbane durabile. Initiative finantate de
Uniunea Europeana au reunit parti interesate si experti cu scopul de a analiza abordarile
actuale, de a discuta aspecte problematice si de a identifica practicile optime de planificare.
Cu sprijinul Comisiei Europene, au fost elaborate orientdrile pentru dezvoltarea si
implementarea planurilor de mobilitate urbana durabild, care ofera, de exemplu,
autoritatilor locale propuneri concrete cu privire la modul in care sa implementeze
strategii pentru mobilitatea urbana, care se bazeazda pe o analiza detaliata a situatiei
actuale, precum si pe o perspectiva clara asupra dezvoltarii durabile a zonei lor urbane.
Existda un consens larg in legatura cu faptul ca planificarea mobilitatii urbane durabile
contribuie la cresterea calitatii vietii si este o modalitate de abordare a problemelor de
transport in orase. In acord cu aceasti abordare, un rol major in sistemele de transport
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urban viitoare trebuie sa 1l aiba modurile de transport durabile - transportul public,
pietonal, cu bicicleta, transportul privat cu autovehicule mai putin poluante, precum si
transportul intermodal, motiv pentru care orasele ar trebui sa aplice diferite masuri pentru
a promova utilizarea acestor moduri.

Astfel, Planurile de Mobilitate Urbana Durabild au castigat importanta deosebita pe scena
europeand, diferentierea intre statele membre din acest punct de vedere fiind data de
gradul de implementare.

1.3.2. Cadrul national

La nivel national, In scopul definirii unei viziuni cu privire la domeniile in care ar trebui sa
se investeasca cu prioritate in perioada de programare 2014-2020 din fondurile acordate
de Uniunea Europeana (reglementate de Cadrul Strategic Comun), recent au fost realizate
strategii la nivel national si regional. Documentele din aceasta categorie care vizeaza
domeniile conexe mobilitatii si transporturilor, de care s-a tinut cont In elaborarea Planului
de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani sunt specificate in tabelul 1.4.

Tabelul 1.4. Documente strategice sectoriale - Romdnia.

Autoritatea publica

Anul Documentul ) v
emitenta
2013 | Strategia Nationala a Romaniei privind Schimbarile Ministerul Mediului si
Climatice 2013 - 2020 Schimbarilor Climatice
2013 | Strategia Nationalad pentru Dezvoltare Regionala 2014 - Ministerul Dezvoltarii
2020 Regionale si Administratiei
Publice
2014 | Acordul de Parteneriat cu Romania, 2014 - 2020 Comisia Europeana
2014 | Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei, Roméania Ministerul Dezvoltarii
policentrica 2035, Coeziune si competitivitate teritoriala, Regionale si Administratiei
dezvoltare si sanse egale pentru oameni Publice
2014 | Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Est 2014-2020 Agentia pentru Dezvoltare

Regionala Sud-Est

2014 | Strategia de Dezvoltare Integrata a Judefului Vrancea 2014- | Consiliul Judetean Vrancea

2020
2015 | Programul Operational Regional 2014 - 2020 Ministerul Dezvoltarii
Regionale si Administratiei
Publice
2016 | Master Planul General de Transport al Romaniei Ministerul Transporturilor

1.3.2.1. Strategia Nationald a Romdniei privind Schimbadrile Climatice 2013 - 2020

In anul 2013 Guvernul Romaniei a aprobat "Strategia nationald privind schimbdrile
climatice 2013 - 2020", care prevede atat componente de adaptare, cat si de atenuare.
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Masurile de reducere sunt elaborate pentru urmatoarele sectoare economice: energie,
transport, procese industriale; solventi si utilizarea de alte produse; agricultura; folosinta
terenurilor, schimbarea folosintei terenurilor si silvicultura; managementul deseurilor.
Componenta de adaptare a Strategiei enumera 13 sectoare prioritare pentru monitorizarea
impacturilor schimbarilor climatice: industrie; agricultura si pescuit; turism; sanatate
publicd; infrastructurd, constructii si planificare urbanistica; transport; resurse de apa;
paduri; energetie; biodiversitate; asigurari; activitati recreative; educatie. In cadrul acestei
componente sunt identificate si masurile de adaptare care sa orienteze elaborarea de
politici pentru sectoarele sus-mentionate. Acestea includ:

e integrarea masurilor de adaptare la efectele schimbarilor climatice in momentul
implementarii si modificarea legislatiei si politicilor actuale si viitoare;

e revizuirea tuturor strategiilor si programelor nationale astfel incat sa includa
cerintele de modificare a politicilor sectoriale;

e cresterea nivelului de constientizare publica si dezvoltarea comunicarii pentru
implementarea masurilor de adaptare la nivel local.

«Componenta de adaptare la efectele schimbadrilor climatice din Strategia nationald privind
schimbadrile climatice 2013-2020 este menitd sd reprezinte o abordare generald si practicd a
adaptdrii la efectele schimbdrilor climatice in Romdnia, furnizdnd directia si orientdrile
diferitelor sectoare pentru a stabili planuri specifice de actiune care vor fi actualizate
periodic, tindnd seama de cele mai recente concluzii stiintifice privind scenariile climatice
precum si de necesitdtile sectoriale. Aceastd abordare este o integrare a adaptdrii in toate
sectoarele relevante si va ldsa fiecdrui sector libertatea de a gdsi cele mai bune solutii pentru
adaptarea la nivel sectorialy.

La elaborarea strategiei s-a avut in vedere procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect
de sera In scopul atingerii obiectivelor nationale asumate si adaptarea la efectele
schimbarilor climatice, tinand cont de politica Uniunii Europene in domeniul schimbarilor
climatice si de documentele relevante elaborate la nivel european si mentionate anterior,
precum si de experienta si cunostintele dobandite in cadrul unor actiuni de colaborare cu
parteneri din strdinatate si institutii internationale de prestigiu.

1.3.2.2. Strategia Nationald pentru Dezvoltare Regionald 2014 - 2020

In anul 2013 a fost publicatid versiunea draft a "Strategiei Nationale de Dezvoltare
Regionald”, potrivit careia Regiunile de Dezvoltare reprezinta cadrul pentru elaborarea,
implementarea, monitorizarea si evaluarea politicilor de dezvoltare regionala, inclusiv a
strategiilor de dezvoltare regionala si a programelor de coeziune economica si sociala. La
stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a urmarit corelarea cu obiectivele europene
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marginalizarii zonelor cu probleme de dezvoltare economica si sociala. Astfel, obiectivul
general este:

«Imbundtdtirea continud a calitdtii vietii, prin asigurarea bundstdrii, protectiei mediului si
coeziunii economice §i sociale pentru comunitdti sustenabile capabile sa gestioneze resursele
in mod eficient si sd valorifice potentialul de inovare si dezvoltare echilibratd economica si
sociald al regiunilory.

Pentru atingerea obiectivului general au fost propuse sapte obiective specifice, care
sprijind dezvoltarea si integrarea economiilor regionale, prin sustinerea oraselor si prin
incurajarea tuturor initiativelor de dezvoltare, menite sa sprijine relatiile dintre judetele
invecinate:

= (resterea rolului si functiilor oraselor si municipiilor in dezvoltarea regiunilor prin
investitii care sd sprijine cresterea economicd, protejarea mediului, fmbundtdtirea
infrastructurii edilitare urbane si coeziunea sociald;

= (resterea eficientei energetice in sectorul public si/sau rezidential pentru a contribui la
reducerea cu 20% a emisiilor de CO: in conformitate cu Strategia Europa 2020;

= (resterea gradului de accesibilitate a regiunilor prin imbundtdtirea mobilitdtii regionale
si asigurarea serviciilor esentiale pentru o dezvoltare economicd sustenabild si inclusivd;

* Regenerarea zonelor defavorizate si stimularea incluziunii sociale a comunitdtilor
marginalizate, prin crearea premiselor necesare pentru asigurarea serviciilor esentiale si
conditiilor decente de trai;

= (resterea economiilor regionale prin dezvoltarea infrastructurii specifice inovdrii si
cercetdrii, precum si stimularea competitivitatii IMM-urilor;

= Stimularea dezvoltdrii competitive si durabile a turismului la nivel regional si local prin
valorificarea durabild a patrimoniului cultural, cu potential turistic si crearea/
modernizarea infrastructurii specifice de turism;

* Protectia si imbundtdtirea mediului prin cresterea calitdtii serviciilor de apd, reabilitarea
siturilor industriale poluate si abandonate si luarea unor mdsuri de prevenire a riscurilor
si crestere a capacitdtii de interventie in situatii de urgentd.

1.3.2.3. Acordul de Parteneriat cu Romdnia, 2014 - 2020

Pentru obtinerea finantarii proiectelor de investitii din fondurile disponibile in perioada de
programare 2014 - 2020, intre Romania si Comisia Europeana a fost Incheiat un acord de
parteneriat in care sunt incluse cinci fonduri structurale si de investitii europene (fonduri
ESI): (i) Fondul european de dezvoltare regionald (FEDR), (ii) Fondul de coeziune (FC), (iii)
Fondul social european (FSE), (iv) Fondul european agricol pentru dezvoltare rurald (FEADR)
si (v) Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime (EMFF).

Acordul de parteneriat vizeaza urmatoarele provocari si prioritatile aferente:
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* Promovarea competitivitdtii si a dezvoltdrii locale in vederea consoliddrii sustenabilitatii
operatorilor economici si a imbundtdtirii atractivitdtii regionale;

= Dezvoltarea capitalului uman prin cresterea ratei de ocupare a fortei de muncd si a
numdrului de absolventi din invdtdmdntul tertiar, oferind totodatd solutii pentru
provocdrile sociale severe si combaterea sdrdciei, in special la nivelul comunitdtilor
defavorizate sau marginalizate ori din zonele rurale;

= Dezvoltarea infrastructurii fizice, atdt in sectorul TIC, cat si in sectorul transporturilor, in
vederea sporirii accesibilitdtii regiunilor din Romdnia si a atractivitdtii acestora pentru
investitori;

= [Incurajarea utilizdrii durabile si eficiente a resurselor naturale prin promovarea eficientei
energetice, a unei economii cu emisii reduse de carbon, a protectiei mediului si a adaptdrii
la schimbdrile climatice;

= (Consolidarea unei administratii publice moderne si profesioniste prin intermediul unei
reforme sistemice, orientatd cdtre solutionarea erorilor structurale de guvernantd.

O cota semnificativa din fondurile ESI va fi alocata extinderii si modernizarii infrastructurii
de transport a Romaniei, in acord cu planul general pentru viitor care va creiona reteaua
existenta pana in anul 2030.

1.3.2.4. Strategia de dezvoltare teritoriald a Romdniei, Romania policentrica 2035,

Coeziune si competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentru oameni

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei a fost initiata de Guvernul Romaniei in anul
2012. Reprezinta documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite liniile
directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei si directiile de implementare pentru o
perioada de timp de peste 20 de ani, la scara regionala, interregionald si nationala, cu
integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si transnational. La momentul
aprobarii, Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei va reprezenta viziunea asumata a
Guvernului Romaniei privind dezvoltarea teritoriului national pentru orizontul de timp
2035. Obiectivul principal al procesului de planificare strategica consta in:

«Crearea cadrului necesar pentru sprijinirea si ghidarea procesului de dezvoltare teritoriald
la nivel national, cu scopul valorificdrii oportunitdtilor si a nivelului de dezvoltare al fiecdrui
teritoriu, tindnd cont de prevederile principalelor documentele strategice europene si
nationaley.

Procesul de elaborare a Strategiei de Dezvoltare Teritorialda a Romaniei este structurat pe
doua niveluri: tehnic si politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de
fundamentare, care conduc la un proces de planificare strategica teritoriala cu caracter
tehnico-stiintific, iar nivelul politic intervine in etapele ce privesc formularea de obiective
strategice.
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In cadrul studiilor de fundamentare se regiseste "Studiul 13. Cdi de comunicatii si
transport”, al carui scop este pe de o parte, sa prezinte sintetic o analiza-diagnostic a
dezvoltarii retelelor de transport, cu evidentierea disfunctionalitatilor, si pe de alta parte,
tinand cont de oportunitatile, potentialul de dezvoltare teritoriald si de obiectivele de
amenajare echilibrata a teritoriului national, racordate la obiectivele strategice ale
spatiului comunitar, sa identifice viziunea, obiectivele si prioritatile pentru dezvoltarea
retelelor de transport, pentru orizontul de planificare teritoriala 2020-2035. Sunt
sintetizate cercetari si studii realizate de centre si institute de cercetare si de departamente
specializate din cadrul institutiilor cu responsabilititi in amenajarea teritoriului si
urbanism, precum si documente strategice ale comunitatii europene din domeniul
amenajarii teritoriale si transporturilor.

1.3.2.5. Planul de Dezvoltare Regionald Sud-Est 2014-2020

Acest document strategic propune ca obiectiv general de dezvoltare a Regiunii Sud-Est
dezvoltarea durabila si Imbunatatirea calitatii vietii populatiei, astfel Incat aceasta sa
devina o regiune competitiva pe termen lung si atractiva pentru investitii, cu valorificarea
patrimoniului de mediu si a resurselor umane superior calificate. Accesibilitatea si
mobilitatea prezinta o importanta deosebita pentru dezvoltarea eco-durabila a regiunii si
pentru bunastarea populatiei. Din acest motiv, planul de dezvoltare recomanda ca
investitiile publice sa continue sa se concentreze asupra domeniului transportului si
infrastructurii de mediu.

Printre obiectivele specifice ale Planului de Dezvoltare Regionald se regasesc si unele
similare cu cele specifice Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani:

* fmbundtdtirea conditiilor de locuit, a spatiilor publice, a calitdtii mediului in zonele
urbane si dezvoltarea unui transport public urban ecologic;

» fmbundtdtirea accesibilitdtii, mobilitdtii si conectivitdtii regionale, prin dezvoltarea
unui sistem de transport rutier bazat pe principiile durabilitdtii, inovdrii si securitdtii,
capabil sd asigure legdturi rapide si eficiente cu pietele internationale;

Dintre prioritatile de dezvoltare regionald, doua au legatura cu obiectivele Planului de
Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani:

Prioritatea 1. Dezvoltare urband durabild integratd

Activitatile specifice acestei prioritati, de care s-a tinut cont in cadrul planului de
mobilitate, includ:
= Constructia, reabilitarea, modernizarea, extinderea tramei stradale din mediul urban,

pentru imbundtdtirea calitdtii aerului;

= (Constructia, reabilitarea, modernizarea, extinderea aleilor/ trotuarelor din mediul
urban (trasee pietonale);
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Construirea, reabilitarea, modernizarea parcdrilor din mediul urban;
Constructia, amenajarea pistelor pentru biciclete;

Dezvoltarea, modernizarea, extinderea de noi sisteme de transport in comun la nivel
urban si periurban (conditionalitatea existentei planurilor de mobilitate urband),
inclusiv dotarea cu mijloace de transport ecologic (inclusiv autobuze).

Prioritatea 2. Dezvoltarea infrastructurii de transport la nivel regional

Activitatile specifice acestei prioritati, de care s-a tinut cont in cadrul planului de

mobilitate, includ:

Dezvoltarea soselelor de centurd/ drumuri de ocolire pentru eliminarea blocajelor
rutiere;

Construirea/ modernizarea de statii pentru transport public pe traseul drumului
judetean;
Dezvoltarea altor noduri de transport multimodale;

Conectarea polilor urbani/ metropolitani pe cale rutierd la structurile multi-modale
de transport;

Dezvoltarea/ fmbundtdtirea transportului cu emisii scdzute de dioxid de carbon si
promovarea unei mobilitdti locale si regionale.

1.3.2.6. Strategia de Dezvoltare Integratda a Judetului Vrancea 2014-2020

Analiza SWOT realizata in cadrul acestei strategii arata ca puncte slabe in domeniul

infrastructurii de transport, printre altele:

inexistenta traseelor si pistelor pentru biciclisti care sd realizeze o legdturd intre
principalele obiective turistice;

transport in comun deficitar in afara zonei periurbane a Municipiului Focsani, in
special in zonele rurale.

Planul de actiuni al acestui document strategic cuprinde proiecte care se adreseaza

obiectivelor specifice care se vor atinge in perioada 2014 - 2020. Printre acestea se

regasesc si unele care sunt sustinute sau au fost propuse in Planul de Mobilitate Urbana

Durabila al Municipiului Focsani, astfel:

Extinderea retelei de parcdri si a facilitdtilor de deservire in zonele de interes
economic §i cele turistice;

Proiect integrat "Implementarea unui sistem de transport durabil, realizarea
infrastructurii necesare”;

Studiu de optimizare a transportului public local si promovarea unor mijloace de
transport durabil;

Realizare centurd de ocolire prin zona nord a Municipiului Focsani.
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1.3.2.7. Programul Operational Regional 2014 - 2020

Programul Operational Regional 2014-2020 isi propune sa asigure continuitatea viziunii
strategice privind dezvoltarea regionala In Romania, prin completarea si dezvoltarea
directiilor si prioritatilor regionale continute in PND si CSNR 2007-2013 si implementate
prin POR 2007-2013, precum si prin alte programe nationale. Aceasta abordare are la baza
una dintre principalele recomandari ale Raportului de evaluare ex-ante POR 2007-2013, in
care se afirma ca pe termen lung obiectivul global al politicii de dezvoltare regionala va
putea fi atins daca se urmaresc In continuare prioritatile majore de dezvoltare stabilite in
perioada 2007-2013. Totodatd, programul propune o serie de prioritati de investitii care
asigura convergenta cu Strategia Uniunii Europene pentru o crestere inteligenta, durabila
si favorabila incluziunii, precum si cu scopul specific al Fondului European de Dezvoltare
Regionald, in conformitate cu obiectivele Tratatului, in ceea ce priveste coeziunea
economica, sociala si teritoriala. Astfel, Programul Operational Regional 2014-2020 isi
propune sa abordeze toate provocdrile pentru dezvoltare identificate iIn Acordul de
Parteneriat elaborat pentru Romania (si aprobat in data de 6 august 2014), adresand 9 din
cele 11 Obiective tematice formulate in Strategia UE 2020.

Obiectivul general al Programul Operational Regional 2014-2020 se coreleaza cu obiectivul
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locale si regionale prin sprijinirea dezvoltdrii mediului de afaceri, a conditiilor
infrastructurale si a serviciilor, care sd asigure o dezvoltare sustenabild a regiunilor, capabile
sd gestioneze in mod eficient resursele, sd valorifice potentialul lor de inovare si de asimilare
a progresului tehnologicy.

Analizele intreprinse cu privire la elementele determinante ale cresterii economice la nivel
regional identifica o serie de factori critici de crestere economica, printre care se numara
infrastructura conectiva, capitalul uman, inovatia si procesele de aglomerare/ economiile
de aglomerare.

Imbunititirile in infrastructura conectivi la nivel regional nu conduc in mod automat la
0 mai intensa crestere economica, dar faciliteaza cresterea si dezvoltarea economica la
nivel regional, asigurand in acelasi timp accesul la servicii din zona educatiei si sanatatii.
Totodatd, conditiile minime infrastructurale reprezinta o premiza esentiala pentru calitatea
vietii. Investitiile destinate infrastructurii de transport au ca scop, In primul rand,
imbunatatirea accesibilitatii inspre si dinspre regiuni si cresterea mobilitatii regionale,
pentru a se putea valorifica cat mai bine oportunitatile oferite de TEN-T si sporirea
contributiei acestor regiuni la cresterea comertului intern si international.

Prin activitatile care se vor finanta se va avea in vedere realizarea unor interventii
concentrate si fundamentate care sa se bazeze pe importanta accesibilitatii unui numar
important de locuitori, pentru conectarea zonelor rurale si urbane cu oportunitatile oferite
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de centrele economice importante din regiune, asigurand si accesul spre zonele cu inalt
potential turistic, inclusiv extinderea catre piete internationale, prin accesul la retelele de
transport international. Totodata, prin investitiile cofinantate de POR va fi acordata o
atentie deosebita realizarii conexiunilor (prin modernizare si crestere a portantei
drumurilor judetene respective) retelei de transport rutier secundar, direct sau prin
intermediul retelei de transport principal cu reteaua TEN-T si cresterii sigurantei rutiere.
Axele prioritare aflate in strdnsa relatie cu dezvoltarea si implementarea Planurilor de
Mobilitate Urbana Durabila sunt:

» Axa prioritara 3: Sprijinirea tranzitiei cdtre o economie cu emisii scdzute de carbon:

Obiectiv specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazate pe
planurile de mobilitate urband durabild;

Obiectiv specific 3.3: Cresterea calitdtii vietii in zonele urbane;

= Axa prioritara 4: Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile:

Obiectiv specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judet
prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband durabild;

Obiectiv specific 4.2: Cresterea calitdtii vietii in zonele urbane.

1.3.2.8. Master Planul General de Transport al Romaniei

Master Planul General de Transport al Romaniei, aprobat de Comisia Europeanad, reprezinta
un document strategic integrat care va sta la baza planificarii investitiilor In domeniul
transporturilor pentru perioada 2014 - 2030, a carui existenta conditioneaza accesarea
fondurile structurale aferente perioadei 2014 - 2020.

In cadrul planului sunt stabilite priorititile pentru investitii in reteaua TEN-T centrala si
extinsd. Master Planul trebuie sa contribuie la dezvoltarea economicd a Romaniei intr-un
mod durabil. Rezultatele estimate ale Master Planului sunt:

» Rezultatul 1: Un plan pe termen lung care va contribui la dezvoltarea economicd a
Romaniei intr-un mod durabil;

» Rezultatul 2: Utilizarea mai eficientd a resurselor financiare in sectorul transporturilor;
» Rezultatul 3: Conexiuni imbundtdtite si, astfel, un comert imbundtdtit cu tdrile vecine;

* Rezultatul 4: O productivitate crescutd pentru industria si serviciile din Romania si,
implicit, o crestere economicd mai pronuntatd si un nivel de trai imbundtdtit;

» Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil (sustenabil).

Propunerile de dezvoltare a retelei majore de transport din zona de influenta a PMUD al
Municipiului Focsani se incadreaza in prevederile strategice si In politica nationala care se
regasesc In Master Planul General de Transport al Roméaniei pentru orizontul de timp
considerat.

32



Plan de mobilitate urbanda durabila

MUNICIPIUL FOCSANI al Municipiului Focsani

In scenariul "A face minim" al Planului de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului
Focsani au fost considerate proiectele de interes national, angajate prin Master Planul
General de Transport, a caror finalizare este programata pana in anul 2023:

» Drum Expres Ploiesti-Buzdu-Focsani-Bacdu;

» Drum Expres Focsani-Galati-Giurgiulesti;

* Drum Trans-Regio Focsani-Tdrgu Secuiesc;

* Reabilitare cale feratd Bucuresti-Buzdu-Focsani-Bacdu-Pascani-Iasi.

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala
si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT

La elaborarea PMUD al Municipiului Focsani s-a tinut seama de prevederile de dezvoltare
economica, sociala si de cadru natural care apar in documentele de planificare valabile la
nivelul arealului de studiu. Acestea sunt sintetizate in tabelul 1.6.

Tabelul 1.6. Documente de planificare la nivel UAT.
An ‘ Document

2015 | Strategia de dezvoltare durabild a Municipiului Focsani 2014 - 2020

2014 | Strategiile de dezvoltare durabild 2014 - 2020 ale comunelor limitrofe care intra in
arealul PMUD Focsani (Golesti, Milcovul, Vanatori)

2010 | Planul Urbanistic General al Municipiului Focsani - Versiune aflata in curs de avizare

1997- | Planurile Urbanistice Generale ale comunelor limitrofe care intra in arealul PMUD
2009 | Focsani (Campineanca, Golesti, Milcovul, Rastoaca Vanatori)

Strategia de dezvoltare durabila a Municipiului Focsani 2014 - 2020 urmareste cresterea
bunastarii si calitatii vietii cetatenilor prin promovarea cunoasterii si a inovarii, crearea
locurilor de munca de calitate, consolidarea coeziunii sociale, echilibrul teritorial si o
economie competitiva sustinuta de administratia locala. Obiectivele strategice de care s-a
tinut seama in cadul Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani sunt:
Planificarea teritoriald integratd si concertatd pentru asigurarea unei dezvoltdri spatiale
durabile, Obiectiv specific: Dezvoltarea, modernizarea si reabilitarea infrastructurii si
serviciilor publice, ca suport al imbundtdtirii conditiilor de viatd si de muncd ale populatiei, in
corelare cu valorile urbane traditionale si actuale, Masura: Imbundtidtirea conexiunii dintre
diferitele moduri de transport si modernizarea infrastructurii rutiere. Obiectivele comune ale
celor doua documente de planificare locald, Strategia de dezvoltare durabila a Municipiului
Focsani 2014 - 2020 si Planul de Mobilitate pentru Municipiul Focsani sunt: Eficienta
economicd, Protejarea mediului si Calitatea vietil.
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Strategiile de dezvoltare durabila 2014 - 2020 ale comunelor limitrofe care intra in arealul
PMUD Focsani (Golesti, Milcovul, Vanatori) recunosc si asuma printre principiile si valorile
pe care se bazeazda dezvoltarea acestora si accesibilitatea ca o masura veritabila de
integrare in societate si spre o cale catre egalitatea de oportunitati.

In Strategiile de dezvoltare durabild 2014 - 2020 ale Comunei Golesti si Vanitori se
regasesc si urmatoarele masuri, aflate in stransa corelatie cu Tematica 2: Transport Public,
Proiectul 2.1: Reorganizarea retelei de transport public al PMUD Focsani:

» Implementarea unui sistem comun cu Municipiul Focsani de transport in comun care
sd asigure legdtura intre localitdti si care sd fie interconectat cu sistemul integrat de
transport proiectat la nivelul intregii Zone Metropolitane Focsani;

» Modernizarea statiilor de transport in comun existente si amenajarea altora noi.

Asa cum s-a precizat anterior, documentul de planificare spatiala de baza de care s-a tinut
cont la realizarea PMUD este Planul Urbanistic General al Municipiului Focsani, care se afla
in faza de avizare. Acesta contine printre altele si propuneri de investitii in infrastructura
de transport a municipiului, mai ales in cea specifica modului rutier.

Modul de corelare a propunerilor din PUG Focsani cu proiectele propuse in PMUD al
Municpiului Focsani a fost prezentat in Tabelul 1.1 de mai sus.

Planul Urbanistic General al Comunei Campineanca, elaborat in anul 1997, cuprinde
urmatoarele propuneri pentru dezvoltarea cdilor de comunicatie si transport:

* Amenajarea corespunzdtoare a profilurilor transversale si strazilor locale;

» Efectuarea de lucrdri de modernizare a sistemelor rutiere;

» Amenajarea si echiparea intersectiilor dintre drumurile judetene, comunale si strazile
locale;

= Executarea de lucrdri de specialitate pentru prevenirea alunecdrilor de teren;
= Executarea de marcaje rutiere si echiparea cu indicatoare de circulatie;
* Realizarea de parcdri in vecindtatea obiectivelor de interes public.

Planul Urbanistic General al Comunei Golesti, elaborat in anul 2007, prevede urmatoarea
prioritate In domeniul circulatiei: Amenajarea conform normelor de specialitate a profilelor
transversale si modernizarea sistemelor rutiere. In vederea eliminirii disfunctiilor
identificate, acelasi document contine urmatoarele propuneri:

» Amenajarea corespunzdtoare a profilurilor transversale ale drumurilor si strazilor
locale;

= Efectuarea de lucrdri de modernizare a sistemelor rutiere a drumurilor si strdzilor
locale;

= Amenajarea si echiparea intersectiilor dintre drumurile judetene si strazile locale;
= Executarea de marcaje rutiere si echiparea cu indicatoare de circulatie;

* Realizarea de parcdri in vecindtatea obiectivelor de interes public.
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Regulamentul de urbanism prevede ca accesele pietonale sa fie conformate astfel incat sa
permita deplasarea persoanelor cu handicap care folosesc mijloace specifice de deplasare.

In Planul Urbanistic General al Comunei Milcovul, elaborat in anul 2005, se identifici
urmatoarele disfunctionalitati principale in ceea ce priveste circulatia:

Ponderea mare a strdzilor nemodernizate (aviand raze necorespunzdtoare, declivitati
pronuntate si ldtimi ale pdrtii carosabile insuficiente);

Afectarea drumurilor de cdtre ploile torentiale;
Lipsa parcdrilor publice mai ales in zonele institutiilor publice;

Lipsa rigolelor si a spatiilor plantare in vecindtatea drumurilor principale.

In vederea elimindrii sau diminudrii intr-o masura importanta a disfunctionalitatilor
identificate la nivelul retelei stradale, in PUG se fac urmatoarele propuneri:

Amenajarea corespunzdtoare a profilurilor transversale ale drumurilor si strdzilor
locale;

Efectuarea de lucrdri de modernizare a sistemelor rutiere ale drumurilor si strazilor
locale;

Amenajarea si echiparea intersectiilor dintre drumul national si strazile locale;
Executarea de lucrdri de specialitate pentru evitarea alunecdrilor de teren;
Executarea de marcaje rutiere si echiparea cu indicatoare de circulatie;

Realizarea de parcdri in vecindtatea obiectivelor de interes public.

In Planul Urbanistic General al Comunei Ristoaca, elaborat in anul 2005, se identifici
aceleasi disfunctionalitati principale in ceea ce priveste circulatia, ca si in PUG al Comunei
Milcovul. Propunerile PUG in domeniul circulatie cuprind:

Amenajarea corespunzdtoare a profilurilor transversale ale drumurilor si strdzilor
locale;

Lucrdri de modernizare a sistemelor rutiere ale drumurilor si strdzilor locale
(reincdrcare, reprofilare, stabilizare);

Amenajarea si echiparea intersectiilor dintre drumul national si strdzile de interes
local;

Executarea de marcaje rutiere si echiparea cu indicatoare de circulatie;
Executarea de lucrdri pentru evitarea inunddrii ale carosabilului;

Realizarea de locuri de parcare in vecinatatea dotdrilor de interes public.

Regulamentul de urbanism prevede ca parcarile publice sa fie Inconjurate de perdele verzi
(garduri vii) cu inaltimea de 1,20 metri.

Planul Urbanistic General al Comunei Vanatori a fost reactualizat in anul 2009 si prevede
urmatoarele propuneri pentru dezvoltarea retelei rutiere la nivelul comunei, avand in
vedere ca modernizarea arterelor de circulatie influenteaza in mod pozitiv dezvoltarea
sociald prin punerea in valoare a resurselor naturale:
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* La stabilirea amplasamentelor unor noi obiective comerciale, social-culturale si de
locuire trebuie sd se tind seama de posibilitdtile folosirii retelei de strdzi existente;

» Pentru circulatia pietonald se prevdd trotuare cu ldtimea de minim 1,00 metri;

» Pe traseul drumurilor, la nivelul comunei, se prevadd indicatoare rutiere (de avertizare,
de orientare, de dirijare si de interdictie), cu scopul cresterii gradului de sigurantd;

* Reducerea poludrii generatd de traficul rutier.
In Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani au fost cuprinse numai
proiectele care interfereaza cu arealul complementar (cele 5 comune) numai in ceea ce

priveste Tematica 2. Transport Public:
= 2.1. Reorganizarea retelei de transport public;

= 2.3. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Golesti;

= 2.4. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Cdmpineanca;
= 2.5. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Milcovul;

= 2.6. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Vandtori;

= 2.7. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Rdstoaca;

= 2.8. Achizitie de autobuze ecologice - capacitate medie;

= 2.9. Achizitie de autobuze ecologice - capacitate micd.

1.5. Metodologia de elaborare a PMUD al Municipiului Focsani

Planul de mobilitate urbana durabila reprezinta un document strategic care defineste
caracteristicile retelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si directiile de
actiune pentru atingerea obiectivelor, in concordanta cu studiile de specialitate eleborate la
nivel zonal si sectorial.

In acord cu cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international, Planul de
Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani este structurat in 3 parti principale,
corespunzdtoare urmatoarelor etape:

= Etapal, care cuprinde sapte capitole:
(1) Introducere
(2) Analiza situatiei existente

(3) Modelul de transport
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(4) Evaluarea impactului actual al mobilitatii

(5) Viziunea de dezvoltare a mobilitdtii urbane

(6) Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitdatii urbane
(7) Evaluarea impactului mobilitdtii pentru cele 3 nivele teritoriale

In capitolul introductiv sunt stabilite scopul si rolul documentatiei, urmarind incadrarea in
cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international si in prevederile
documentelor de planificare asumate la nivel local. In capitolele 2, 3 si 4 se realizeazi
caracterizarea si diagnosticarea situatiei actuale. Caracteristicile socio-economice si
demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de transport existente reprezinta date de
intrare in cadrul modelului de transport cu ajutorul caruia sunt evaluate efectele mobilitatii
asupra societatii (mediu, cadru social, dezvoltare urbana).

Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relatiei dintre cererea si
oferta de transport pentru fiecare element al retelei de transport analizate, facilitind astfel
evidentierea disfunctionalitatilor. Odata calibrat si validat, modelul de transport ofera
rezultate demne de Incredere cu privire la impactul diferitelor masuri propuse pentru
atingerea obiectivelor planului de mobilitate in contextul scenariilor de dezvoltare testate.
Urmadrind reducerea disfunctionalitatilor cu privire la mobilitatea durabila in zona de
studiu si avand in vedere contextul elaborarii planului de mobilitate, sunt stabilite
obiectivele acestuia. Acestora le sunt asociate directii de actiune si masuri grupate in
scenarii de evolutie, care sunt testate cu ajutorul modelului de transport validat, astfel fiind
posibila evaluarea fezabilitatii masurilor propuse.

= Etapa aIl-a, care cuprinde doua capitole:
(8) Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung
(9) Planul de actiune

Prioritizarea si gruparea masurilor propuse in functie de contributia pe care o aduc la
desfasurarea unei mobilitati durabile se constituie sub forma unui Plan de actiune.

= Etapa a Ill-a, care cuprinde doua capitole:

(10) Stabilirea procedurii de evaluare a implementdrii Planului de Mobilitate Urband
Durabild

(11) Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea
Implementarea planului de actiune va fi monitorizata pe toata perioada alocata planului.

Procesul metodologic descris mai sus este reprezentat grafic in figura 1.3.
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Figura 1.3. Schema metodologicd de elaborare a PMUD al Municipiului Focsani.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Focsani este conceput pentru
perioada 2016-2023, perioada care coincide cu valabilitatea altor documente de planificare
la nivel local, national si european, dar si cu perioada de programare stabilitd de Comisia
Europeana.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea
densitatilor de populatie si a activitatilor economice

2.1.1. Date demografice

Municipiul Focsani reprezinta principalul centru socio-economic si industrial din Judetul
Vrancea.

Variatia demografica in profil teritorial inregistrata in ultimii 10 ani evidentiaza reducerea
cu 4,1% a numarului de locuitori cu domiciliul stabil in Municipiul Focsani, pondere
ridicata comparativ cu variatia aceluiasi indicator in perioada de timp mentionata, specifica
judetului Vrancea (-1,9%), respectiv Romaniei (-1,5%).

In figura 2.1 este reprezentati variatia numarului de locuitori in perioada 2005 - 2015
pentru Romania, judetul Vrancea si localitatile urbane din acest judet. Valorile extreme
sunt date de cresterea remarcabilad a populatiei cu domiciliul In orasul Odobesti (cu 14,8%),
respectiv scaderea substantialda a numarului de locuitori din orasul Panciu (cu 4,9%).
Sporul natural negativ, emigrarea, relocarea rezidentiala in zonele periurbane reprezinta
principalele cauze ale reducerii numarului de locuitori din Municipiul Focsani. Cea din
urma cauza mentionata se verifica prin cresterea numarului de locuitori cu domiciul in
localitatile limitrofe Municipiului Focsani, din care mentionam cazurile regasite in arealul
de studiu, respectiv comunele Golesti, CAmpineanca, Vanatori si Rastoaca (figura 2.2).
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Figura 2.1. Variatia numdrului de locuitori in intervalul 2005 - 2015, Municipiul Focsani.
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Figura 2.2. Variatia numdrului de locuitori in intervalul 2005 - 2015, comunele din arealul de studiu.

Datele privind numarul total de locuitori disponibile pentru anul 2015, anul de baza al
analizei, sunt prezentate in tabelul 2.1.
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Tabelul 2.1. Numdrul de locuitori, anul 2015.

Numar de

Localitatea . .
locuitori

95.127 Institutul National de Statistica, TEMPO On-line

Directia pentru Evidenta Persoanelor si
95.046 Administrarea Bazelor de Date, Ministerul
Afacerilor Interne

Municipiul Focsani

Comuna Campineanca 3.935
Comuna Golesti 4.454
Comuna Milcovul 3.613 Institutul National de Statistica, TEMPO On-line
Comuna Rastoaca 2.472
Comuna Vanatori 6.463

Ca urmare a solicitarii Beneficiarului, Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Administrarea Bazelor de Date din cadrul Ministerului Afacerilor Interne a pus la dispozitie
situatia cu numarul total de locuitori cu domiciliul stabil si flotant in Municipiul Focsani,
defalcat la nivel de adresa (strada, numar, bloc).

Intrucat la elaborarea modelului de transport, in etapa de generare a calatoriilor, este
necesara distributia populatiei pe zone de trafic, in continuare, vor fi luate in calcul valorile
furnizate de Directia pentru Evidenta Persoanelor si Administrarea Bazelor de Date.
Distributia pe clase de varsta a locuitorilor s-a facut respectand proportia detinuta de
fiecare clasa pentru anul 2015, conform datelor publicate de Institutul National de
Statistica (figura 2.3).
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Figura 2.3. Distributia populatiei inregistrate in anul 2015 pe grupe de vdrstd, Municipiul Focsani.
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In figura 2.4 este prezentati aceasti distributie pe 18 clase de valori a numarului total de
locuitori din Municipiul Focsani pentru fiecare an din intervalul 2005 - 2015. Valorile
corespund datelor determinate prin metodologia publicata pe site-ul INS - Baza de date
TEMPO, indicatorul "Populatia dupd domiciliu”.
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Figura 2.4. Distributia populatiei pe grupe de vdrstd in intervalul 2005 - 2015, Municipiul Focsani.
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Figura 2.5. Ponderea populatiei din principalele grupe de vdrstd, anii 2005-2015.

Analiza distributiei ponderilor anuale pe care le reprezinta principalele grupe de varsta de-
a lungul perioadei analizate (figura 2.5), releva scaderea semnificativa (cu 50%) a ponderii
populatiei cu varsta cuprinsa intre 15 si 24 ani, concomitent cu majorarea procentului care
revine locuitorilor cu varsta de peste 65 ani, aspect care reflecta fenomenul de imbatranire
demografica.
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Distributia pe clase de varsta a populatiei din celelalte localitati cuprinse in studiu este
centralizata in tabelul 2.2. Se detaseaza comunele Milcovul si Rastoaca, in care persoanele
cu varsta de peste 65 de ani constituie putin sub un sfert din totalul populatiei (anul 2015:
22% - comuna Milcovul, 24% - comuna Ristoaca). In general, aceste persoane sunt
caracterizate de mobilitate redusa, necesitand facilitati in sensul cresterii accesibilitatii
sistemului de transport.

Tabelul 2.2. Distributia pe clase de varstd a populatiei, 2005-2015.

Localitate Indicator

Populatie totala | 3391 | 3455 | 3478 | 3539 | 3592 | 3638 | 3727 | 3770 | 3829 | 3907 | 3935

0-14 ani 17% | 16% | 16% | 15% | 15% | 14% | 14% | 14% | 14% | 14% | 13%
Campineanca 15-24 ani 14% | 14% | 14% | 14% | 15% | 15% | 15% | 15% | 14% | 13% | 12%
25-64 ani 54% | 55% | 56% | 56% | 56% | 56% | 57% | 58% | 58% | 59% | 60%

Peste 65 ani 15% | 14% | 14% | 14% | 14% | 14% | 14% | 14% | 14% | 14% | 14%

Populatie totala | 3671 | 3767 | 3830 | 3946 | 4031 | 4119 | 4145 | 4238 | 4321 | 4406 | 4454

0-14 ani 16% | 16% | 16% | 16% | 16% | 15% | 15% | 15% | 16% | 15% | 15%
Golesti 15-24 ani 14% | 13% | 14% | 14% | 14% | 14% | 14% | 13% | 12% | 12% | 11%
25-64 ani 56% | 57% | 57% | 57% | 57% | 58% | 59% | 59% | 59% | 60% | 60%

Peste 65 ani 14% | 14% | 14% | 13% | 13% | 13% | 13% | 13% | 13% | 13% | 13%

Populatie totala | 3822 | 3783 | 3723 | 3743 | 3728 | 3698 | 3671 | 3649 | 3627 | 3629 | 3613

0-14 ani 18% | 17% | 16% | 15% | 15% | 14% | 14% | 13% | 13% | 13% | 13%

Milcovul 15-24 ani 11% | 12% | 12% | 12% | 12% | 12% | 12% | 12% | 11% | 11% | 11%

25-64 ani 48% | 49% | 50% | 50% | 51% | 51% | 52% | 53% | 54% | 54% | 55%

Peste 65 ani 23% | 23% | 23% | 23% | 22% | 22% | 22% | 22% | 22% | 22% | 22%

Populatie totala | 2358 | 2367 | 2388 | 2410 | 2468 | 2497 | 2496 | 2502 | 2506 | 2485 | 2472

0-14 ani 11% | 11% | 12% | 12% | 12% | 12% | 12% | 11% | 11% | 11% | 11%
Rastoaca 15-24 ani 12% | 11% | 10% | 11% | 11% | 11% | 12% | 12% | 11% | 10% | 10%
25-64 ani 54% | 54% | 54% | 55% | 54% | 54% | 54% | 54% | 54% | 55% | 55%

Peste 65 ani 23% | 23% | 23% | 23% | 23% | 23% | 23% | 24% | 24% | 24% | 24%

Populatie totala | 5839 | 5873 | 5894 | 6023 | 6122 | 6171 | 6236 | 6269 | 6341 | 6407 | 6463

0-14 ani 16% | 15% | 15% | 15% | 14% | 14% | 14% | 14% | 13% | 14% | 13%
Vanatori 15-24 ani 12% | 12% | 12% | 13% | 13% | 13% | 13% | 13% | 12% | 12% | 12%
25-64 ani 50% | 50% | 51% | 51% | 52% | 53% | 54% | 55% | 56% | 57% | 57%

Peste 65 ani 22% | 22% | 22% | 21% | 20% | 20% | 19% | 19% | 18% | 18% | 18%
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2.1.2. Activitati economice

Municipiul Focsani gazduieste o importanta activitate economicd, numarul locurilor de
muncad asigurate constituind peste 50% din totalul celor ocupate la nivelul judetului
Vrancea. Potrivit datelor furnizate de Inspectoratul Teritorial de Munca Vrancea, in
Municipiul Focsani sunt inregistrati 33241 salariati activi, distribuiti celor 3848 angajatori
(tabelul 2.3). In mediul rural, comunele Golesti si CAmpineanca sunt cele in care fsi
desfasoara activitatea peste 100 de unitdti economice (institutii publice si societati
comerciale), avand fiecare in jur de 950 salariati activi.

In Municipiul Focsani, principalii angajatori (categorie in care sunt considerati cei cu peste
500 de salariati) activeaza In industria textild, aceasta reprezentand ramura industriala cea
mai dezvoltata din zona. Din randul institutiilor publice, Spitalul Judetean de Urgenta Sf.
Pantelimon Focsani se Inscrie in categoria marilor angajatori, in anul 2015 avand 1324
salariati activi (tabelul 2.4).

Tabelul 2.3. Distributia activitdtilor economice in arealul de studiu, 2015.

Numar Numar
Angajatori | Salariati Activi

Unitatea Administrativ-Teritoriala

Judetul Vrancea 8280 59026

Municipiul Focsani 3848 33241
Comuna Campineanca 115 939
Comuna Golesti 152 958
Comuna Milcovul 43 260
Comuna Rastoaca 38 168
Comuna Vanatori 84 602

Tabelul 2.4. Societdti comerciale cu peste 500 de angajati, Municipiul Focsani 2015.

Angajator Forma Proprietate Numdr
84 P Salariati Activi

S.C. ARTIFEX S.R.L. Privata 1435
Spitalul ]1.1de;ean de U-rgen;a Stat 1324
Sf. Pantelimon Focsani

S.C. ROSCA CONF S.R.L. Privata 988
S.C. PANDORA PROD S.R.L. Privata 937
S.C. INCOM-VRANCO S.R.L. Privata 604
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Concentrarea locurilor de munca in zone compacte implicd probleme de mobilitate, in
sensul constituirii unor poli de atragere si generare a calatoriilor. Distributia locurilor de
munca la nivelul zonelor functionale in care a fost impartit teritoriul Municipiului Focsani

este prezentata in figura 2.6.
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Figura 2.6. Distributia locurilor de muncd pe teritoriul Municipiului Focsani, 2015 .
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Zonele in care se desfasoara activitati comerciale reprezinta de asemenea poli de interes, in
special pentru calatoriile locale. Cele care includ magazine de tip hipermarket sunt
amplasate la periferia zonei urbane (figura 2.7). In interiorul cartierelor de locuinte se
impun ca poli de atractivitate Piata Moldovei si Piata Sud.
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Figura 2.7. Localizarea celor mai importante centre comerciale in Municipiul Focsani.

ifex x

46



Plan de mobilitate urbanda durabila

MUNICIPIUL FOCSANI al Municipiului Focsani

2.1.3. Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta un indicator utilizat in evaluarea dezvoltarii economice a
unei unitai administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numarul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori.

In figura 2.8 este prezentatd variatia indicelui de motorizare in intervalul 2011 - 2015
inregistrata in Municipiul Focsani, judetul Vrancea si la nivel national. Se observa ca in
perioada analizatd, valoarea indicelui de motorizare specific Municipiului Focsani
depiseste valorile medii inregistrate la nivelul judetului Vrancea si al Romaniei. in anul
2015 numarul de autoturisme detinute de 1000 de locuitori ai Municipiului Focsani este cu
78% mai mare fata de valoarea medie judeteana. Aceastd situatie este generata de
concentrarea In Municipiul Focsani a unui numar de 28944 autoturisme, din totalul celor
67245 inmatriculate in judetul Vrancea.
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Indice de motorizare

[autoturisme/ 1000 locuitori]

200.0 +

150.0 —+

100.0 -+

50.0 —+

0.0

2011 2012 2013 2014 2015 Anul

M Mun. Focsani @ Jud.Vrancea ! Romania

Figura 2.8. Variatia indicelui de motorizare in intervalul 2011 - 2015.

Pentru comunele din arealul de studiu valorile acestui indicator la nivelul anului 2015
variaza intre 121 pentru Comuna Rastoaca si 257 pentru Comuna Campineanca (figura
2.9). Valoarea medie judeteana, de 171 autoturisme/ 1000 locuitori este atinsa in Comuna
Milcovul.
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Figura 2.9. Variatia indicelui de motorizare pentru comunele din arealul de studiu, 2015.

2.2. Reteaua stradala

Infrastructura rutiera majora din zona de analiza, care asigura legatura dintre provinciile
istorice Muntenia (DN 2 Sud), Dobrogea (DN 23/ DN 23A), Moldova (DN 2 Nord) si
Transilvania (DN 2D), converge radial catre nodul retelei situat in Municipiul Focsani.

Reteaua stradala urbana este tesuta pe structura formata din traseele drumurilor nationale
si judetene care asigura conexiunea cu teritoriul Invecinat (figura 2.10, tabelul 2.5).
Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor europene, nationale si
judetene sunt cele mai solicitate din punct de vedere al traficului si, In acelasi timp, cele pe
care se inregistreaza frecvent evenimente de circulatie soldate cu victime. Traseul
drumului european E85 (DN 2) delimiteaza zona urbana locuita de cea in care se
desfasoara activitati economice polarizatoare de trafic local (comert, industrie, servicii).
Astfel, se formeaza o suprapunere a fluxurilor de tranzit cu cele locale, constituind o
disfunctionalitate majora resimtita de locuitorii Municipiului Focsani si de cei ai
localitatilor limitrofe situate la Est de Municipiul Focsani.

Deficienta retelei majore de circulatii din zona Municipiului Focsani este generata de lipsa
unei variante de ocolire, amplasata la periferia zonei urbane. Existenta unei variante de
ocolire ar conduce la eliminarea totala din reteaua urbana a Municipiului Focsani a
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traficului de vehicule de marfa aflate in tranzit, diminudnd in acest fel externalitatile

suportate de locuitori.
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Figura 2.10. Reteaua majord de circulatie din zona de studiu.

Tabelul 2.5. Reteaua de drumuri din zona de studiu.

Origine Destinatie Traseu
DN2/ | Km 0+000, Km 482+030, Urziceni - Buzdu - Ramnicu Sarat -
: . . Focsani - Bacau - Roman - Falticeni -
E85 Bucuresti Frontiera cu Ucraina .
Suceava - Siret
Km 0+000, Km 118+873, Ojdula . .
DN 2D Focsani (DN 2) (DN 11) Vidra - Tulnici
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Drum Origine Destinatie Traseu

DN 2M Km 0+000, Km 52+400, Nereju Unirea - Odobesti - Brosteni - Vulcanesa -
Focsani (DN 2D) | (DJ 205D) Sindrilari - Reghiu - Andreiasu
Km 0+000, Km 89+000, Braila < . .

DN 23 Focsani (DN 2) (DN 2B) Rastoaca - Maicanesti
Km 0+000, Km 34+000, Ciorasti . i _ . .

DN 23A Focsani (DN 23) | (DN 23B) Milcovul - Gologanu - Martinesti

DJ 204D Km 0+000, Km 46+600, Suraia - Vadu Rosca - Vulturu - Hangulesti -
Focsani (DN 2) Maicanesti D] 204B Maluri

DJ 204E Km 0+000, Km 43+050, Panciu Petresti - Balta Ratei - Ciuslea - Strajescu
Focsani (DN 2) (DJ 205F) - Doaga - Marasesti - Haret
Km 0+000,

DJ 204G | Micestii Vechi gg}ozi;ig(%] 204A) Radulesti - Biliesti - Suraia - Botarlau
(DJ 204E) 5
Km 0+000, Km 16+600, C ya .

DJ 205C Focsani (DN 2) Odobesti (DN 2M) Golesti - Vartescoiu

DJ 205P Km 0+000, Putna | Km 32+400, Ivancesti - Faurei - Garoafa - Precistanul -
(DN 2D) Milcovul (DN 23A) Balta Ratei - Vanatori - Mandresti
Km 0+000, KIAn 15{+000’ Campineanca - Pietroasa - Olteni -

DJ 205S . Ramniceanca (D] n .
Focsani (DN 2M) 205B) Vartescoiu

Un alt obstacol cu influente directe asupra conectivitatii retelei stradale urbane este
reteaua de transport feroviar, care reduce numarul legaturilor posibile intre nodurile
retelei rutiere pe latura de Vest a localitatii. Reteaua feroviara traverseaza teritoriul urban
pe directia Nord - Sud prin extremitatea vestica a Municipiului Focsani. Strada Vrancei
intersecteaza la nivel linia magistrala de cale ferata 500 Bucuresti - Suceava, iar drumul
natuinal 2M imediat dupa desprinderea din DN 2D intersecteaza prin trecere la nivel linia
secundara de cale feratid 507 Focsani - Panciu (figura 2.11). In comuna Golesti magistrala
500 este traversata la nivel de drumul judetean 205C. Aceste puncte de conflict genereaza
timpi de asteptare care conduc la cresterea duratei deplasarilor realizate la nivelul retelei
rutiere si probleme de siguranta circulatiei.
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Legenda:
== emm= (Cjle feratd

; Trecere la nivel
.= : - cu calea ferata
\\_/‘ A

Figura 2.11. Intersectii la nivel intre reteaua rutierd si cea feroviard.

Potrivit datelor furnizate de Beneficiar, reteaua stradala a Municipiului Focsani are lungime
de aproximativ 116 km, fiind formata din 287 de strazi a caror imbracaminte este din:
asfalt, beton/ pavele, balast sau pamant (figura 2.12).

Lucrarile de modernizare realizate in ultimii 5 ani au condus la reducerea ponderii
strazilor de pamant de la 17% la 9% din lungimea totala. Strazile reabilitate/ modernizate
precum si cele aflate In curs de modernizare in decursul anului 2016 sunt centralizate in
tabelul 2.6. Repezentarea grafica a strazilor modelate in graful retelei pe care au fost
efectuate interventii de Imbunatatire a suprafetei de rulare (reabilitare, modernizare) se
regdseste in figura 2.13.
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B Pamant

Figura 2.12. Distributia strdzilor in functie de tipul imbdcdmintii.

Tabelul 2.6. Infrastructurd stradald modernizatd/ in curs de modernizare.

. < AT Denumire Suprafata de
Denumire Strada de rulare < N
el Strada rulare initiala
Proiecte finalizate Proiecte in derulare
1. Brailei asfalt 1. Trotus asfalt
2. Mihail Kogdlniceanu asfalt 2. Toader Tirdea asfalt
3. Simion Barnutiu asfalt 3. Oituz asfalt
4. Dimitrie Cantemir asfalt 4., Ur1.1re.a asfalt
Principatelor
5. Vrancioaia pamant 5. Cotesti asfalt
6. Luceafarului pamant 6. Paun Pincio asfalt
7. Trandafiri pamant
8. Luminitei pamant
9. Liliacului pamant
10. Lacramioare pamant
11. Balti pamant
12. Dumbrava pamant
13. Izvor pamant
14. Toporasi pamant
15. Berzei pamant
16. Dambovita pamant
17. Faget pamant
18. Mugur pamant
19. Militari pamant
20 CoPstantin pamant
Brancoveanu
21. Laminorului pamant
22. Aleea Laminorului pamant
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Figura 2.13. Strdzile pe care au fost/ sunt efectuate interventii de imbundtdtire
a suprafetei de rulare.
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Din figura 2.13 se observa ca strazile care au fost modernizate sunt amplasate in zona de
Sud a Municipiului Focsani, zona cu densitate ridicata de locuire si in cele doua localitati
componente, Mandresti-Muntenia si Mandresti-Moldova. Asfaltarea strazilor care asigura
conectarea zonei industriale la reteaua majora de circulatie (Str. Militari, Str. Laminorului,
Str. Brancoveanu, Str. Mugur) constituie o actiune care demonstreaza sustinerea activitatii
economice la nivel local. Lucrarile de reabilitare au fost finantate din fonduri europene prin
Programul Operational Regional 2007-2013.

In concluzie, principalele aspecte identificate In urma analizei retelei stradale sunt:

Aspecte pozitive:

= reteaua majord de transport rutier asigurd legdtura directd cu provinciile istorice
Muntenia, Dobrogea, Moldova si Transilvania ;

= sistemul rutier are imbrdcdminte din asfalt pe marea majoritate a arterelor;

= starea de viabilitate a sistemul rutier este bund si foarte bund, se continud lucrdrile de
imbundtdtire / modernizare a strazilor;

* modernizarea strazilor din zona industriald.
Aspecte negative:

= existd sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor europene, nationale si
judetene, inregistrdnd valori mari de trafic si numdr crescut de accidente;

* lipsa unei variante de ocolire care sd preia traficul de tranzit reprezintd deficienta
majord a retelei de circulatii;

® afectarea conectivitdtii retelei stradale de cdtre reteaua de transport feroviar,
reducdndu-se numdrul legdturilor posibile intre nodurile retelei rutiere; existenta
unor treceri la nivel cu calea feratd, ceea ce genereazd timpi de asteptare crescuti si
accidente.

2.3. Transport public

In arealul de studiu transportul public de calitori la nivel local, regional, national si
international este asigurat de modurile de transport rutier si feroviar.

Sistemul de transport public urban este reprezentat de reteaua de autobuze aflate in
gestiunea operatorului S.C. Transport Public S.A. Focsani, companie al carei actionar unic
este Consiliul Local al Municipiului Focsani. Acesta opereaza in Municipiul Focsani,
localitatile componente Mandresti-Munteni si Mandresti-Moldova si in comuna Golesti.
Celelalte localitati din arealul de studiu sunt deservite de sistemul de transport public
judetean prin servicii regulate.
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La nivel regional, serviciul de transport public este asigurat prin servicii regulate de
transport public rutier judetean si interjudetean, precum si prin servicii de transport
feroviar. Transportul public rutier prin servicii regulate la nivel judetean este administrat
de Consiliul Judetean Vrancea, iar cel interjudetean se afla in administrarea Autoritatii
Rutiere Romane. Reteaua de transport feroviar este administrata de Compania Nationala
de Cai Ferate "CFR" - SA, reprezentata in teritoriu de Regionala CF Galati, iar operarea este
asigurata de operatorul public de transport feroviar de calatori - Societatea Nationala de
Transport Feroviar de Calatori (SNTCF).

2.3.1. Transport public local

Sistemul de transport public local din Municipiul Focsani este format din infrastructur3,
mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modului de transport public de
suprafata - autobuz.

Functionarea serviciului de transport public se realizeaza in baza contractului de delegare
a serviciului Nr. 02/03.01.2013 incheiat intre S.C. Transport Public S.A. Focsani si Consiliul
Local Focsani, avand perioada de valabilitate de 6 ani. Contractul nu prevede alocarea de
subventii/ compensatii din partea Consiliului Local Focsani.

Reprezentarea grafica a retelei de transport public este realizata in figura 2.14. Aceasta
este formata din 9 linii, cu lungimea totala de a traseelor (dus-intors) de 143 km (tabelul
2.7).

Tabelul 2.7. Traseele liniilor de transport public.

Traseu Lu[rll(ill I]ne
1 Gara - Centru - Capela COOP - Bumbac - Golesti 15
2 Gara - Centru - Telekom - Brailei UPC - Kaufland - Mandresti 18
3 Gara - Obor - Vranco - Teatru - Brailei UPC - Brdilei Max - Liceul Nr.1 - 17
Laminor Sud
4 Autogara - Vranco - Teatru - Centru - Capela Coop - Laminor Sud 13
51 Vilcele - Gara - Centru - Capela COOP - Pako Sud - Praktiker - Cart. 15
Democratiei
6 A_utogara - Vranco - Teatru - Li_ceul Unirea - Piata Ba}h.ne - Brailei Max - 19
Liceul Nr. 1 - Pako Sud - Praktiker - Cart. Democratiei
7 Gara - Obor - Vranco - Teatru - Brailei UPC - Kaufland - Carrefour 16
9 Sud - Capela - Centru - Spital - Carrefour 15
10 Gara - Obor - Vranco - Teatru - Capela Coop - Laminor Sud 15
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Figura 2.14. Traseele de transport public.

Din figura 2.14 se observa ca exista un grad de suprapunere ridicat al liniilor de transport
public. In acest sens se evidentiazi urmitoarele sectoare ale retelei:
B-dul Bucuresti, caracterizat de suprapunerea a 7 din cele 9 linii ale retelei. Pe acest

sector stradal se Intalnesc urmatoarele linii: 1, 3, 4, 51, 6, 9 si 10.

B-dul Garii - Str. Republicii, pe care sunt prezente 6 linii: 1, 2, 3, 51, 7 si 10.
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= Str. Cuza Voda3, sectorul cuprins intre Str. Republicii si Str. Marasesti este utilizat de
urmatoarele 6 linii: 3, 4, 6, 7, 9 si 10.

Aceasta situatie prezintda avantaj pentru utilizatorii acestor segmente ale retelei
caracterizate de concentrarea ofertei de transport public, in detrimentul potentialilor
calatori localizati In zone nedeservite de reteaua de transport public.

In zilele lucritoare autobuzele circuli in intervalul orar 6:00-22:00. Pe liniile 1 si 4, pani in
orele 20:00 vehiculele circula cu frecventa ridicata, avand un interval de succedare de 10
minute. Linia 1 functioneaza in continuare pana la orele 22:00, cu o frecventa de 4 vehicule
pe ora. Liniile 2 si 51 opereaza cu o frecventa constanta de 2 vehicule pe ora in intervalul
6:00-20:00, linia 51 ramanand cu 1 trecere pe ora pana la sfarsitul programului general de
circulatie (orele 22:00). Frecventa cea mai redusa este caracteristica liniei 6, pe care
vehiculele circuld numai in perioada de varf de trafic de dimineata - 6:00-8:00 si dupa
amiaza In intervalul 12:00-18:00, cu un interval de urmarire intre vehicule de 1 ora.

Variatia orara a frecventei de circulatie a vehiculelor care deservesc cele 9 linii de autobuz
este reprezentatad In figura 2.15.

30

7L

Frecventa de circulatie

Intervalul

é’ c9 &Q° Y é’ o° Y é’ 63 QP A é’ 65 QP é’ 'u-@ Orar
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Figura 2.15. Frecventa de circulatie orard a liniilor de autobuz.
(Sursa datelor: S.C. Transport Public S.A. Focsani, 2016).

Operarea serviciului de transport public este realizata cu un parc format din 32 vehicule, cu
capacitati ce variaza intre 16 si 83 locuri (figura 2.16). Mijloacele de transport cu vechime
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mai mica de 8 ani (durata normala de functionare a unui astfel de vehicull) reprezinta 25%
din parcul total de vehicule. Structura parcului de vehicule in functie de vechime este
prezentata in figura 2.17.

16

Numar de vehicule

Capacitate

<30 30-60 >60 [locuri]

Figura 2.16. Structura parcului de vehicule dupd numdrul de locuri.

9% ,
0 Vechime

m1lan
m 8 ani
13% H9ani

m10ani
m1lani
9% B 12 ani
m13ani

19%

Figura 2.17. Structura parcului de vehicule dupd vechime.

Mentinerea in circulatie a mijloacelor de transport a caror vechime depaseste durata
normala de functionare atrage dupa sine sporire a costurilor de mentenanta. Totodata, anul
de fabricatie are implicatii asupra performantelor privind impactul asupra mediului,
exprimate prin norma de depoluare In care se incadreaza vehiculul. Din totalul parcului de

! Hotidrarea Guvernului Roméaniei Nr. 2139 din 30.11.2004, publicatd in Monitorul Oficial Nr. 46 din 13
ianuarie 2005.
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vehicule 25% respecta norma de depoluare EURO 5 (figura 2.18), acestea reprezentand
vehicule al caror an de fabricatie este 2015.

Norma de depoluare

HEURO3
56% W EURO4

W EUROS

Figura 2.18. Structura parcului de vehicule dupd norma de depoluare.

Pentru satisfacerea programului de circulatie prezentat mai sus, in anul 2015 mijloacele de
transport din parcul operatorului au efectuat un parcurs total de 1.407.627 km.

Cererea de transport cuantificata la nivelul anului 2015, este de 4.707.838 calatorii. 58%
dintre acestea au fost efectuate pe baza de abonament (figura 2.19), ceea ce denota o
stabilitate a numarului de utilizatori in decursul anului.

Tip legitimatie
m Abonament

u Bilet

Figura 2.19. Distributia numdrului de cdldtorii in functie de tipul legitimatiei achizitionate.
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In anul 2015 costurile totale de exploatare s-au ridicat la valoarea de 5.018.133 lei.
Finantarea operarii este suportata din venituri proprii (incasari din vanzarea legitimatiilor
si contravaloarea gratuitatilor acordate de autoritatea locala pentru diferite categorii de
utilizatori).

Sistemul de tarifare prevede valabilitatea legitimatiei de calatorie numai pentru calatoria in
cauzad. Tipurile de legimitatii utilizate in anul 2015 si caracteristicile acestora sunt
prezentate in tabelul 2.8.

Tabelul 2.8. Legitimatii de cdldtorie - caracteristici, 2015.

Tip legitimatie Numar calatorii Cost [Lei]

Bilet 1 1,8
Abonament 30 45
Abonament lunar nominal elevi nelimitat 61
Abonament - gratuitati pentru persoanele cu dizabilitati, L

. i B . o nelimitat 40
veterani de razboi, eroii revolutiei, deportati politici, etc.
Abonament - gratuitati pensionari cu pensia sub 850 lei 20 20

Legitimatiile de calatorie care pot fi utilizate pe liniile de transport public sunt puse in
vanzare astfel:

= vanzarea biletelor si abonamentelor are loc in autobuz, la conducatorul auto;
conducdtorul auto este cel care elibereaza biletele si valideaza abonamentele,
urcarea avand loc doar prin usa din fata a autobuzului, iar coborarea pe usile din
spate;

= eliberarea legitimatiilor gratuite pentru diferite categorii de cetateni (a se vedea
tabelul 2.8) are loc la sediul unitatii, Autogara Nord Focsani.

Activitatea de control a valabilitatii legitimatiilor de caldtorie se realizeaza cu personal
auxiliar, in acest sens fiind desemnati 3 operatori (controlori) care verifica in autobuz
biletele si abonamentele.

Sistemul de transport public din Municipiul Focsani a beneficiat in ultimii ani de investitii
atat in domeniul infrastructurii, cat si in domeniul mijlocelor de transport. In anul 2015 au
fost realizate urmatoarele investitii:

= sistem de monitorizare a mijloacelor de transport si informare a calatorilor in 21
statii (figura 2.20);

* modernizarea partiala a statiilor de transport public (figura 2.21);

= autobuze noi de mica capacitate - 3 bucati (figura 2.22);
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Figura 2.22. Autobuze noi de capacitate micd.
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Functionarea sistemului de transport public este sustinuta prin dotarile auxiliare detinute
de operatorul de transport in baza de reparatii autorizata de Registrul Auto Roman.
Aceasta este dotata cu utilajele si echipamente necesare efectuarii serviciilor de intretinere
si reparare a vehiculelor. Baza de reparatii este autorizata si pentru efectuarea inspectiilor
tehnice periodice pentru autovehicule. Utilizarea acestor facilitati interne conduce la
reducerea costurilor de intretinere a vehiculelor.

2.3.2. Transport public judetean prin servicii regulate

Sistemul de transport public judetean prin servicii regulate se regaseste pe teritoriul de
analiza operand curse care isi au originea sau destinatia In Municipiul Focsani. Acest
serviciu de transport public este gestionat de Consiliul Judetean Vrancea, avand operatori
privati. Conform programului de transport publicat de Consiliul Judetean Vrancea pentru
intervalul 2014 - 2019, in decursul unei zile lucrdatoare numarul total de curse care
deservesc cererea de transport generatd/ atrasa de Municipiul Focsani si localitatile
invecinate este 620, acestea fiind distribuite pe 62 trasee (tabelul 2.9). Conform
prevederilor Consiliului Local Focsani, toate cursele asociate Municipiului Focsani au capat
de traseu Autogara Nord Focsani. Reprezentarea grafica a acestor trasee judetene este
realizata In figura 2.23.

Tabelul 2.9. Trasee de transport public judetean cu plecare din Autogara Nord Focsani.

Nr. Localit.atea.l de T e . Localit.atea.l de T e
crt. destinatie destinatie
1. Adjud 25 32. Odobesti 76
2. Andreiasu 5 33. Panciu 1
3. Balesti 4 34. Oreavu 55
4, Balta ratei 5 35. Paulesti 2
5. Biliesti 13 36. Pietroasa 8
6. Blidari 8 37. Plostina 3
7. Bordesti 16 38. Cristei 7
8. Budesti 17 309. Popesti 11
9. Butucoasa 2 40. Radulesti 6
10. Campineanca 26 41. Rastoaca 4
11. Ciorasti M. 4 42. Ramniceni 6
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Localit_ate:il de Nr. curse/ zi : Localit_ate:il il Nr. curse/ zi
destinatie destinatie
12. Coroteni 3 43. Satu Nou 2
13. Coza 4 44. Scanteia 1
14. Dalhauti 7 45. Serbesti 2
15. Doaga 5 46. Sihlea 9
16. Dumitresti 2 47. Soveja 10
17. Gologanu 56 48. Spinesti 3
18. Gresu 1 49, Suraia 32
19. Herastrau 2 50. Tab. Cotesti 4
20. Iresti 6 51. Tataranu 5
21. Jaristea 38 52. Terchesti 4
22. Jiliste 8 53. Tifesti 1
23. Jorasti 19 54. Timboiesti 4
24. Lacu Baban 3 55. Tulnici 2
25. Lepsa Man. 4 56. Urechesti 11
26. Maluri 9 57. Vadu Rosca 4
27. Milcovelu 5 58. Varsatura 1
28. Muncelu 12 59. Vidra 18
29. Nanesti 1 60. Vintilesaca 3
30. Negrilesti 1 61. Vitanesti 5
31. Nereju 7 62. Vizantea 2

Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observa ca exista trasee pe care vehiculele
circuld cu frecenta foarte ridicatda, de 10 minute in intervalele de varf de trafic. Aceste
trasee asigura legatura dintre polul de transport reprezentat de Municipiul Focsani si
localitatile Odobesti (76 curse /zi), Gologanu (56 curse /zi) si Oreavu (55 curse /zi).
Distributia orara a ofertei de transport asigurata pe aceste trasee in zilele lucratoare este
prezentata grafic in figurile 2.24 - 2.26.

In lipsa unui terminal intermodal de cilitori, la nivelul retelei urbane a Municipiului
Focsani vehiculele de transport public judetean au statii intermediare si urmeaza trasee
care se suprapun peste traseele de transport public urban. Efectele externe produse de
circulatia acestor vehicule (care sunt in numar considerabil) sunt suportate de locuitorii
Municipiului Focsani.
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Figura 2.23. Traseele de transport publ
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Figura 2.24. Numdrul de curse pe ord, traseul Focsani - Odobesti.
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Figura 2.25. Numdrul de curse pe ord, traseul Focsani - Gologanu.
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Figura 2.26. Numdrul de curse pe ord, traseul Focsani - Oreavu.

2.3.3. Transport public interjudetean prin servicii regulate

Serviciul de transport public interjudetean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutiera Romana, avand operatori privati. Cele mai importante legaturi, din
punct de vedere al numarului de curse zilnice, se realizeaza intre Focsani si localitatile
Bucuresti, Iasi, Braila (tabelul 2.10):

Tabelul 2.10. Trasee de transport public interjudetean cu oprire in Autogara Nord Focsani.

Localitatea de destinatie Nr. curse/ zi
1. Braila 8
2. Brasov 2
3. Bucuresti 17
4, Galati 6
5. lasi 14
6. Tulcea 1
7. Sovata 1
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Conform prevederilor Consiliului Local Focsani, toate cursele asociate Municipiului Focsani
au oprire In Autogara Nord Focsani. Traseele recomandate pentru deplasarea pe reteaua
urbana, stabilite in functie de destinatie, sunt reprezentate in figura 2.27.

T
Brasov st Legenda (

Traseele de trasport interjudetean

Trasee spre / dinspre Bucuresti
Trasee spre / dinspre lasi
Trasee spre / dinspre Brasov

Trasee spre / dinspre Braila

—
—
—
—
° Autogara Focsani I~

L B '! Limita UAT Focsani

Braila

Figura 2.27. Trasee pe care este permis accesul vehiculelor de transport public interjudetean.
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2.3.4. Transport public auxiliar. Taxi

Transportul public in regim de taxi din Municipiul Focsani este gestionat de
Compartimentul de Transport Public Local, care functioneaza in cadrul Primariei
Municipiului Focsani. Conform Hotararii Consiliului Local numarul 180 din anul 2014, pe
raza Municipiului Focsani sunt autorizate sa functioneze 45 statii de taxi, cu o capacitate de
251 de autovehicule (tabelul 2.11). Nu este permisa depasirea capacitatii niciuneia dintre
statiile de asteptare. Statiile de taxi sunt marcate prin placute pe care este inscriptionat
numarul locurilor reglementate (figura 2.28). Amplasarea statiilor de taxi in cadrul retelei
de transport poate fi observata in figura 2.29. La nivelul intregii localitati sunt emise licente
de functionare in regim de taxi pentru 401 autovehicule.

Tabelul 2.10. Statii de taxi in Municipiul Focsani.

Statia N .
locuri

1. B-dul Bucuresti - Aleea Stadionului (parcare stadion) 5
2. B-dul Bucuresti (intersectia cu Aleea Constructorului)

3. B-dul Bucuresti (1anga statia de autobus Vranis) 3
4. B-dul Bucuresti - (zona Mausoleu) 10
5. B-dul Unirii (vis-a-vis de Comisariat) 5
6. B-dul Unirii (Capela Militara) 5
7. B-dulUnirii (vis-a-vis de Capela Militara) 9
8. Str. Longinescu (nr.40) 5
9. B-dul Garii (Gara CFR, pe partea dreaptd) 7
10. B-dul Garii (Gara CFR, in parcare) 5
11. Str. Republicii, vis-a-vis de Comcereal 8
12. In parcarea din fata Statiei peco LUKOIL 15
13. Str. Republicii (Primaria veche) 7
14. Str. Cuza Voda (pana la poarta de intrare a Spitalului) 5
15. Str. Cuza Voda (In parcarea din fata S.C. VRANCO S.A.) 5
16. Str. Al. Golescu (Liceul Unirea) 5
17. Str. Cuza Voda (vis-a-vis Biserica Catolica) 2
18. Str. Dimitrie Cantemir, colf cu Str. Cuza Voda 5
19. B-dul Brailei (Restaurant Made in Europa) 5
20. B-dul Brailei ( vis-a-vis de Restaurantul Made in Europa) 5
21. str. Piata Victoriei (Alimentara) 5
22. str. Piata Victoriei, colt cu str. Tineretii 5
23. Str. Piata Moldovei (S.C. MONA S.R.L.) 20

68



Plan de mobilitate urbanda durabila

MUNICIPIUL FOCSANI

al Municipiului Focsani

Statia lol:fllri
24. Str. 1 Decembrie (in parcare, dupa trecerea de pietoni) 10
25. Str. Capitan Cretu Florin 10
26. Str. Timotei Cipariu (Scoala nr.6) 5
27. Str. Al. Vlahuta (CEC) 5
28. Piata Bahne > 8
20, B-dul Independentei (vis-a-vis de Directia Finante Publice) 5
30. B-dul Independentei (colt cu str. Aurora) 5
31. Str. Ana Ipatescu (Liceul Cuza) 2
32. B-dul Bucuresti - (Majestic) 10
33. Aleea Constructorului, colt cu 1 Iunie 3
34, B-dul Bucuresti ( vis-a-vis de Grifon, partea dreapta) 2
35, B-dul Unirii (statie autobuz Comisariat) 2
36. B-dul Unirii (statie de autobuz Dogan) 3
37. Str. Stefan cel Mare ( Paneuropa) 3
38. Str. Piata Moldovei (vis-a-vis de S.C. RIN S.R.L.) 5
39, B-dul Independentei (MOL, la capatul statiei de autobuz) 5
40. Str. Cuza Voda (NADRIA) 3
41. Statie autobuz Muzeu - B-dul. Garii 4
42. Statie autobuz Tribunal 3
43. Statie autobuz Doi stejari, pana in scuar 3
44, Str. Maresal lon Antonescu (Policlinica nr.2 pe partea stanga) 3
45, Str. Maresal Ion Antonescu (Policlinica nr.2 pe partea dreapta) 3

- e s iy,

Figura 2.28. Statie taxi in Municipiul Focsani.
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Figura 2.29. Amplasarea statiilor de taxi in Municipiul Fosani.
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2.3.5. Transport feroviar

Arealul de studiu este racordat la reteaua nationala de cale ferata in statia Focsani,
amplasata pe linia magistrala 500: Bucuresti Nord - Buzau - Focsani - Bacdu - Suceava -
Vicsani. Acest tronson de cele ferata face parte din reteaua Trans Europeana de Transport
(TEN-T) centrala (figura 2.30).

Chisinau
®

Cernavoda By
L] %.* = m CQnstanta
=
Beograd
!ﬂa
o
Comprehensive Core
s Conventional rail / I High speed rail / Airports
Completed Completed
=, W W W Conventional rail / To be it ®m = m 7o be upgraded to high
f—— pgraded F— opeed rail
B W W Conventional rail / Planned B B B High speed rail /
- - - - .- -
Planned TENtec

Figura 2.30. Reteaua TEN-T feroviard in zona Municipiului Focsani (Sursa: Comisia Europeand, 2016).

Amplasarea statiei de cale ferata la nivelul retelei de transport a Municipiului Focsani este
prezentata in figura 2.31.

In decursul unei zile lucritoare, in intervalul orar 00:00 - 23:59, statia Focsani reprezinta
punct de plecare/ sosire pentru 47 de trenuri operate de SNTFC. Acestea sunt Incadrate in
rangurile Regio (R, 19 cazuri) si Interregio (IR, 28 cazuri). Variatia orara a ofertei de
transport in statia Focsani este prezentata in figura 2.32. Se detaseaza intervalul orar 02:00
- 03:00 in care se inregistreaza numarul maxim de trenuri de rang InterRegio. Aceastea
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leaga Municipiul Bucuresti de orasele mari din Moldova, lasi si Suceava, fiind programate
sa circula pe timp de noapte intre acesti poli regionali. Trenurile de rang Regio, utilizate
pentru deplasari pe distante scurte, se concentreaza in intervalele de varf de trafic 07:00 -
08:00si 17:00 - 18:00.

Comunele care fac parte din arealul de studiu nu sunt conectate direct la reteaua feroviara.

Figura 2.31. Localizarea statiei de cale feratd in Municipiul Focsani.
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Figura 2.32. Distributia ofertei de transport, statia Focsani.

Potrivit datelor puse la dispozitie de operatorul public de transport feroviar, SNTFC,
numarul mediul zilnic de calatori care tranziteaza statia Focsani (sositi/ plecati) este 1397.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului public sunt:

Aspecte pozitive:

= demararea procesului de modernizare si eficientizare a sistemului de transport public
prin: (i) achizitionarea echipamentelor electronice de informare in timp real montate
in statii; (ii) dotarea mijloacelor de transport cu echipamente de monitorizare in timp
real; (iii) innoirea partiald a parcului de mijloace de transport; (iii) modernizarea
partiald a statiilor de transport public;

= amplasarea statiilor de taxi in cadrul retelei de transport in concordantd cu cererea
de transport;

® municipiul este racordat la reteaua feroviard Trans Europeand de Transport TEN-T
centrald, existdnd premise privind modernizarea acestei infrastructuri astfel incat sa
permitd circulatia cu vitezd ridicatd;

Aspecte negative:

= vechimea mijloacelor de transport si incadrarea motoarelor acestora in norme de
depoluare reduse - cu consecinte negative asupra confortului resimtit de cdldtori si cu
impact negativ asupra mediului;

= existenta unor sectoare ale retelei pe care se intdlneste suprapunerea unui numdr
ridicat de linii de transport public din totalul celor functionale;

= delegarea serviciului de transport public in baza unui contract care nu prevede in
totalitate aspectele mentionate in Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport
feroviar si rutier de cdldtori;
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existenta unui sistem de tarifare, care nu prezintd accesibilitate si atractivitate
ridicate.

2.4. Transport de marfa

Desfasurarea transportului de marfa pe refeaua rutiera din localitatea Focsani este
reglementata de Consiliul Local al Municipiului Focsani prin Hotararea Nr. 94/251 din data
de 30.09.2008, prin care se aduc modificari asupra Hotararii Nr. 270 din data de
30.09.2003. Potrivit acestor documente, circulatia autovehiculelor de marfa a caror masa
totala maxima autorizata (MTMA) depdaseste 3,5 tone este permisa neconditionat pe
strizile din Municipiul Focsani reprezentate in figura 2.33. In afara traseului stabilit se
poate circula numai pe baza unui aviz obtinut in urma achitarii unei taxe, a carei valoare
variaza in functie de perioada de valabilitate.
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Figura 2.33. Trasee pe care este permis accesul vehiculelor cu MTMA>3,5 tone in Municipiul Focsani.

74



Plan de mobilitate urbana durabild

MUNICIPIUL FOCSANI al Municipiului Focsani

In concluzie, principalele aspecte identificate In urma analizei transportului de marfa sunt:

Aspecte pozitive:

= sunt instituite restrictii privind circulatia autovehiculelor de marfd a cdror masd
totald maximd autorizatd depdseste 3,5 tone pe strdzile din zona urband, inclusiv in
localitdtile Mdndresti-Munteni si Mdndresti-Moldova;

= existd trasee de legdturd intre elementele retelei de drumuri nationale si judetene din
zona de influentd a municipiului;

= existd ramificatii ale retelei de transport feroviar care deservesc zona cu functiuni
industriale;

Aspect negativ:
= lipsa centurii ocolitoare, care sa preia fluxurile de autovehicule de marfd cu masa
totald maximd autorizatd mai mare de 7,5 tone aflate in tranzit.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Masura in care orasul ca un intreg este accesibil tututor rezidentilor sai, incluzand aici
persoane cu dizabilitati, persoane varstnice, persoane cu venituri reduse sau care sunt
insotite de copii, caracterizeaza In mare masura mobilitatea. Optimizarea mobilitatii este
direct dependenta de amplasarea in teritoriu a diverselor functiuni (locuire, comert, locuri
de munc3, locuri de agrement etc.), de tipul si caracteristicile infrastructurii, de siguranta
circulatiei. Astfel, tinand cont de cele mentionate, locuitorii opteaza pentru modul de
transport cu care isi efectueaza deplasarile.

Orasele, in special cele in care se efectueaza frecvent calatorii pe distante scurte, reprezinta
mediul propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind astfel la
realizarea unei mobilititi durabile. In aceastd perioadi de relocare modali a cilitoriilor, in
care se formeaza cultura cetatenilor catre dezvoltarea durabild, este esentiala oferta
privind utilizarea modurilor de transport nemotorizate care le este pusi la dispozitie. In
acest sens, se impune amenajarea spatiului public intr-o maniera care sa atraga cetatenii
catre deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurandu-le:

= spatii pietonale generoase;
= marcarea / indicarea traseelor pietonale cdtre principalele puncte de interes;

= siguranta in deplasare (iluminat public stradal, semnalizarea trecerilor de pietoni,
amenajarea pasajelor denivelate);
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= qaccesibilitatea persoanelor cu dizabilitdti (borduri semi-ingropate la trecerile de
pietoni, rampe de acces, marcaj tactil la trecerile de pietoni, semnale acustice la
semafoare);

® amenajarea pistelor pentru biciclete care sd asigure siguranta in deplasare;

= parcdri pentru biciclete in vecindtatea principalelor puncte de interes (statii de
transport public extraurban, centre comerciale, institutii publice, scoli, locuri de
agrement).

Reteaua de transport rutier a Municipiului Focsani este prevazuta cu trotuare pentru
deplasarea pietonald. In ultimii ani aceste elemente de infrastructurd au primit o atentie
deosebitd, trotuarele de pe arterele principale si din cartierul Sud fiind reabilitate.
Sectoarele de infrastructura pe care troturele au fost reabilitate Tn ultimii 5 ani sunt
reprezentate in figura 2.34.

In consecint3, in Municipiul Focsani intalnim sectoare ale retelei pietonale care incurajeaza
utilizarea acestui mod de deplasare (figura 2.35), dar si sectoare care prezinta un grad
ridicat de deteriorare (figura 2.36). In zonele rurare, de asemenea s-au identificat din acest
punct de vedere atat aspecte pozitive, cat si negative. De exemplu, in figura 2.37 stanga este
evidentiata o amenajare corespunzatoare a trotuarelor, identificata in comuna Golesti, iar
in figura 2.37 dreapta este redata situatia din comuna Rastoaca, unde de-a lungul drumului
national 23 nu exista trotuare amenajate.
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Figura 2.34. Trotuare reabilitate.
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Figura 2.37. Trotuare in mediul rural. Sursa: Google Earth, 2016.
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Utilizarea trotuarelor in alte scopuri (parcarea autovehiculelor) limiteaza accesibilitatea
pietonilor si pune in pericol siguranta acestora, Intrucat sunt nevoiti sa se deplasese pe
carosabil (figura 2.38 stanga). Bulevardele din zona centrald sunt caracterizate de trotuare
largi, care au fost modernizate, Insa in zona cu trafic intens de pietoni, In apropierea pietei
centrale, nerespectarea indicatiilor de ocupare a locurilor de parcare si parcarea partial pe
trotuar reduce spatiul destinat pietonilor (figura 2.38 dreapta).

Figura 2.38. Trotuare acaparate de autovehicule parcate. Sursa: Google Earth, 2016.

Redarea spatiului public catre cetdteni este posibila numai prin aplicarea unor politici
agresive de penalizare a abaterilor privind parcarea neregulamentara, masura fezabila
numai In situatia oferirii unei alternative pentru cei care in prezent parcheaza vehiculele in
zona centrald - locuri de parcare amenajate astfel incat sa nu afecteze spatiul public
(parcari etajate, subterane / supraterane).

In ceea ce priveste facilitarea deplasirii persoanelor cu mobilitate redusi (persoane cu
dizabilitati, persoane varstnice, persoane insotite de copii, etc.), cladirile principalelor
institutii din oras sunt dotate cu rampe pentru accesul carucioarelor, pentru aceasta
categorie de locuitori fiind asigurate ITn mai multe locuri din oras facilitati speciale, precum
borduri ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pietoni, rampe pentru cirucioare. in
situatia actuald, exista in continuare zone cu deficiente de accesibilitate a spatiului urban,
insa trebuie mentionat aspectul pozitiv de demarare a actiunilor de accesibilizare a zonelor
cu densitate ridicata de pietoni si preocuparile administratiei de extindere a acestora
(figura 2.39).
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Figura 2.39. Treceri de pietoni accesibilizate.

Sistemul de transport dedicat ciclismului ocupa un loc prioritar in categoria sistemelor
alternative de mobilitate, mijloacele de transport aferente acestuia prezentand
accesibilitate ridicata in randul populatiei comparativ cu mijloace de transport ecologice
autopropulsate (autovehicule electrice).

La nivelul Municipiului Focsani a fost demarata realizarea infrastructurii destinate utilizarii
bicicletelor. Pana in momentul de fata sunt functionale doua segmente izolate, amplasate in
retea conform figurii 2.40. Inci nu este functionald o retea care si asigure deplasare in
conditii de siguranta cu bicicleta intre principalele zone de generare si atragere a
calatoriilor.

Pistele pentru circulatia bicicletelor constituie infrastructura din cadrul sistemului de
transport In cauza, pentru intregirea acestuia fiind necesare mijloace de transport si tehnici
de exploatare aferente. Astfel, pentru dezvoltarea acestui sistem de transport alternativ, pe
langa realizarea retelei este necesara functionarea unor centre de inchiriere a bicicletelor si
desfasurarea unor campanii de promovare a utilizarii acestui mod de transport.

Printre mijloacele alternative de mobilitate se inscriu si autovehiculele cu propulsie
electrica sau hibrida, care necesita infrastructura pentru alimentarea cu energie electrica.
Potrivit datelor furnizate de Directia Regim Permise de Conducere si Inmatriculare a
Vehiculelor din cadrul Ministerului Afacerilor Interne, la finele anului 2015 in Municipiul
Focsani erau inmatriculete 16 autoturisme cu propulsie hibrida, din care 6 detinute de
persoane juridice. In situatia actuald, la nivelul localititii inca nu sunt functionale facilitati
pentru aceste tipuri de vehicule.
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Figura 2.40. Infrastructurd amenajatd pentru circulatia bicicletelor.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei sistemelor alternative de
mobilitate sunt:

Aspecte pozitive:

= existenta unei retele bogate de trotuare aflate in stare bund (multe dintre acestea au
fost reabilitate odatd cu infrastructura rutierd, in special pe arterele importante, in
cartierul Sud si in localitdtile componente);

= existd solutii de sporire a accesibilitdtii spatiilor pietonale (reducerea diferentei de
nivel intre trotuar si carosabil in zona trecerilor pentru pietoni, etc.);

= clddirile principalelor institutii sunt dotate cu rampe pentru accesul persoanelor cu
mobilitate redusd;

= demararea procesului de dezvoltare a pistelor pentru biciclete;
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Aspecte negative:

» [limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

= insuficienta locurilor de parcare care genereazd, cel putin partial, problema descrisd
anterior;

= lipsa facilitatilor pentru alimentarea autovehiculelor cu propulsie electricd sau
hibrida.

2.6. Managementul traficului

2.6.1. Parcari

Serviciul de administrare, intretinere si exploatare a zonelor de parcare din Municipiul
Focsani este administrat de catre Primdria Municipiului Focsani, prin Directia de
Dezvoltare Servicii Publice.

Cadrul de reglementare a organizarii si functionarii sistemului de parcare este aprobat prin
Hotararea Consiliului Local, Nr. 264 din 24.09.2015.

Conform regulamentului de organizare si functionare a sistemului de parcare din
Municipiul Focsani, la nivelul localitatii se intalnesc urmatoarele categorii de parcari:

= parcdri de resedinta;
= parcdri publice fara plata;
= parcari publice cu plata (figura 2.41).

Parcdrile sunt amenajate in afara partii carosabile, fiind semnalizate prin indicatoare si
marcaje corespunzatoare.

Programul de functionare a parcarilor in sistem cu plata este urmatorul:
= program devarad:
» de luni pand vineri, in intervalul orar 07:30 - 18:00;
* sdmbdta si duminica, in intervalul orar 07:30 - 14:00;
= program de iarnd:
= de luni pand vineri, in intervalul orar 07:30 - 17:00;
* sdmbdta si duminica, in intervalul orar 07:30 - 14:00;

= pentru parcdrile cu platd din zona Bazar Obor:
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= in zilele de miercuri si duminicd, in intervalul orar 06:00 - 12:00;

In afara programului mentionat mai sus si cu ocazia unor evenimente special mediatizate
de autoritatea publica locald, parcarea este gratuita. Autovehiculele comerciantilor utilizate
pentru transport de marfa au gratuitate pentru aprovizionare, zilnic intre orele 06:30 -
08:30, In orice loc de parcare.

Obligatia de plata care revine utilizatorilor parcarilor se poate realiza prin urmatoarele
modalitati:

in sistem de autotaxare, utilizind parcometrele sau barierele cu taxa amplasate in
apropierea locurilor de parcare cu plata. Tichetul de parcare este valabil pentru
intrega durata de timp platita in intervalul 08:00 - 17:00, de luni pana vineri, in
toate parcarile cu plata amenajate in Municipiul Focsani;

prin achizitionarea tichetelor de parcare comercializate de catre agenti economici
care detin spatii de comercializare in zona parcarilor cu plata si care au conventii
incheiate in acest sens cu Primaria Municipiului Focsani. Comerciantul va opera pe
tichetul de parcare toate informatiile necesare (data, ora si minutul de incepere a
stationarii, perioda pentru care s-a efectuat plata - 30 minute, 1 or3, 1 zi);

prin achizitionarea abonamentelor de parcare. Acestea pot avea valabilitate
lunara sau anuald. Abonamentul este valabil pentru intrega durata de timp platita in
intervalul 08:00 - 17:00, de luni pana vineri, in toate parcarile cu plata amenajate In
Municipiul Focsani;

prin SMS. Cu 5 minute nainte de expirarea timpului de parcare, utilizatorul va primi
o notificare prin care este anuntat ca valabilitatea se apropie de sfarsit si 1i da
posibilitatea de a prelungi sederea.

Figura 2.41. Sistem de taxare a parcdrii.
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Autoxarea poate fi realizata cu ajutorul monedelor sau cardului de parcare preincarcat.
Cardul de parcare este un instrument de plata pe suport de material plastic cu cip
electronic integrat, care se achizitioneaza de la sediul operatorului (Directia de Dezvoltare
Servicii Publice din cadrul Primariei Municipiului Focsani) contra cost (5,00 lei). Pretul
cardului se retine cu titlu de garantie, urmand a fi returnat la restituirea cardului in stare
de functionare, nedeteriorat. Odata achizitionat, cardul poate fi reincarcat sau, dupa
descarcare, poate fi inlocuit cu altul, incarcat, cu plata sumei corespunzatoare numai
pentru incarcare.

Tarifele percepute pentru parcarea in locurile publice sunt prezentate in tabelul 2.11.
Pentru durate ce depasesc 1 ora se aplica tariful orar (1 leu/ ora).

Tabelul 2.11. Taxe de parcare.

Nr.Crt.  Tip legitimatie Durata Cuantumul taxei [lei]

30 minute 0,5
1. Tichet -
1 ora 1
1 luna 30
2. Abonament
1an 250

Parcadri de resedinta sunt considerate spatiile destinate parcarii autovehiculelor, situate la
mai putin de 30 metri de frontul imobilelor utilizate de locatari. Acestea se atribuie
locuitorilor cu domiciliul in imobilele arondate fiecarei parcari prin procedura de licitatie
sub forma unui abonament cu valabilitate de 12 luni. Abonamentele de tip resedinta
asigura utilizarea locului de parcare pe timp de noapte, in intervalul 17:00 (ziua n) - 08:00
(ziua n+1). Pe timp de zi (in intervalul 08:00-17:00) detinatorul abonamentului poate folosi
locul de parcare fara achitarea unei taxe suplimentare.

Persoanele care detin documente prin care dovedesc ca se incadreaza intr-o grupa de
handicap primesc loc de parcare cu prioritate si gratuit.

Tariful abonametului pentru un autovehicul este de 12 lei/ luna, respectiv 144 lei/an.
Pentru al doilea vehicul detinut de o persoana fizica valoarea abonamentului pentru locul
de parcare este de 17 lei/ luna (204 lei/an).

Parcdrile rezidentiale au capacitate de 5684 locuri, iar cele publice 1805 locuri din care
1366 fara plata.

Actuala politica de parcare, in care capacitatea parcarilor publice cu plata este redusa, iar
contravaloarea taxei percepute nu este diferentiata in functie de localizarea parcarii si
durata de stationare conduce la Incurajarea utilizarii autovehiculului personal pentru
deplasarile locale, pe distanta scurta.
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2.6.2. Siguranta circulatiei

Siguranta circulatiei a fost analizata in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei
de transport in perioada 2011-2015, date puse la dispozitie de Politia Municipiului Focsani,
la solicitarea Beneficiarului.

In perioada analizati variatia numarului de accidente are o tendinti generald crescitoare,
desi In anul 2013 s-a produs o usoara scadere fata de valoare Inregistratda in anul 2012.
Valoarea minima a numarului de accidente s-a inregistrat in anii 2011 si 2013, acestea
reprezentand cu 39 % mai putin decat valoarea maxima anuala atinsa In anul 2015.
Variatia anuala a numarului total de accidente si a distributiei acestora In functie de
gravitate se regaseste In figura 2.42. Din pacate, In anul 2015, atat numarul total de
accidente, cat si cele grave au crescut comparativ cu anul anterior.
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Figura 2.42, Variatia numdrului total de accidente, 2011-2015.

Pe intreaga perioada de analiza si-au pierdut viata in accidente de circulatie 5 persoane,
reprezentand o valoare medie de 1 deces anual, valorile extreme inregistrandu-se in anul
2012, in care nu au existat astfel de victime si In anul 2014, cand 2 persoane au decedat ca
urmare a implicarii in accidente de circulatie. Analizand valorile specifice ultimilor doi ani,
se remarca tendinta descrescatoare a numarului de decese. Acest lucru trebuie sa motiveze
realizarea de actiuni care sa conduca la mentinerea tendintei creionate, de reducere a
deceselor asociate circulatiei In mediul urban.
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Alte categorii in care sunt Incadrate victimele accidentelor, in functie de gravitate, sunt cele
ale ranitilor usor si ranitilor grav. Variatia anuala a celor doua categorii de victime urmeaza
tendinta manifestata in variatia numarului total de accidente, valoarea maxima ajungand in
anul 2015 la 140 cazuri (figura 2.43).
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Figura 2.43. Variatia numdrului de victime, 2011-2015.

Din totalul numarului de accidente, cele in care au fost implicati pietoni constituie pondere
de 48 %, acestea fiind generate preponderent de neacordarea de prioritate pietonilor de
catre conducatorii auto si de comportamentul imprudent al pietonilor. Acestia reprezinta
participanti la trafic cu vulnerabilitate ridicata carora trebuie sa li se acorde prioritate
ridicata in propunerile de imbunatatire a gradului de siguranta a circulatiei. Statistica
numarul de accidente anuale in functie de cauzele producerii acestora este centralizata in
tabelul 2.12.

In scopul cresterii sigurantei cetitenilor in spatiul public, recent a fost implementat un
sistem centralizat de monitorizare video format din 32 de camera video care contribuie la
sporirea gradului de siguranta si securitate al participantilor la trafic (pietoni, biciclisti,
conducdtori auto). Informatiile inregistrate de acestea pot fi vizualizate in timp real in
central de comanda si control in care sunt montate statii de lucru.
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Tabelul 2.12. Cauzele accidentelor in Municipiul Focsani, in perioada 2011-2015.

Numarul de cazuri

Cauza producerii accidentului

Anul Anul Anul Anul Anul
2011 2012 2013 2014 2015

Neacordare prioritate pietoni 20 18 22 6 11

Traversare neregulamentara pietoni 10 17 24 5

Neacordare prioritate vehicule 14 10 10

Neatentie in conducere

Abatere biciclist

Imprudenta pieton

Nerespectare distanta intre vehicule

N jJW]lWw]N |3
WilirRrjlu|lNn |-k | w

Neasigurare mers Thapoi

Intoarcere neregulamentara

WiN|IdMIOH»HAA]O
N

Neasigurare la schimbarea directiei de mers

Imprudenta biciclist

Neadaptare viteza de deplasare

N I N || W

Abatere conducator atelaj hipo

Afectiune medicala 2

Conducere sub influenta alcoolului 1

[NCRN BN ISEN S
—_
-

Conducere fara permis de conducere 1

Defectiuni tehnice auto 1 1 1

Pieton pe partea carosabila 1 1 1

Abatere pasager auto 1 1

Depasire neregulamentara 1 1

Imprudenta copil (7-14 ani)

Nerespectare semafor rosu 2

Viteza neadaptata la conditiile de drum

Animale pe partea carosabila

Circulatie pe sens opus

[SEN SR U U

Drum deteriorat sau in lucru
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2.6.3. Sisteme inteligente de transport

Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de
calitate al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditionand fluenta circulatiei
si siguranta participantilor la trafic - pietoni, biciclisti, conducatori auto si pasageri in
vehicule. Reglementarile privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane
se Inscriu In doua categorii principale: reglementari pe baza indicatoarelor de prioritate si
reglementiri prin semaforizare. In prezent sistematizarea circulatiei la nivelul retelei
stradale a Municipiului Focsani este realizata prin intermediul sistemelor de semaforizare
clasice, in cadrul analizei privind situatia actuala fiind identificate 5 intersectii si 3 treceri

de pietoni semaforizate, amplasate in cadrul retelei de transport, conform figurii 2.44.
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Figura 2.44. Sistemele de semaforizare actuale.
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Acestea nu sunt coordonate in mod corelat intr-un sistem integrat care sa optimizeze
functionarea intersectiilor in functie de valorile fluxurilor de trafic inregistrate pe bratele
de patrundere in intersectie si de caracteristicile de prioritate ale vehiculelor (vehicule de
transport public, vehicule pentru situatii de urgenta - ambulanta, pompieri etc).

Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezinta unul dintre factorii cu influenta
semnificativa asupra sigurantei circulatiei, iar stabilirea valorilor limita in functie de
specificul zonei (functiune de utilizare a teritoriului, categoriile de persoane care
frecventeaza teritoriul, caracteristicile tehnice ale infrastructurii rutiere) reprezinta
aspecte care tin de managementul traficului.

Studiile de specialitate demonstreaza faptul ca reducerea limitelor de viteza scade indicele
de producere a accidentelor si a victimelor acestora. Pentru pietoni exista sanse mai mari
de supravietuire in situatia in care vin in interactiune cu vehicule care se deplaseaza cu
viteza de pana la 30 km/h comparativ cu situatiile in care viteza de deplasare depaseste
aceasta valoare. Astfel, se impune limitarea vitezei de deplasare pe tronsoanele de
infrastructura unde se Inregistreaza numar important de pietoni si unde nu exista
amenajari speciale pentru pietoni. La nivelul retelei stradale a Municipiului Focsani se
intalnesc astfel de zone, in care viteza maxima de circulatie este limitata la 30 km/h, in
special in jurul unitatilor de invatamant si in zona centrala (figura 2.45).

Figura 2.45. Reglementdri privind viteza maximd admisd in zone vulnerabile. Sursa: Google Maps, 2016.

In ceea ce priveste transportul public, in situatia actuald, exista implementate functiuni
privind managementul acestui mod de transport, numai cu privire la monitorizarea
vehiculelor si informarea in timp real a calatorilor in anumite statii.
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Vanzarea legitimatiilor de calatorie revine in sarcina conducatorilor mijloacelor de
transport public, aspect care conduce la reducerea vitezei comerciale inregistrate la nivelul
retelei de transport public.

In concluzie, principalele aspecte identificate In urma analizei managementului traficului
sunt:

Aspecte pozitive:
= existd facilitdti multiple de platd a parcarii, inclusiv prin SMS;

= prioritatea persoanelor cu mobilitate redusd (grad de handicap) in rezervarea
locurilor de parcare de resedintd si gratuitatea acordatd;

* demararea procesului de afisare electronicd a programului de circulatie a mijloacelor
de transport public;

= existentd zonelor in care este instituitd recerea vitezei de circulatie la 30 km/h.

Aspecte negative:

= politica de parcare existentd, care incurajeazd deplasarea cu autovehiculul personal
in zonele centrale aglomerate;

* tendinta generald de crestere a numdrului de accidente si victime asociate;

" nu existd un sistem integrat care sd optimizeze functionarea in functie de valorile
fluxurilor de trafic inregistrate pe bratele de pdtrundere in intersectie si de
caracteristicile de prioritate ale vehiculelor;

= lipsa unui sistem flexibil si accesibil de achizitie a legitimatiilor de cdldtorie pentru
transportul public (e-ticketing);

* nu existd o structurd adecvatd pentru monitorizarea si controlul eficient al traficului
in timp real

2.7.Zone cu nivel ridicat de complexitate

Complexitatea zonelor functionale din punct de vedere al mobilitatii durabile a fost
analizata urmarind aspecte precum: (i) cererea manifestata pentru modurile de transport
public, (ii) densitatea pietonilor, (iii) parcarea autovehiculelor utilizate pentru deplasarile
specifice transportului privat, (iv) siguranta si securitatea cetatenilor in spatiul public.

Astfel, au fost identificate ca zone cu nivel ridicat de complexitate zona centrala in care se
desfasoara activitati administrative si comerciale si zonele intermodale reprezentate de
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Piata Garii Focsani, care reprezinta nodul intermodal intre calatoriile regionale (pe distanta
lunga) efectuate cu trenul si cele locale si Autogara Nord, principalul punct de transfer intre

transportul judetean, regional si local.

2.7.1. Zona centrala

Zona centrala identificata ca avand complexitate ridicata a mobilitatii este delimitata de B-
dul Unirii, B-dul Independentei, Str. Greva de la Grivita, Str. Mare a Unirii, Str. Mihail
Kogalniceanu, Str. Maior Gh. Pastia (figura 2.46). Aceasta reprezinta axul administrativ si
comercial al orasului, cu un puternic accent istoric si cultural in partea de sud, unde este
localizat complexul arhitectural ,Piata Unirii”, Incadrat in clasa monumentelor istorice din
judetul Vrancea, cod VN-II-a-B-06487. Spatiul public aferent acestui obiectiv a fost recent
restructurat, fiind puse in valoare ruinele Manastirii Sf. loan. Potrivit Regulamentului Local
de Urbanism aferent P.U.G. Municipiul Focsani 2010 (documentatie de urbanism aflata in
curs de avizare), avizat de Comisia Zonald a Monumentelor Istorice nr. 2 si Comisia
Nationala a Monumentelor Istorice, Piata Unirii reprezinta zona construita protejata.
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Figura 2.46. Zona centrald cu grad ridicat de complexitate.
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La nord de Piata Unirii, delimitata in studiul privind zonele construite protejate de Str.
Stefan cel Mare, este localizat polul de atractivitate reprezentat de zona comerciald, Piata
Moldovei. Densitatea ridicata a fluxului de pietoni din aceasta zona (figura 2.47) reclama
acordarea unei atentii deosebite din punct de vedere al mobilitatii.

Figura 2.47. Traversare Str. Republicii zona comerciald - fluxuri de pietoni.

Piateta delimitata de Str. Stefan cel Mare si Str. Republicii, care ar trebui sa asigure
continuitatea intre cei doi poli de atractivitate din zona centrald, Piata Unirii si Piata
Moldovei, prezintd un grad ridicat de deteriorare, cu impedanta ridicata pentru deplasarile
pietonale (figura 2.48).

Figura 2.48. Piatetd Str. Republicii - Str. Stefan cel Mare.

In viitor se urmaireste valorificarea potentialului acestei zone prin amenajiri urbanistice si
peisagistice care sa 1i confere rolul de liant intre zona istorica si cea comerciala pentru
deplasarile pietonale, al caror traseu sa evite urmarea arterelor de circulatie cu fluxuri
importante de trafic si implicit cu nivel ridicat de poluare.
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2.7.2. Piata Garii

Piata Garii reprezinta principalul nod intermodal pentru transportul de calatori in
Municipiul Focsani (figura 2.49). In aceastd zonid se produce interactiunea dintre
transportul de lunga distanta, pentru care se utilizeaza preponderent modul feroviar si
transportul local prezent prin 5 din cele 9 linii de autobuz care iriga teritoriul urban si
periurban. Conform mersului de tren in vigoare, In decursul unei zile 47 de trenuri au
punct de oprire in statia Focsani (plecari/ sosiri/ trenuri in tranzit), iar acestea transporta
in medie 1397 calatori cu originea sau destinatia In aceasta statie.

MUNICIPIUL FOCSANI

Fa il

Ef \ N N~
Figura 2.49. Zona intermodald. Piata Gdrii Focsani.

Statia de cale ferata Focsani este amplasatd pe linia magistrala 500 Bucuresti - Suceava -
Vicsani, care este inclusa In reteaua TEN-T centrald. Aceasta a fost reconstruita recent
(inaugurata in ultimii 10 ani), situdndu-se printre putinele cazuri similare intalnite la nivel
national. Aceasta reprezinta o constructie moderna (figura 2.50).

Figura 2.50. Statia de cale feratd Focsani.
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Conform Documentului de Referinta al Retelei C.F.R., Anexa 9, versiunea 5.5 actualizata la
data de 01 aprilie 2016, statia de cale ferata Focsani este statie de gradul [, amplasata pe
sectie de circulatie interoperabild, deschisa traficului de calatori si marfuri. Aceasta este
dotata cu casa de bilete/ birou de informatii in trafic local si international, sala de asteptare
clasa a 2-a, post Politie Transporturi Feroviare, statie taxi, statie transport public local.

La nivel local, conectarea acestei piete la reteaua de transport public printr-o statie care
deserveste linii de autobuz care ajung in toate cartierele orasului, 1i asigura o buna
accesibilitate teritoriala prin intermediul transportului public.

Obiectivul este racordat la unul dintre sectoarele de infrastructura pentru biciclete,
existand premizele conexiunii la viitoarea retea de piste pentru biciclete.

2.7.3. Autogara Nord

Conform programului de transport prin servicii regulate valabil la nivelul judetului
Vrancea, Autogara Nord reprezinta punct terminus/ de origine pentru toate traseele de
transport judetean asociate Municipiului Focsani, care constituie polul judetean de
transport. in consecintd, in decursul unei zile lucratoare 620 de curse aferente celor 62 de
trasee valabile, sosesc si pleaca din Autogara Nord. Documentele de reglementare a
serviciilor de transport public la nivel local releva faptul ca Autogara Nord reprezinta statie
intermediara sau punct terminus / de origine pentru traseele de transport interjudetean
care trec prin Municipil Focsani. Asadar, zilnic, 49 de curse sosesc si pleaca din Autogara
Nord. Programul de transport al celor 669 de curse (judetene si intrajudetene) conduce la
concentrarea unui numar ridicat de mijloace de transport si calatori In anumite intervale
orare pentru care dotarile actuale nu sunt dimensionate corespunzator (figura 2.51).
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Figura 2.51. Autogara Nord Focsani.
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Cunoscandu-se faptul ca in jurul Municipiului Focsani reteaua de transport feroviar are
acoperire redusa (figura 2.52), intr-o prognoza realistd nu putem considera relocarea
modala a utilizatorilor judeteni de transport public in relatie cu Municipiul Focsani catre
modul feroviar. In consecintd, pentru asigurarea unur conditii corespunzatoare
desfasurarii acestui serviciu public, sunt necesare investitii pentru dezvoltarea unui
terminal de transport intermodal (transport local/ judetean/ regional) modern.
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Figura 2.52. Reteaua regionald de transport feroviar in zona Municipiului Focsani.

In concluzie, principalele aspecte identificate In urma analizei zonelor cu nivel ridicat de
complexitate sunt:

Aspecte pozitive:

existd o zond centrald protejatd, de importantd majord pentru istoria locald si
nationald; existd proiecte implementate de punere in valoare a zonei centrale
protejate;
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existd un nod intermodal pentru transportul de cdldtori - Piata Gdrii, in care se
produce interactiunea dintre transportul de lungd distantd (feroviar) si transportul
local (cu autobuze);

nodul intermodal asigurd o bund conectivitate si accesibilitate teritoriald prin
intermediul transportului public, avdnd in interior o statie de transport public
deservitd de linii care ajung in toate cartierele orasului;

nodul intermodal este conectat la infrastructura pentru circulatia bicicletelor;

statia de cale feratd Focsani reprezintd o constructie modernd, inauguratd in ultimii
10 ani;

Aspecte negative:

lipsa unei legdturi pietonale atractive intre polii de interes istoric si comercial din
zona centrald;

lipsa unui terminal de transport intermodal (transport local/ judetean/ regional)
modern, dimensionat in acord cu cererea actuald;

atractivitate redusd a transportului feroviar.
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3. MODELUL DE TRANSPORT

Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizata a deplasarii persoanelor
si marfurilor in cadrul sistemului de transport. Aceasta are rolul de a crea o imagine a
modului In care cererea de transport va reactiona in timp la schimbari aduse la nivelul
ofertei de transport, exprimata prin politici de transport, infrastructura si servicii de
operare.

Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precadere pentru:
= previzionarea fluxurilor de trafic;

= testarea diferitelor scenarii privind organizarea circulatiei, configuratia retelei de
transport, dezvoltarea socio-economicd a zonei, utilizarea teritoriului, politici de
dezvoltare;

= planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport;

= reglementarea utilizdrii teritoriului;

= jdentificarea comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport;

® [luarea deciziilor la nivel local, regional, international privind politicile de transport;

= estimarea fluxurilor de trafic in absenta unor date.

In cadrul PMUD pentru Municipiul Focsani, s-a realizat un model de transport cu ajutorul
caruia au fost testate scenariile de evolutie socio-economica, demografica, de amenajare a
teritoriului si de configurare a retelei de transport, la diferite orizonturi de analiza.

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism publicate prin
Ordinul Ministrului Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice nr. 233/2016, specifica
faptul ca elaborarea unui model de transport in cadrul planurilor de mobilitate urbana este
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obligatorie pentru localitatile de rang 0 si I. Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind
aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a Reteaua de
localitati, Municipiul Focsani este localitate de rang II.

Desi realizarea unui model de transport implica alocarea unor resurse substantiale, iar
dimensiunea zonei de studiu permite utilizarea unor metode calitative de analiza, {inand
cont de faptul ca testarea masurilor propuse pe baza unui model de transport va genera
raspunsuri mai viabile, care vor fundamenta obiectivele si directiile de actiune ale planului
de mobilitate, in cadrul PMUD pentru Municipiul Focsani s-a recurs la realizarea unui
model de transport.

In functie de capacitatile operationale pe care le ofera, modelele de transport se inscriu in
urmatoarele categorii principale:

® Modele macroscopice unimodale, In care este luat in considerare un singur mod de
transport, iar prognoza cererii de transport este de natura exogena;

= Modele macroscopice multimodale, In care sunt luate In considerare mai multe
moduri de transport, iar prognoza cererii este de natura exogenad; interactiunile
modelate sunt limitate la competitia pentru utilizarea unei retele comune;

= Modele macroscopice in patru pasi, in care atat cererea de transport, cat si alegerea
intre modurile alternative este de natura endogenad. Modificarilor care apar in
functiunile de utilizarea teritoriului le sunt asociate modele exogene;

= Modele macroscopice integrate - transport si utilizarea teritoriului, care, suplimentar
fata de modelele in patru pasi, iau in considerare feedback-ul dintre sistemul de
transport si utilizarea teritoriului. Modificarile care apar in functiunile de utilizare a
teritoriului sunt de natura exogena;

= Modele microscopice, care permit simularea fiecarui vehicul, pe baza caracteristicilor
infrastructurii de transport, a nivelului de congestie si a comportamentului
psihologic al conducatorului auto.

Alegerea celui mai potrivit model de transport este influentatd de aspecte precum
obiectivele studiului, problematica abordata, dimensiunea arealului, gradul de acuratete si
nivelul de detaliere a rezultatelor asteptate, disponibilitatea datelor si a resurselor
necesare, etc.

Modelul de transport din cadrul PMUD pentru Municipiul Focsani include o retea
plurimodala pentru transportul public si privat. Acesta formalizeaza alegerile utilizatorului
referitoare la:

» decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop;

= destinatia deplasdrii;
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= modul de transport folosit;

= jtinerariul strabdtut intr-un interval de timp de referintd.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Focsani este conceput avand anul
de baza 2015 (anul pentru care au fost disponibile date socio-economice si demografice
necesare pentru estimarea cererii de transport), urmatorul orizont de analiza fiind anul
2023. Modelarea este realizata la nivel MZA (Media Zilnica Anula) si la nivelul orei de varf
de trafic (determinata conform datelor inregistrate in teren). Din punct de vedere
geografic, modelul de transport este elaborat la nivelul teritoriului admnistrativ al
Municipiului Focsani si al comunelor limitrofe Cimpineanca, Golesti, Milcovul, Rastoaca si
Vanatori. Comunele sunt considerate numai in relatia cu teritoriul invecinat, prin calatoriile
extrazonale.

Rezultatele obtinute prin modelare au fost folosite pentru cuantificarea indicatorilor
privind performantele sistemului de transport precum: intensitatea traficului de calatori si
marfuri, durate de deplasare la nivelul retelei, fluxuri de transport (relatii origine-
destinatie), ponderea modala a deplasarilor, emsii de substante poluante, emisii de gaze cu
efect de sera (COz) etc.

3.2. Colectarea de date

Cererea pentru serviciile de transport prezinta un inalt grad de calitate si diferentiere.
Exista o arie larga de tipuri de cereri de transport, diferentiate pe perioade ale zilei, pe zile
din sdaptamana, in functie de scopul calatoriei, tipul marfurilor, importanta vitezei si
frecventei de deplasare si nu numai.

Cererea de transport este derivatd, nefiind un scop In sine. Cu exceptia deplasarilor
efectuate pentru recreere, indivizii calatoresc cu scopul satisfacerii diferitelor nevoi
(serviciu, scoald, cumparaturi, sanatate etc.).

Pentru a intelege si evalua cererea de transport, este necesar a infelege modul in care
facilitatile utilizate pentru a satisface nevoile umane sau industriale sunt distribuite in
spatiu, atat in context urban, cat si regional. Un sistem de transport performant mareste
oportunitatile de satisfacere a acestor nevoi, un sistem cu pufine conexiuni sau foarte
congestionat reduce optiunile si limiteaza dezvoltarea socio-economica a regiunii
deservite.

Cererea de transport ocupa un loc in spatiu. Spatialitatea cererii conduce deseori la lipsa de
coordonare, rezultand un puternic dezechilibru intre cererea si oferta de transport.
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Cererea si oferta de transport prezinta caracteristici dinamice. O pondere Insemnata a
cererii de transport este concentrata, In special, in zonele urbane, in perioadele de varf de
trafic. Acest caracter variabil In timp al cererii de transport face mai dificila analiza si
previzionarea acesteia. Fiecare calatorie este rezultatul unei serii de alegeri multiple
realizate de catre individ. Cererea este determinata de alegerea de a face o deplasare
pentru un anume motiv, pe un anume itinerariu si intr-o anumita perioada a zilei, In
situatia In care utilizatorul este dependent de automobil, iar pentru cel care nu poseda
automobil, acesta alegere va contine si etapa optiunii pentru un anumit mod de transport.

Avand In vedere caracteristicile cererii de transport mentionate, pentru a putea identifica
particularitatile specifice arealui de studiu, este necesara cunoasterea unor seturi de date
din categoriile descrise mai jos.

3.2.1. Date demografice

In zonele rezidentiale existd o corelatie stinsi intre caractristicile deplasirilor (numar,
distributie In timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidentiale
(numarul de locuitori, varsta, venit). In procesul de modelare este necesari cunoasterea
caracteristicilor populatiei inregistrate la nivelul fiecarei zone de trafic. Datele statistice
furnizate de Institutul National de Statistica referitoare la acest parametru sunt disponibile
la nivel de localitate, lucru care nu este suficient pentru atingerea obiectivului studiului.

Prin intermediul Beneficiarului au fost obtinute date privind numarul de locuitori cu
domiciliu stabil si flotant inregistrati la fiecare adresa (numar postal). Acestea au fost
agregate la nivel de zona de trafic, obtinand informatii foarte utile care au fost folosite in
modelul de generare a calatoriilor. Aplicand legea de distributie pe clase de varsta a
populatiei la nivelul intregii localitati (obtinuta din datele disponibile la INS - subcapitolul
2.1.1), a fost determinat numarul de locuitori din fiecare grupa de varsta, la nivel de zona
de trafic.

In figurile urmitoare sunt reprezentate grafic pentru fiecare zoni de trafic din interiorul
teritoriului intravilan al localitatilor ce fac obiectul planului valorile pentru anul 2015
specifice urmatorilor indicatori:

= populatia totald;

= populatia pe grupe de vdrstad.

= densitatea populatiei.
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Legenda
Distributia populatiei

pe zone [nr. loc]
0-100
101-314
| 315-500
L s0-76
71200
0 szor-1791
N 1792- 3363
B 3364-5615
B s616- 9076
B 5077 - 18637
—— Retearutierd
[ Zone de trafic
L-_? Limita UAT Focsani

Figura 3.1. Distributia populatiei la nivelul zonelor de trafic.
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Legenda

Densitatea populatiei
pe zone §i pe grupe
de varsta

« 0-14ani

* 15-24ani

© 25-64ani

* peste 65 ani
~—— Retea rutierd
| Zone de trafic

L7771 Limita UAT Focsani

Figura 3.2. Distributia populatiei pe grupe de vdrsta la nivelul zonelor de trafic.
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Legenda

Densitatea populatiei
pe zone [nr. loc/km”2]

B o-s7
87-318
318-522
5221082 9
1082 - 1562
1562 - 2608
2808 -3951 .
3951 - 10025 / 2f . 2

B 10025 - 22355 < b g 4
B 22355 - 29007 /. ! - . e
- ; e ~
—— Retea rutierd | ; ! - -

[1 Zone de trafic / =
{727 Limita UAT Focsani / = )
u

Figura 3.3. Densitatea populatiei la nivelul zonelor de trafic.

3.2.2. Date socio-economice si de utilizare a teritoriului

Utilizarea teritoriului face referire la doua componente principale, activitatile care se
desfasoara in arealul analizat si nivelul de utilizare, exprimat prin intensitatea si
concentratia activitatilor identificate. Cele mai raspandite functiuni de natura sociala si
economica implica desfasurarea de activitafi care interactioneaza cu transporturile,
precum productia, consumul si distributia. Aceste activitati sunt localizate in zone specifice
si sunt parte a unui sistem de activitati. Unele sunt activitati care se desfasoara in mod
normal, de rutina si sunt previzibile (de tip naveta sau cumparaturi), in timp ce altele au
caracter institutional, se manifesta In mod neregulat si sunt modelate de stilul de viata sau
de nevoi speciale (de exemplu, asistenta medicala).
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Pe langa cele mentionate, se Intdlnesc si activitati de productie si distributie, care implica
deplasari la nivel local, regional sau global. Modelele comportamentale ale indivizilor,
institutiilor si companiilor isi lasa amprenta asupra utilizarii teritoriului din punct de
vedere al amplasarii activitatilor. Reprezentarea acestei amprente necesita o tipologie de
utilizare a teritoriului, care poate fi de natura formala sau functionala:

» Reprezentare formald: se tine seama de atribute calitative ale teritoriului -
configuratie, amplasare in plan;

® Reprezentare functionald: se tine seama de natura economica a activitatilor
desfasurate - productie, distributie, consum, locuire, recreere, administratie.

Oricare ar fi tipologia functiunilor de utilizare a teritoriului, transportul si utilizarea
teritoriului fac parte dintr-un sistem cu bucla inchisa, influentandu-se reciproc (figura 3.4).

TRANSPORTURI —-»’ ACCESIBILITATE ‘

' '

ACTIVITATI UTILIZAREA

SOCIO-ECONOMICE TERITORIULUI

Figura 3.4. Interactiunea dintre Transporturi si Utilizarea Teritoriului.

Modificari aduse sectorului transporturi (tehnologii, infrastructura, operare) implica
modificari ale accesibilitatii, cu consecinfe asupra utilizarii teritoriului. Pe de alta parte,
modificari ale functiunilor de utilizare a teritoriului, se reflecta in activitatile desfasurate si,
implicit, in deplasarile realizate pentru desfasurarea activitatilor.

In cadrul prezentului PMUD, prin studiul documentatiei din cadrul Planul Urbanistic
General (parte scrisa, parte desenatd), au fost identificate principalele functiuni de utilizare
a teritoriului si caracteristicile activitatilor, care au stat la baza modelarii
comportamentului de deplasare in diferite scopuri. In acest sens, au fost localizate in
teritoriu zonele in care se desfdsoara activitati industriale, de distributie, comerciale,
administrative, educationale etc.

Unitatile de invatamant reprezinta poli de atragere / generare a calatoriilor la nivelul unei
localitati, carora trebuie sa li se acorde atentie deosebita din punct de vedere al

BYrpgnr

In total, In Municipiul Focsani functioneaza 38 unitati de invatamant preuniversitar (liceal
- 12, gimnazial - 8 si prescolar - 18) in care sunt inmatriculati 17145 elevi si prescolari.
Localizarea in arealul se studiu a unitatilor de invatamant se regaseste In figura 3.5.
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Scoala Postliceala Sanitara ,Hippocrate” in anul scolar in curs are Inmatriculati 233
cursanti, care urmeaza cursuri de zi.

Legenda

Localizarea unititilor
de invatamant

.m G!ﬁdfn!ﬁ (nr. elevi)
. Scoald gimnaziald (nr. elevi)

'm Colegiu / Liceu (ur. elevi)
.sz Scoald postliceald (nr. elevi)

—=— Retea rutier

1=

L _ . Limita UAT Focsani

Figura 3.5. Localizarea unitdtilor de invdtdmadnt
pe teritoriul Municipiului Focsani.
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3.2.3. Date privind detinerile de vehicule

Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezinta un rol vital si omniprezent in alegerile
privind deplasarile pe care indivizii aleg sa le efectueze. Acest lucru se manifesta atat in
planificarea deplasarilor pe termen scurt, cat si pe orizonturi de timp medii si lungi.
Deplasarile pe care oamenii le realizeaza in decursul unei zile sunt direct influentate de
disponibilitatea de utilizare a unui vehicul in calitate de conducitor auto sau pasager. in
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de
generare a deplasarilor, distributie pe destinatie si alegere modalda. Pe termen lung,
disponibililtatea de utilizare a unui vehicul, exprimata prin detinerea de vehicule
proprietate personald, influenteaza planificarea deplasarilor si amenajarea teritoriului cu
referire la activitatile de locuire.

In cadrul prezentului PMUD au fost obtinute date referitoare la detinerile de autovehicule,
pe categorii, asa cum sunt Inregistrate la serviciul Impozite si Taxe Locale din cadrul
unitatilor administrativ-teritoriale din arealul de studiu. Prin agregarea datelor la nivelul
zonelor de trafic au fost identificate valorile acestui parametru cu rol esential in generarea
deplasarilor si a fost determinata valoarea indicelui de motorizare specifica fiecari zone.

In figurile 3.6 - 3.8 sunt reprezentate pentru fiecare zoni de trafic valorile inregistrate in
anul 2015 pentru urmatorii parametri:

=  numarul total de autovehicule;

=  numarul de autoturisme;

= jndicele de motorizare.
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MUNICIPIUL FOCSANI
S — - - -
[=rm-m- e Legenda
' ! Distributia numarului
_, | de autovehicule
| ll [nr. autoveh./zon]
| I' 11-50
i ‘ ) 50-114
! | o 114-214
1] J i A 214-310
" .' J .’j?' /‘~-f | 310-373 N~
; | N B 373- 748
! ' B 74s- 1372
. | B 3722310
A (e e oo — B 2:300-3413
B 3413-6039 q
] / Retea rutiera
I' —— I:I Zone de trafic
i LT;.! Limita UAT Focsani

Figura 3.6. Distributia autovehiculelor la nivelul zonelor de trafic, Municipiul Focsani.
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Legenda
Distributia numarului
de autoturisme

[nr. autoturisme/zona]
5-20
20-80
80-112
112-205
205-377
377-598
598-1078
1078 - 1895
[0 1895 - 2806

B 2606 - 5037

Retea rutiera

I:l Zone de trafic

L. _.! Limita UAT Focsani

Figura 3.7. Distributia autoturismelor

la nivelul zonelor de trafic, Municipiul Focsani.
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Distributia indicelui
de motorizare
[nr. autotur./100 loc.]
125
125-246
246-293
I 293-313
313-320

) 320-326
Ty B sz6-329
P 329-347
I 347-368
B 368-398 g

Retea rutiera

I 7
i — I:l Zone de trafic

L. Limita UAT Focsani

Legenda (

Figura 3.8. Distributia indicelui de motorizare la nivelul zonelor de trafic, Municipiul Focsani.
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3.2.4. Date privind comportamentul de deplasare

Comportamentul de deplasare al indivizilor este influentat de o serie de factori de natura
socio-economica si demografica, precum: varsta, venitul, detinerea permisului de
conducere, detinerea de vehicule, etc.

Obtinerea unor informatii pe baza carora sa se creioneze comportamentul de deplasare
este posibila prin intermediul anchetelor In gospodarii, in cadrul carora se culeg informatii
cu privire la caracteristicile gospodariilor si obiceiurile membrilor acestora cu privire la
deplasarile pe care le-au efectuat in ziua precedenta interviului. Interviul este structurat in
trei parti principale referitoare la:

= [Informatii generale privind mdrimea gospodariei, incluzand numar de persoane,
autovehicule disponibile, nivelul veniturilor etc.;

= [Informatii caracteristice despre fiecare membru al gospodariei, cum ar fi: varsta,
sexul, ocupatia, detinerea permisului de conducere auto, locul de munca sau de
studiu etc.;

= [Informatii caracteristice privind deplasdrile efectuate de cdtre fiecare membru al
gospodadriei, in ziua precedentd, intr-o perioadd de 24 de ore. Informatiile includ
originea deplasarii, destinatia deplasarii, ora de plecare si ora de sosire, modul
de transport utilizat, scopul deplasarii, etc.

Cu ocazia acestui studiu au fost intervievate 1225 persoane, din care 1000 cu domiciliul in
Municipiul Focsani si 225 cu domiciliul in comunele limitrofe incluse in arealul de studiu.
Marimea esantionului depaseste limita de 1% specificatd in recomandarile din Normele de
Aplicare a Legii 350/ 2001 actualizata in anul 2013.

Interviul a avut ca subiecti persoanele cu vasta de peste 5 ani care fac parte din
gospodariile selectate In acord cu metodologia specifica acestui tip de ancheta sociologica.

Potrivit datelor declarate, iIn medie, in decursul unei zile lucratoare, un locuitor al
Municipiului Focsani realizeza 1,73 calatorii. In mediul rural mobilitatea populatiei este
mai redusa, valoarea medie zilnica fiind de 1,25 calatorii.

Disponibilitatea unui vehicul influenteazi semnificativ distributia modali a calitoriilor. In
setul de intrebari destinate clarificarii situatiei socio-economice a gospodariilor s-a regasit
si cea legati de numarul de autovehicule detinute la nivel de gospodirie. In urma
prelucrarii datelor culese, rezulta ca in medie o gospodarie din Municipiul Focsani detine
0,9 autoturisme.

In mediul urban un procent de 75 % dintre calatorii au durate mai mici de 30 minute.
Distributia numarului de calatorii pe intervale ale duratei calatoriei este reprezentata in
figura 3.9. Frecventa cea mai ridicata o au calatoriile a caror durata este cuprinsa intre 10 si
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20 minute. Acestea reprezinta 45% din totalul calatoriilor. Distributia similara a
calatoriilor initiate in mediul urban se deosebeste prin cresterea ponderii deplasarilor
foarte scurte, locale (sub 10 minute) si a celor cu durata de peste 30 minute, constituind
deplasari externe.

50%

45%

40%

35%

30%

25%

20%

Pondereadin totalul calatoriilor [%]

15%

10%

5%

Durata
calatoriilor
[minute]

0%

0-10 10-20 20-30 30-40 40-50 50-60 60-70

® Mediul Rural ® Mediul Urban

Figura 3.9. Distributia cdldtoriilor dupd duratd.

In cadrul anchetei au fost indicate 10 scopuri principale ale cilitoriilor, completate de unul
general pentru calatoriile in alt scop decat cele specificate, respectiv:

= Domiciliu;

= Serviciu;

= Afaceri in interes de serviciu;

= Educatie / Formare;

= Cumpdrdturi;

= Afaceri personale;

= Vizitarea prietenilor;

=  Recreere;

= Ducerea / aducerea copiilor la / de la scoald;

= (Casd de vacantd;

= Altul

Proportia calatoriilor realizate in scopuri regasite printre cele mentionate este
reprezentata in figura 3.10. Exceptand deplasarile de intoarcere la domiciliu, in urma
prelucrarii datelor a rezultat ca ponderea cea mai ridicata este atinsa de deplasarile
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efectuate pentru ajungerea la serviciu (38% din cdlatorii), urmate de cele pentru
cumparaturi (26% din calatorii) si de cele In scop educational, care reprezinta 10% din
totalul calatoriilor.

9%

M Catre serviciu
M Educatie/ Formare

4% B Cumparaturi

38%
4% | Vizitarea prietenilor
2% M Recreere

H Interes personal

Ducerea/Aducerea copiilor la

/de la scoala
Catre casa de vacanta

Altul

Figura 3.10. Distributia cdldtoriilor dupd scop.

Un indicator care descrie comportamentul de mobilitate al cetatenilor la nivelul unei
localitati este distributia modala a calatoriilor.

In cadrul anchetelor in gospodarii au fost predefinite 7 moduri de transport specifice
arealului de studiu din care respondentul le-a indicat pe cele utilizate pentru fiecare
calatorie declarata. Acestea sunt: Pietonal; Bicicleta; Motocicleta/ Scuter; Autoturism; Taxi;
Transport public local, Tren. Distributia calatoriilor declarate pe moduri de transport este
prezentatd in diagrama din figura 3.11.

Autoturismul este principalul mod de transport (ca proportie din totalul deplasarilor) care
apare In preferintele utilizatorilor. Este folosit pentru 39% din totalul deplasarilor
realizate, fiind considerata atat situatia in care se calatoreste in calitate de conducator auto,
cat si cea in care respondentul este pasager. La aceastda pondere specifica utilizarii
autovehiculului personal se adauga la categoria autoturism o pondere de 3% specifica
deplasarilor cu taxi.

Amplasarea resedintelor in raport cu localizarea activitatilor socio-economice,
administrative, comerciale si de recreere faciliteaza deplasarile pietonale in interiorul
localitatii, fapt care se demonstreaza prin ponderea ridicata a utilizarii acestui mod de
transport, de 42%. La nivel urban, 14% din totalul deplasarilor zilnice sunt atrase de
transportul public.
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3%

42%

M Pietonal
M Bicicleta
B Autoturism

399 B Transport public

Taxi
| 2%

Figura 3.11. Distributia modald a cdldtoriilor.

Dupa deplasarile realizate cu autovehiculul personal, pe jos sau cu transportul public, din
datele inregistrate rezulta ca deplasdrile pentru care se utilizeaza bicicleta reprezinta o
pondere de 2% din totalul deplasarilor zilnice.

3.2.5. Date privind volumele de trafic

Volumele si structura fluxurilor de trafic specifice sistemului de transport care face
obiectul studiului reprezinta elemente de iesire In cadrul unui model de transport.
Calibrarea si validarea unui astfel de model necesitd cunoasterea unui set de date
caracteristice cererii de transport ex-post, cu privire la acesti parametri, cat mai
reprezentative din punct de vedere al esantionului considerat si al preciziei de Inregistrare.

Exista o gama larga de metode de culegere a datelor de trafic in vederea estimarii cererii
ex-post. In functie de amplasarea observatorilor fatd de calea de rulare, acestea pot fi
clasificate in doua categorii principale:

e metode intruzive - presupun amplasarea observatorului in contact cu calea de
rulare;

e metode neintruzive - presupun utilizarea tehnicilor de observare de la distanta.

In cadrul prezentului studiu datele de trafic au fost culese prin metoda neintruzivi, care
consta in contorizare manuala (figura 3.12). Aceasta este o metoda traditionala care
implica plasarea unor observatori umani in anumite puncte de inregistrare pentru a
contoriza numarul vehiculelor care tranziteaza prin fata acestuia.
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In cazul clasic observatorii utilizeazi formulare de inregistrare in care noteazi numarul si
tipul autovehiculelor. Prin aceasta metoda se poate realiza o monitorizare a traficului
detaliata pe tipuri de vehicule si directiile de deplasare.

Figura 3.12. Anchetd de trafic in sectiune, Post 7 (exemplificare).

Anchetele de trafic s-au derulat in luna septembrie 2016, pe durata de 8 ore, in intervalele
orare 07:00 - 11:00 si 15:00 - 19:00, in 12 posturi (3 intersectii si 9 sectiuni) amplasate in
puncte cheie din cadrul retelei stradale (figura 3.13).

Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost incadrate in 10 categorii principale
(tabelul 3.1).

Distributia orara a volumelor de trafic, pe categorii, inregistrate in fiecare post de ancheta
este prezentata in diagramele din figurile 3.14 - 3.39.
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Legenda
Localizarea posturilor de anchetd

Post de anchetd trafic in sectiune
Post de anchetq trafic in intersectie

Post de anchetd trafic in sectiune si 0-D

"= Limita UAT Focsani

Figura 3.13. Amplasarea posturilor de anchetd.
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Tabelul 3.1. Categorii de vehicule contorizate.

Categorie
1./ 1. | Biciclete / Motociclete, scutere, etc.

2. Autoturisme
3. Microbuze calatori
4 Autocamionete si autospeciale cu

) MTMA <=3,5 tone
5. Autocamioane si derivate cu 2 axe
6. Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe
7 Vehicule articulate (tip TIR) si

' remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
8. Autobuze si autocare
9 Tractoare cu/fara remorca si vehicule

' speciale
10 Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu

' remorca (tren rutier)
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Figura 3.14. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 1, sensul Spre Mdrdsesti.
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u Autocamioane si derivate cu 2 axe

u Vehicule articulate (tip TIR) giremorchere cu trailer, cu peste 4 axe
M Tractoare cu/faré remorca i vehicule speciale

Figura 3.15. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 1, sensul Spre Focsani Centru.
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Plan de mobilitate urband durabila

MUNICIPIUL FOCSANI al Municipiului Focsani

POST 2 - DN 2 Sud
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Intervalul orar
¥ Biciclete ® Motociclete, scutere, etc.
§ Autoturisme ® Microbuze calatori
® Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5 tone & Autocamioane i derivate cu 2 axe
M Autocamioane i derivate cu 3 sau 4 axe u Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
W Autobuze si autocare M Tractoare cu/fara remorca i vehicule speciale
M Autocamioane cu 2,3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)
Figura 3.16. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 2, sensul Spre Rm. Sdrat.
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Intervalul orar
¥ Biciclete ® Motociclete, scutere, etc.
§ Autoturisme ® Microbuze calatori
® Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5 tone & Autocamioane i derivate cu 2 axe
M Autocamioane i derivate cu 3 sau 4 axe u Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
W Autobuze si autocare M Tractoare cu/fara remorca i vehicule speciale

M Autocamioane cu 2,3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)

Figura 3.17. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 2, sensul Spre Focsani Centru.
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Plan de mobilitate urband durabila
al Municipiului Focsani

POST 3 -DN 23
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Intervalul orar
¥ Biciclete ® Motociclete, scutere, etc.
§ Autoturisme ® Microbuze calatori
® Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5 tone & Autocamioane i derivate cu 2 axe
M Autocamioane i derivate cu 3 sau 4 axe u Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
W Autobuze si autocare M Tractoare cu/fara remorca i vehicule speciale
M Autocamioane cu 2,3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)
Figura 3.18. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 3, sensul Spre Brdila.
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Intervalul orar
¥ Biciclete ® Motociclete, scutere, etc.

§ Autoturisme

® Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5 tone
M Autocamioane i derivate cu 3 sau 4 axe

W Autobuze si autocare

M Autocamioane cu 2,3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)

® Microbuze calatori
& Autocamioane i derivate cu 2 axe
u Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe

M Tractoare cu/fara remorca i vehicule speciale

Figura 3.19. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 3, sensul Spre Focsani Centru.
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POST 4 - DN 2D
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Intervalul orar
M Biciclete # Motociclete, scutere, etc.
§ Autoturisme ® Microbuze calatori
8 Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5 tone u Autocamioane si derivate cu 2 axe
M Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe u Vehicule articulate (tip TIR) giremorchere cu trailer, cu peste 4 axe
4 Autobuze si autocare M Tractoare cu/faré remorca i vehicule speciale
M Autocamioane cu 2, 3 sau4 axe cu remorca (tren rutier)
Figura 3.20. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 4, sensul Spre Tg. Secuiesc.
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Intervalul orar
M Biciclete # Motociclete, scutere, etc.

§ Autoturisme ® Microbuze calatori

H Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5 tone u Autocamioane si derivate cu 2 axe
M Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe u Vehicule articulate (tip TIR) giremorchere cu trailer, cu peste 4 axe
u Autobuze si autocare M Tractoare cu/faré remorca i vehicule speciale

M Autocamioane cu 2, 3 sau4 axe cu remorca (tren rutier)

Figura 3.21. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 4, sensul Spre Focsani Centru.
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MUNICIPIUL FOCSANI

Plan de mobilitate urband durabila
al Municipiului Focsani

POST 5 - Strada Cuza Voda, intre Str. Al. Vlahuta

si Str. Cezar Bolliac
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Intervalul orar
¥ Biciclete ® Motociclete, scutere, etc.
§ Autoturisme ® Microbuze calatori
® Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5 tone & Autocamioane i derivate cu 2 axe
M Autocamioane i derivate cu 3 sau 4 axe u Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
W Autobuze si autocare M Tractoare cu/fara remorca i vehicule speciale
M Autocamioane cu 2,3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)
Figura 3.22. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 5, sensul Spre Str. Bucegi.
350
300
250 E =N N B -
8 v = M M M ¥ H N B =
5 = — B =
S F00) e M- i = = B B e T = - =
3 > - =
2 b - hed =i
3
e ~ -
B L IS G G BN M M M M M M G S B ER BN me mm me e T B R
£
> -
=z
>
100 =S I = - S B B B e & : -
50 -t B B % - r & 4
RS TR T\ NSNS NS AN\ SN ) N N
SR e e g s @% o & ¢ R \\® S & &P \@ I P L
/\'4QQ x'.‘ /\"?’Q ,\i‘ QQ N Q‘;.‘-’Q Q‘,‘?‘ q@ Q_‘;\ Nl N & & & @ ) \% QQ ’(’5 o N N N L § Rl
%\“'@‘@‘\“‘\’*(’3(’3(’5‘('3\5\“\5@(\'(\'(\'(\@'»3*»3’*&"
Intervalul orar
¥ Biciclete ® Motociclete, scutere, etc.

§ Autoturisme

® Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5 tone
M Autocamioane i derivate cu 3 sau 4 axe

W Autobuze si autocare

M Autocamioane cu 2,3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)

® Microbuze calatori
& Autocamioane i derivate cu 2 axe
u Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe

M Tractoare cu/fara remorca i vehicule speciale

Figura 3.23. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 5, sensul Spre Str. Republicii.
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Plan de mobilitate urband durabila

MUNICIPIUL FOCSANI al Municipiului Focsani

POST 6 - Strada Mare a Unirii, intre Str. Republicii si Str. Aurora
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Intervalul orar
¥ Biciclete ® Motociclete, scutere, etc.
§ Autoturisme ® Microbuze calatori
® Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5 tone & Autocamioane i derivate cu 2 axe
M Autocamioane i derivate cu 3 sau 4 axe u Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
W Autobuze si autocare M Tractoare cu/fara remorca i vehicule speciale

M Autocamioane cu 2,3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)

Figura 3.24. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 6, sensul Spre Str. Aurora.

POST 7 - Strada 1 Decembrie 1918, intre Str. Bucegi si Str. Trotus
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Intervalul orar
¥ Biciclete ® Motociclete, scutere, etc.
§ Autoturisme ® Microbuze calatori
® Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5 tone & Autocamioane i derivate cu 2 axe
W Autocamioane i derivate cu 3 sau 4 axe u Vehicule articulate (tip TIR) i remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
W Autobuze si autocare ™ Tractoare cu/fara remorca i vehicule speciale

M Autocamioane cu 2,3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)

Figura 3.25. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 7.

Sensul Spre Str. Bucegi - intervalul 7:00-11:00; Sensul Spre Str. Trotus - intervalul 15:00-19:00.
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MUNICIPIUL FOCSANI

Plan de mobilitate urband durabila
al Municipiului Focsani

POST 8 - Bulevardul Garii, intre Str. [on Creanga si Str. Timis
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M Autocamioane cu 2,3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)
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Intervalul orar

® Motociclete, scutere, etc.

® Microbuze calatori

& Autocamioane i derivate cu 2 axe

u Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe

M Tractoare cu/fara remorca i vehicule speciale

Figura 3.26. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 8.

Sensul Spre Str. Timis - intervalul 7:00-11:00; Sensul Spre Str. Ion Creangd -

intervalul 15:00-19:00.

POST 9 - Bulevardul Brailei, intre Str. Bucegi si Str. Maior Gh. Pastia
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Intervalul orar
¥ Biciclete ® Motociclete, scutere, etc.

§ Autoturisme

® Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5 tone
M Autocamioane i derivate cu 3 sau 4 axe

W Autobuze si autocare

M Autocamioane cu 2,3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)

® Microbuze calatori
& Autocamioane i derivate cu 2 axe
u Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe

M Tractoare cu/fara remorca i vehicule speciale

Figura 3.27. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 8.

Sensul Spre Str. M. Gh. Pastia - intervalul 7:00-11:00; Sensul Spre Str. Bucegi -

intervalul 15:00-19:00.
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MUNICIPIUL FOCSANI

Plan de mobilitate urband durabila
al Municipiului Focsani

POST 10 - Intersectia B-dul Unirii - Str. Unirea Principatelor - Str. Maior Gh. Pastia

Figura 3.29. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 10, Brat -Str. Unirea Principatelor.
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Figura 3.28. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 10, Brat - Bdul Unirii Sud.
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Figura 3.30. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 10, Brat - Str. Maior Gh. Pastia.
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Figura 3.31. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 10, Brat - Bdul Unirii Nord.
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POST 11 - Intersectia B-dul Unirii - Str. Republicii - B-dul Independentei
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Figura 3.32. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 11, Brat - Str. Republicii Vest.
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Figura 3.33. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 11, Brat - B-dul Independentei.
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Figura 3.34. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 11, Brat - B-dul Uniril.
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Figura 3.35. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 11, Brat - Str. Republicii Est.
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Figura 3.36. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 12, Brat - Str. Cuza Vodd Sud.
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Figura 3.37. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 12, Brat - Str. Cuza Vodd Nord.
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Figura 3.38. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 12, Brat - Str. Republicii Est.
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Figura 3.39. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 12, Brat - Str. Republicii Vest.
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3.2.6. Anchete Origine - Destinatie

In scopul colectirii unor date relevante necesare pentru estimarea valorilor de trafic de
tranzit, precum si pentru calibrarea si validarea modelului de transport, in paralel cu
desfasurarea anchetelor de trafic prezentate anterior (in sectiuni si intersectii), in punctele
de contorizare situate la intrarea si la iesirea In/din Municipiul Focsani (posturile 1 - 4 din
figura 3.13), au fost desfasurate anchete privind originea si destinatia deplasarilor (figura
3.40).

Figura 3.40. Desfdsurarea anchetelor Origine - Destinatie in Postul 2 (exemplificare).

Astfel, cu ajutorul autoritatilor locale Indrituite 1n acest sens, in aceste puncte au fost oprite
unele dintre vehiculele din componenta fluxului de trafic, iar operatorii de interviu au
consemnat informatii rezultate din observarea directa si din raspunsurile date de
conducatorii intervievati, asupra urmatoarelor aspecte:

» Jocul inmatriculdrii vehiculului (In Romania sau in strainatate);
= tipul vehiculului (conform categoriilor specificate in tabelul 3.1);

= gradul de incdrcare al vehiculului (exprimat in procente din total masa utila
maxima autorizata - in cazul vehiculelor de marfa - si exprimat in numar calatori
din total locuri disponibile in vehicul, inclusiv conducatorul auto - in cazul
autoturismelor si vehiculelor de transport persoane);

= originea cdldtoriei;
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= destinatia cdldtoriei;

= scopul cdldtoriei.

Un aspect important din punct de vedere al mobilitatii urbane durabile este dat de gradul
de Incarcare al autoturismelor. Potrivit datelor culese cu ocazia desfasurarii anchetelor
Origine - Destinatie, valoarea acestui indicator este mica (in 32% din autoturisme se
deplaseaza numai conducatorul), ceea ce se traduce prin numar mare de vehicule regasite
in trafic si cerere ridicata pentru locuri de parcare, constituind o disfunctie a sistemului de
mobilitate actual. Proportia autorismelor care se incadreaza in fiecare din clasele de
incarcare posibile (1-5) este prezenta in diagrama din figura 3.41.

5%

Graduldeincarcare -
Autoturisme

W 1 persoana
15%
M 2 persoane
3 persoane
4 persoane

B 5 persoane

35%

Figura 3.41. Gradul de incdrcare al autoturismelor.

In decursul unei zile, autovehiculele sunt utilizate in proportie de 10% pentru deplasare la
serviciu si In proportie de 33% in interes de serviciu (afaceri). Distributia deplasarilor pe
toate scopurile considerate este reprezentata in figura 3.42.

Avand disponibile informatiile referitoare la marimea intregul flux de vehicule (ca numar si
structurd) si la marimea esantionului pe care s-au aplicat anchetele Origine - Destinatie, a
fost posibil a extrapola informatiile referitoare la originea, destinatia si scopul calatoriilor
la Intreg fluxul de vehicule care a tranzitat cele patru puncte de ancheta.
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14%

Figura 3.42. Scopurile cdldtoriilor.

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este
formalizarea retelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Reteaua
de transport modelata la nivelul PMUD pentru Municipiul Focsani contine reteaua de
drumuri publice (strazile prncipale din Municipiul Focsani si drumurile judetene si
nationale care deservesc comunele incluse in arealul de studiu), configuratia si tipul de
control al intersectiilor si reteaua de transport public.

Modelarea retelei majore de transport presupune un proces complex de analiza a
parametrilor fizici ai fiecarei strazi, a functionalitatii in retea si a reglementarilor de
circulatie.

Formalizarea retelei rutiere a pornit de la fisiere tip shapefile ale unui sistem informational
geografic (GIS) puse la dispozitie de Beneficiar. Caracteristicile retelei, precum capacitatea
de circulatie, numarul de benzi/ sens, viteza liberd, viteza maxima admisa, modurile de
transport cdrora le este permis accesul, existenta parcarilor laterale, regimurile de
circulatie (sens unic, dublu sens), interdictiile de virare, tipul de control al intersectiilor au
fost introduse pe fiecare element de infrastructura pe baza datelor culese din teren.

Ca urmare a faptului ca functionalitatea in retea a strazilor este diferitd, in modelul de
transport nu au fost incluse toate strazile. Strazile neincluse in reteaua de transport supusa
procesului de modelare sunt fie in situatia de a nu putea prelua fluxuri semnificative de
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trafic (nu sunt modernizate, au lagime insuficienta, sunt in zone protejate, au alte functiuni,
etc.), fie nu au legaturi functionale care sa conduca la alegerea lor in cadrul unor posibile
rute de legitura intre punctele polarizatoare de trafic. In ceea ce priveste reteaua majora
de transport, s-a avut in vedere conexiunea cu elementele de infrastructura modelate in

cadrul
retelei

modelului national de transport (sectoare reprezentate prin zone externe). Graful
de transport realizat este prezentat in figura 3.43.

Sir. Cotesti

[:20]

Legenda

Graful retelei

Teritoriul de analiza ‘

J‘ Limita UAT Focsani

DN 2 Marasesti

Retea rutiera

[os20ee]

Zone externe

[osz00]

[Bazosc] ~

.
ON 2 Rm Sarat (

Reteaua

Figura 3.43. Graful retelei din zona de analizd.

de transport public a fost modelatd pe baza datelor furnizate de Beneficiar

(obtinute de la operatorul de transport) referitoare la: traseele liniilor, statiile, programul
de circulatie al ficarei linii.

133



Plan de mobilitate urband durabila

MUNICIPIUL FOCSANI al Municipiului Focsani

3.4. Cererea de transport

O etapa preliminara necesara pentru estimarea cererii de transport este constituirea
zonelor de analizd a traficului. In cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a tinut
seama de principiile generale recomandate de literatura de specialitate, avand in vedere in
acelasi timp constrangerile generate de datele disponibile, pornind de la sistemul de
zonificare / UTR-uri considerate in Planul Urbanistic General (figura 3.44).

Municipiul Focsani

Judetul Vrancea
LEGENDA

N
553 5ER N RRERGHEE ¢

SHLLLLLLL IR

Figura 3.44. Zone functionale, PUG Municipiul Focsani.
(Sursa: PUG al Municipiului Focsani, versiunea supusd avizdrii).
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Astfel, in cadrul modelului de transport aferent planului de mobilitate, teritoriul a fost
impartit in 91 zone de trafic, dintre care 34 zone urbane, 16 zone periurbane Incluse in
teritoriul intravilan al comunelor care fac parte din arealul de studiu si 12 zone externe
reprezentand potentialul de deplasare al localitatilor deservite in raport cu arealul de
studiu de drumurile nationale si judetene care penetreaza acest teritoriu.

Sistemul de zonificare aferent modelului de transport creat este prezentat in figura 3.45.

Legenda Bon R
8
Zonificarea teritoriului
[ [0J204€]
——— Retea rutiera “ 4 oizsee]
i Zonaurbane | / /
[ ] Zonaperiurbane “ // e, I
-
[_ | Zone externe — //_/\A ——
= -1 Limita UAT Focsani | s Vo

[oomss] |

3

Figura 3.45. Zonele de trafic create in cadrul modelului de transport.

Fiecare zona de trafic are asociat un punct de localizare numit centroid de zona in care este
concentrat Intregul nivel de activitate al zonei pe care acesta o reprezinta. Centroidul de
zond poate fi identificat ca centrul de greutate al suprafetei asociate si prezinta
urmatoarele particularitati:

= parametrii care caracterizeazd zonele sunt localizati in centroizi;
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= distanta dintre doud zone reprezintd distanta dintre centroizii asociati zonelor
respective;

= fn cazul conectdrii zonelor la o retea de transport, centroizii au rolul de a
reprezenta localizarea zonelor.

La nivelul anului de baza matricele de cerere au fost constituite pentru fiecare mod de
transport pe baza datelor culese din anchete si completate cu informatii extrase din
modelul national (Master Planul General de Transport al Romaniei). Calatoriile interne au
fost reconstituite din anchetele in gospodarii, prin extrapolarea acestora la populatia totala
a zonelor de trafic, fiind partajate pe principalele scopuri declarate. Calatoriile de
penetratie si de tranzit au fost extrase din anchetele Origine-Destinatie realizate la
principalele intrari in oras si din modelul national de transport. Din agregarea matricelor
astfel obtinute, au rezultat matricele modale, care au fost utilizate pentru calibrarea

na.

matricelor rezultate din aplicarea primelor 3 etape ale modelului "in patru pasi”.

3.4.1. Generarea si atragerea deplasarilor

Generarea deplasarilor reprezinta prima etapa a modelului de transport in patru pasi de
estimare a cererii de transport. In aceastid etapi se estimeazi numirul de deplasiri
generate (Oi) si atrase (Dj) de fiecare zong, intr-un interval de referinta dat.

Deplasarile care au ca scop in origine sau in destinatie, resedinta, deseori sunt desemnate
ca deplasari cu scop principal, iar toate celelalte deplasari cu alte scopuri, in origine sau
destinatie, sunt numite deplasdri secundare.

Caracterizarea unei deplasari ca un cuplu de scopuri permite, In acelasi timp, identificarea
cu o precizie mai mare a variabilelor sistemului de activitati la care se face referire.

O mare parte a modelelor de generare utilizate in practica sunt descriptive, deoarece pe de
o parte, pentru deplasarile asa-zis sistematice sau "in migratie alternanta" (domiciliu - loc
de munca si invers), efectuarea deplasarii nu implica de fapt o alegere si deoarece, pe de
alta parte, pentru motivele (scopurile) pentru care exista optiuni, alegerea este influentata
de multe alte variabile, dificil de cuantificat (figura 3.46).
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Generare Atragere
Domiciliu | ™ ™ Loc de
(resedint3) Atragere Generare munca
Generare Atragere
Loc de = Activitati
muncd | Af09€Te . gemerare | sociale

Figura 3.46. Deplasdri generate - atrase.

In general, modelul pentru cilitoriile produse intr-o zond, indiferent de destinatia acestora,
este influentat de urmatorii factori:

= caracteristicile populatiei: venit, structurd familiald, detinerea de autovehicule, etc.;

= caracteristicile teritoriului: modul de utilizare al zonelor, pretul terenurilor,
densitatea rezidentiald, rata de urbanizare, etc.;

= accesibilitatea: calitatea retelei stradale si rutiere, densitatea retelei stradale si
rutiere, etc.

Pentru determinarea numarului de deplasari generate si atrase de fiecare zona de trafic, a
fost aplicat un model de regresie liniara multipla in cadrul caruia variabilele independente
sunt numdrul de locuitori, detinerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele
comerciale, unitdtile de invdatdmdnt etc. Forma functionalda a acestui model este data in
relatia 3.1:

Ndep_generate/atrase = aO + Zai ’ Xi [deplasari/ora] (31)

in care:

- Xi reprezintd variabilele independente specifice unei zone (numdrul de locuitori,
detinerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele comerciale, unitdatile
de invatdmadnt);

- ao, ai, az,..., ai sunt coeficienti ai modelului.

Calibrarea numarului de deplasari generate si atrase de zonele de trafic a fost facuta
utilizand date si informatii rezultate din anchetele in gospodarii.
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3.4.2. Distributia pe destinatii

Modelele de repartitie pe destinatii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac
calatorii in stabilirea destinatiilor, rezultand astfel matricea origine - destinatie. Cel mai
cunoscut model din aceasta categorie este modelul gravitational, generat prin analogie cu
Legea atractiei gravitationale a lui Newton. Prin intermediul acestui model sunt estimate
calatorii pentru fiecare pereche de zone Origine - Destinatie (celula din matricea O-D) pe
baza potentialelor de generare si atragere a calatoriilor specifice fiecarei zone e trafic.

Pentru repartitia pe destinatii a deplasarilor estimate In etapa anterioara a fost utilizat
modelul gravitational a carui expresie este de forma:

t; =8 a, f(dij) (3.2)

unde:

- 8, =) t; reprezintd volumul cererii "generate” de zona i;
j

- a;= Ztii reprezintd volumul cererii "atrase” de zona j;

1
- f(d,) este functia dificultdtilor intdmpinate la efectuarea deplasdrilor intre zonele i si j.

Functia dificultatilor intampinate la efectuarea deplasarilor intre oricare doua zone de
trafic, Intalnita in literatura si sub denumirile de “functie de impedantd” sau “functie de
rezistentd la deplasare” utilizata in aceasta aplicatie a fost o functie putere cu exponent
negativ al carei argument reprezinta distanta dintre zonele de trafic. Calibrarea modelului
de distributie s-a facut cu ajutorul informatiilor din cadrul anchetelor in gospodarii
(privind numarul de deplasari la nivel de O-D) In combinatie cu distanta, timpul si costurile
deplasarii intre zonele de Origine si Destinatie.

3.4.3. Alegerea modala

Prin intermediul modelelor de alegere modala se obtine proportia din totalul deplasarilor
care, provenind dintr-o anumita zona de origine se efectueaza catre o zona de destinatie,
pentru un anumit motiv, cand se utilizeaza un anume mod de transport.
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Modelele cele mai simple simuleaza o alegere binara, tipica, Intre mijloacele private -

individuale si cele publice - colective. Cele complexe considera deplasarile efectuate pe jos,

cu bicicleta, in automobil ca pasager, in automobil ca sofer, cu autobuzul sau o combinatie
de diferite mijloace.

Factorii care influenteaza alegerea modului de transport si constituie atribute ale

alternativelor decidentului pentru modelarea acestei alegeri, pot fi impartiti In trei grupe:

= dupa caracteristicile utilizatorului: posesia autoturismului; posesia permisului de

conducere sau disponibilitatea unui conducdtor auto; caracteristicile si structura
familiei; venitul familiei; constrdngeri de naturd exogend (necesitatea de a folosi
autoturismul pentru deplasdrile la locul de muncd depdrtat sau pentru a duce copiii la
scoald); densitatea rezidentiald a zonei de domiciliu;

dupa caracteristicile deplasdrilor: scopul caldtoriei - pentru deplasarea la locul de
muncd este mai facild uneori folosirea transportului public cu cale exclusivd, datoritd
regularitdtii serviciului, iar pentru alte scopuri, cum este cazul cumpdrdturilor de la
sfarsit de sdptdmdnd, folosirea autoturismului; perioada zilei in care se efectueazd
deplasarea - deplasdrile la ore tdrzii sunt efectuate mai dificil cu transportul public;

dupd caracteristicile alternativelor de transport si a utilitatilor fizice ale
sistemului de transport; acestea pot fi divizate in urmadtoarele categorii: atribute
cu exprimare cantitativd: durata deplasdrii (in vehicul, in asteptarea acestuia precum si
deplasarea pentru accesul la statia de transport public sau la autoturism); costurile
totale monetare (pentru combustibil sau biletul de cdldtorie); frecventa serviciului
public si gradul de ocupare a vehiculelor; atribute evaluate calitativ: confortabilitate si
comoditate; regularitate; securitate si sigurantd a deplasarii.

Ultima categorie de atribute influenteaza decisiv alegerea modala, cercetarea din domeniu

dezvoltand numeroase metode de estimare care folosesc date de preferinta declarata

obtinute din anchetele de trafic.

Modelul multinomial Logit estimeaza probabilitatea alegerii unui anumit mod de transport,

probabilitate care se determina cu relatia:

—BCE
P=———[%] (3.3)

e

m

in care: Cf =) @y, X, [um] (3.4)

P

unde:
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CE reprezintd costul generalizat pentru efectuarea deplasdrii utilizind modul de
transport K;

- @, este parametrul de echivalare pentru variabilele de timp, cost monetar al
deplasarii;

- X,, sunt componente ale costului generalizat al deplasdrii;

-k reprezintd autovehicul personal, mijlocul de transport in comun, etc.;

- B este coeficient al modelului.

Modelul a fost calibrat utilizand informatiile din cadrul anchetelor in gospodarii. Modelul
de transport trateaza atat modurile de transport privat, cat si modul de transport public
disponibil, cu autobuze. Pentru fiecare dintre modurile de transport disponibile, sunt
introduse vehicule din toate clasele intalnite in trafic:

e Transport de persoane: privat (autoturisme); public (autobuze);

e Transport de marfa: vehicule usoare de marfa; vehicule grele de marfa.

3.4.4. Distributia pe itinerarii

Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport "in patru pasi”
presupune stabilirea unui echilibru Intre cererea si oferta de transport. Metodele de
afectare distribuie valorile de trafic in functie de un set de constrangeri care includ (figura
3.47): capacitatea de transport; timpul de cdldtorie; costul efectiv (sau generalizat) al
caldatoriei.

Care cale?

ORIGINE DESTINATIE

Generare \‘—>‘/ Atragere

Costuri / Timp / Numar conexiuni

Figura 3.47. Principiul de afectare a cdldtoriilor.
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In cadrul acestei etape, pe langi estimarea rutelor utilizate pentru fiecare relatie din
matricea modala O - D, se urmareste:

® analiza relatiilor de trafic care solicitd un anumit segment al retelei;
= estimarea raportului debit/capacitate la nivelul retelelor modale si identificarea
celor mali solicitate arce;

= estimarea costurilor generalizate pentru fiecare pereche O - D.

Afectarea cererii pe itinerarii necesita cunoasterea unui set minim de date de intrare:

= caracteristicile retelei de transport, formalizatd printr-un graf cu arce si noduri,
specifice orizontului de timp pentru care sunt estimate matricele modale O - D;

= matricele modale O - D corespunzdtoare intervalului de timp de referintd pentru
care se face afectarea;

= principiile de afectare a cererii de transport adoptate.

Alegerea rutei de transport este influentata de caracteristicile de natura socio-economica
specifice arealului de analiza si de caracteristicile ofertei de transport: accesibilitate
modala, viteze curente de deplasare, timpi curenti de deplasare in retea, distante, costuri
monetare, durate de asteptare, durate pentru manevre necesare, tipul legaturilor asigurate
in noduri, tehnici de reglementare a accesului la serviciul de transport, etc.

Calibrarea valorilor de trafic s-a realizat pe baza datelor inregistrate in cadrul anchetelor
de trafic realizate (Capitolul 3.2) si a datelor furnizate de Consiliul Judetean Vrancea cu
privire la volumele de trafic inregistrate cu ocazia recensamantului general de circulatie
2010 (actualizate la nivelul anului 2015) pe drumurile judetene, in posturile din arealul de
studiu.

Prin afectarea cererii de transport, obtinuta prin procedeele descrise mai sus, pe reteaua
actuala de transport modelata, au fost obtinute configuratiile fluxurilor de trafic pe
ansamblul retelei, corespunzatoare situatiei curente.

In cele ce urmeazi sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe intreaga retea
modelata, pentru categoriile de vehicule:

= qutoturisme;

= vehicule usoare de marfd;

vehicule grele de marfad;

vehicule etalon - autoturism;

vehicule de transport public.

atat la nivel de medie zilnica anuala (MZA) (figurile 3.48, 3.50, 3.52, 3.54), cat si la nivelul
orei de varf de trafic (figurile 3.49, 3.51, 3.53, 3.55). Fluxurile formate din vehiculele de
transport public local sunt reprezentate in figurile 3.56 si 3.57. Fluxurile de trafic sunt
prezentate atat pentru arealul extins (sus), cat si pentru Municipiul Focsani (jos).
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Figura 3.48. Fluxuri de trafic, autoturisme, MZA 2015.
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Figura 3.49. Fluxuri de trafic, autoturisme, ora de varf de trafic, 2015.
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Figura 3.50. Fluxuri de trafic, autovehicule usoare de marfd, MZA, 2015.
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Figura 3.51. Fluxuri de trafic, autovehicule usoare de marfd, ora de varf de trafic, 2015.
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Figura 3.52. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfd, MZA, 2015.
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Figura 3.53. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfd, ora de varf de trafic, 2015.
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Figura 3.54. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, MZA, 2015.
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Figura 3.55. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, ora de varf de trafic, 2015.
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Figura 3.57. Fluxuri de trafic, transport public, ora de varf de trafic, 2015.
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3.5. Calibrarea si validarea datelor

Concordanta dintre datele de trafic obtinute In urma modelarii fizico-matematice si datele
inregistrate in urma anchetelor de trafic este evidentiata de rezultatul functiei GEH Statistic
(de la numele descoperitorului acesteia, Geoffrey E. Havers), functie statistica utilizata
pentru analiza traficului Incepand cu anul 1970. Expresia acestei functii este:

V M+C

in care:
- M sunt valorile de trafic rezultate in urma modeldrii;

- Csuntvalorile de trafic mdsurate.

Interpretarea rezultatelor obtinute in urma aplicarii functiei GEH pentru valorile fluxurilor
de trafic sunt urmatoarele:

* GEH < 5 - indicd o bund reprezentare a realitdtii prin intermediul modeldrii.
Conform Manualului de Proiectare a Drumurilor si Podurilor ("Design Manual for
Roads and Bridges”) din Marea Britanie, un model de trafic este valid daca 85%
din valoarea volumelor de trafic modelate au GEH < 5;

= 5<GEH < 10 - recomandd investigatii in cadrul proiectului;

® GEH > 10 - indicd probleme in modelul de evaluare a cererii de caldtorie.

Prin compararea valorilor de trafic masurate si modelate, pentru toate cele trei categorii de
autovehicule considerate (autoturisme, vehicule usoare de marfa si vehicule grele de
marfa), in cadrul modelului de transport realizat pentru Municipiul Focsani s-au obtinut
valori ale functiei GEH cuprinse intre 0 si 5, fapt care confirma valabilitatea modelului
(tabelul 3.2).

Pe langa datele culese in posturile de ancheta descrise in Capitolul 3.2, pentru calibrarea
modelului dezvoltat la nivelul Intregului areal de studiu au fost utilizate date de trafic
furnizate de Consiliul Judetean Vrancea cu privire la volumele de trafic Inregistrate cu
ocazia recensamantului general de circulatie 2010 (actualizate la nivelul anului 2015) pe
drumurile judetene, in posturile 3242 (DJ 204D, km 7+100), 3243 (D] 204E, km 7+600) si
3275 (D] 205S, km 3+650).
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Tabelul 3.2. Rezultatele testului de concordantd GEH intre valorile modelate si cele mdsurate.

Valori masurate Valori modelate GEH
\\) Vehicule Vehicule Vehicule | Vehicule Vehicule Vehicule
Sens | Auto- usoare grele Auto- usoare grele Auto- usoare grele
post turisme de de turisme de de turisme de de
marfa marfa marfa marfa marfa marfa
8200 1562 1501 8570 1606 1409 4,04 1,11 2,41
8580 1326 1154 8641 1338 1089 0,66 0,33 1,94
10708 1701 1148 10742 1503 1144 0,33 4,95 0,12
9835 1812 1251 9365 1655 1251 4,80 3,77 0,00
6253 722 178 6287 722 167 0,43 0,00 0,84
5558 778 187 5782 778 187 2,97 0,00 0,00
5192 719 176 4916 853 142 3,88 4,78 2,70
5769 572 268 5449 659 276 4,27 3,51 0,49
5914 612 0 6100 629 0 2,40 0,68 N.A.
9126 1041 0 9553 1032 0 4,42 0,28 N.A.
2454 297 0 2676 383 0 4,38 4,66 N.A.
5213 341 234 5043 287 203 2,37 3,05 2,10
4997 284 176 4744 210 169 3,63 4,71 0,53
6070 361 0 6146 278 0 0,97 4,64 N.A.
5847 244 0 5496 187 0 4,66 3,88 N.A.
3694 389 0 3684 355 0 0,16 1,76 N.A.
5196 543 0 4883 665 0 4,41 4,96 N.A.
8542 596 0 8099 712 0 4,86 4,54 N.A.
4329 410 0 4297 516 0 0,49 4,93 N.A.
8022 731 0 8401 653 0 4,18 2,97 N.A.
8706 724 0 8254 820 0 491 3,46 N.A.
5652 580 0 5881 521 0 3,02 2,51 N.A.
8379 962 0 7953 1073 0 4,71 3,48 N.A.
7683 651 0 7323 712 0 4,16 2,34 N.A.
5006 410 0 4967 425 0 0,55 0,73 N.A.
6951 808 0 6925 887 0 0,31 2,71 N.A.
7463 766 0 7810 898 0 3,97 4,58 N.A.
5832 160 0 6194 188 0 4,67 2,12 N.A.
4546 272 0 4371 205 0 2,62 4,34 N.A.
7800 646 0 7420 545 0 4,36 4,14 N.A.
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Valori masurate Valori modelate GEH
Vehicule Vehicule Vehicule | Vehicule Vehicule = Vehicule
Sens  Auto- usoare grele Auto- usoare grele Auto- usoare grele
turisme de de turisme de de turisme de de
marfd marfd marfa marfa marfa marfa
2342_
1

2342_
2

2343_
1

2343_
2

2375_

O alta modalitate de evaluare a concordantei dintre datele masurate si cele modelate o
reprezinta analiza afectarii cererii de transport pe retea. Rezultatele acestei analize sunt
prezentate in figurile 3.58 - 3.60, pentru fiecare dintre modurile de transport considerate.
Asa cum se poate observa din figuri, abaterea medie patratica are valori cuprinse intre
0,96 si 0,99 - ceea ce demonstreaza o foarte buna concordanta intre sirurile de date
masurate si cele modelate, rezultand faptul ca modelul realizat este valid.

In cazul transportului public, afectarea pe retea a fost realizatd pe baza graficelor de
circulatie ale mijloacelor de transport pe linii. Aceastda procedura asigura rezultate foarte
precise, abaterea medie patratica avand valoarea 1.
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Figura 3.58. Rezultatele analizei afectdrii, autoturisme.
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Figura 3.59. Rezultatele analizei afectdrii, autovehicule usoare de marfd.
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Figura 3.60. Rezultatele analizei afectdrii, autovehicule grele de marfd.
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3.6. Prognoze

Fluxurile de trafic de perspectiva se obtin prin confruntarea dintre cererea de transport
prognozata la orizontul de perspectiva pentru care se realizeaza analiza si oferta de
transport materializata prin reteaua de transport prognozata la acelasi orizont de timp
(figura 3.61).

FLUXURI DE
TRAFIC DE _
PERSPECTIVA
CERERE DE | RETEADE
TRANSPORT TRANSPORT
VIITOARE VIITOARE

Figura 3.61. Obtinerea fluxurilor de trafic de perspectivd.

Prognoza traficului reprezinta procesul de estimare a numarului de vehicule sau calatori
care vor utiliza o infrastructurd de transport la un moment de timp dat. In cadrul
prezentului plan de mobilitate este necesara estimarea fluxurilor de trafic la orizontul de
prognoza 2023.

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognoza a traficului il reprezinta
cunoasterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate retelei de transport existente.
Aceste valori ale volumelor de trafic pot fi determinate fie prin inregistrari manuale sau
automate, fie aplicind modele matematice.

Avand la dispozitie un model de transport valid pentru anul de baza pentru care s-a realizat
analiza, precum si prognoza principalilor indicatori socio-economici si demografici specifici
zonei studiate, a putut fi estimata cererea de transport la nivelul diferitelor orizonturi de
prognoza. Nevoia de mobilitate viitoare a fost determinata de valorile prognozate ale
indicatorilor socio-economici, demografici si de utilizare a teritoriului (figura 3.62).
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Figura 3.62. Prognoza cererii de transport - proces.

Prognoza principalilor parametri socio-economici si demografici cu influenta semnificativa
asupra nevoii de mobilitate a fost realizata pe baza datelor publicate de institutiile
specializate (Comisia Natioala de Prognoza, Institutul National de Statistica, Eurostat),
datelor prognozate sau datelor istorice din care reies tendinte de evolutie.

Pentru determinarea nevoii de mobilitate viitoare, a fost estimata tendinta de evolutie a
principalilor indicatori socio-economici si demografici care determina caracteristicile de
mobilitate ale persoanelor si bunurilor: produsul intern brut, numdrul de locuitori, indicele
de motorizare, parcursul mediu anual al vehiculelor.

* Produsul Intern Brut (PIB) national si judetean

Periodic, Comisia Nationala de Prognoza elaboreaza prognoze privind dezvoltarea
economico-socialda a Romaniei pe termen scurt, mediu si lung, In corelare cu prevederile
Programului de guvernare, a strategiilor nationale, sectoriale si regionale, precum si pe
baza tendintelor din economia nationald si cea mondiala. In cadrul acestui studiu au fost
utilizate cele mai recente tendinte de evolutie pe termen lung si mediu ale PIB-ului national
si ale celui aferent judetului Vrancea. Prognoza pe termen lung atinge orizontul de timp
2020, dar prognoza cea mai recentd, pe termen mediu (primavara 2016) prevede evolutia
PIB-ului numai pana in anul 2019. Avand la baza prognoza pe termen mediu pana in anul
2019, consultantul a estimat tendinta de evolutie a indicatorului analizat pana in anul
2023, rezultand valorile reprezentate grafic in figurile 3.63 si 3.64.
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Figura 3.63. Prognoza PIB national (Sursa: Comisia Nationald de Prognozd, 2016).
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Figura 3.64. Prognoza PIB al judetului Vrancea (Sursa: Comisia Nationald de Prognozd, 2016).

=  Numdrul de locuitori la nivelul arealului studiat

Studiile de specialitate indica faptul ca intre caracteristicile deplasarilor (numar, distributie
in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidente intr-un areal de
studiu (numarul de locuitori, varsta, venit) existd o stinsa corelatie. In acest sens, pentru
analiza nevoilor viitoare de mobilitate s-a avut in vedere si estimarea evolutiei numarului
de locuitori rezidenti la nivelul Municipiului Focsani.
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Pornind de la datele istorice inregistrate in intervalul 2002 - 2015 si de la datele privind
populatia Romaniei pana la orizontul anului 2060 prognozate de Institutul National de
Statistica (prognoza in care s-a tinut seama de populatia stabila pe sexe si grupe de varsta
inregistrata In cadrul recensamantului desfasurat in octombrie 2011 si de fenomenele
demografice: natalitatea, mortalitatea si migratia externa din statistica curenta), s-a estimat
tendinta de evolutie a numarului de locuitori rezidenti in Municipiul Focsani pana in anul
2023, respectiv: 91793 locuitori.

Reprezentarea grafica a valorilor prognozate este realizata in figura 3.65.

120000

100000 - -~ - - - - e——————R D T T TSI S TSl

BO000 - - == = - = oo o o

Numarul de locuitori

B0000 - - = === = oo

BO00D - === === = = e

20000 - === o oo

0 . : : : Anul

2000 2005 2010 2015 2020 2025

Date istorice - INS Date estimate de Consultant

Figura 3.65. Prognoza numdrului de locuitori - Municipiul Focsani.

= Indicele de motorizare la nivelul arealului studiat

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenteaza direct numarul de
deplasari generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator sunt strans
corelate cu cele ale PIB.

La nivelul Municipiului Focsani, au fost evidentiate variatiile anuale ale indicelui de
motorizare in perioada 2011 - 2015 (figura 2.8). Avand in vedere tendinta de variatie
determinata pe baza valorilor istorice mentionate, prognoza PIB national si judetean
tratata mai sus (figurile 3.63 si 3.64) si politica internationala de reducere a gradului de
utilizare a transportului individual, consultantul a estimat valorile anuale ale indicelui de
motorizare pana la orizontul de prognoza 2023.
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Plecand de la valoarea indicelui de motorizare de 304 autoturisme / 1000 locuitori In anul
2015, In anul 2023 este estimata o valoare medie de 382 autoturisme / 1000 locuitori
(figura 3.66).
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Figura 3.66. Prognoza indicelui de motorizare — Municipiul Focsani.

= Parcursul mediu anual al vehiculelor la nivel national

Parcursul mediu anual al vehiculelor rutiere reprezinta exprimarea cererii de transport
aferenta modului rutier, mod de transport cu pondere semnificativa in transportul de
calatori si marfuri din Romania. Plecand de la valorile masurate in anul 2010, CNADNR -
CESTRIN a realizat estimari ale acestui indicator pana la orizontul de prognoza 2035.
Pentru acest studiu, consultantul a extras datele estimate la nivelul anilor 2015 - 2030 pe
baza carora a determinat coeficientii de variatie ai parcursului mediu anual exprimat ca
distanta parcursa de toate vehiculele, respectiv ca produs dintre numarul total de vehicule
si distanta parcursa de acestea (pe categorii), avand ca an de baza 2010 (figurile 3.67 si
3.68).

CNADNR contorizeazi vehiculele care utilizeazi drumurile publice la interval de 5 ani. In
anul 2015 s-a desfasurat o astfel de actiune, insa datele nu au fost inca procesate si
publicate. In consecintd, in cadrul acestui studiu, pentru estimarea nevoii de mobilitate
viitoare s-au considerat coeficientii de variatie a traficului cu baza in anul 2010.

Ludnd in considerare prognoza indicatorilor socio-economici si demografici descrisi
anterior, a fost realizata prognoza cererii de transport pentru persoane si marfuri la nivelul
anului 2023.
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Figura 3.67. Coeficientii de variatie ai parcursului mediu anual [km]
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Figura 3.68. Coeficientii de variatie ai parcursului mediu anual [vehicule*km].
(Sursa: CNADNR - CESTRIN, 2010).

Scenariul de mobilitate de referinta specific acestei perioade de analiza (2023), denumit in
continuare scenariul "A face minim", evidentiaza rezultatul interactiunii dintre cererea de
transport prognozatd si reteaua de transport de perspectiva care ia In considerare ca
finalizate o serie de proiecte angajate (adaptand caracteristicile tehnice in modelul de
transport, unde este cazul), proiecte aflate in derulare sau stabilite pentru implementare de
autoritatea locala sau centrald, dupa cum urmeaza:
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= Proiecte implementate de Municipiul Focsani:

Reabilitare parcare zona Str. Vrdncioaia

Proiectul are ca obiectiv principal modernizarea spatiului public din zone
rezidentiale. Interventiile se axeaza pe folosirea spatiilor existente: spatii
necesare pentru oprirea si parcarea autovehiculelor, precum si
intretinerea drumurilor existente (inclusiv a trotuarelor). Se propune
atingerea urmatorilor indicatori:

- locuri de parcare amenajate - 43;

- suprafatd sistematizata - 2047,73 mp;

- suprafatd alei rutiere si parcare - 1490,23 mp;

- suprafata trotuare reabilitate - 73,93 mp;

- stalpi de iluminat - 4 bucati.

Reabilitare parcare zona Str. Eroilor

Proiectul are ca obiectiv principal modernizarea spatiului public din zone
cu functiuni mixte (administrative, rezidentiale). Interventiile se axeaza
pe folosirea spatiilor existente: spatii necesare pentru oprirea si parcarea
autovehiculelor, precum si intretinerea drumurilor existente (inclusiv a
trotuarelor). Se propune atingerea urmatorilor indicatori:

- locuri de parcare amenajate - 129;

- suprafata sistematizata - 5739 mp;

- suprafata alei rutiere si parcare - 3674 mp;

- suprafata trotuare reabilitate - 1029 mp;

- stalpi de iluminat - 14 bucati.

Reabilitare strdzi in Municipiul Focsani

Finalizarea lucrarilor de reabilitare si modernizare a urmatoarelor strazi
din Municipiul Focsani, avand o lungime totala de 2,8 km - Str. Trotus, Str.
Toader Tirdea, Str. Oituz, Str. Unirea Principatelor, Str. Cotesti, Str. Paun
Pincio;

Reabilitare trotuare in Municipiul Focsani

Finalizarea lucrarilor de modernizare a trotuarelor aferente strazilor
Marasesti si Cuza-Voda din Municipiul Focsani;
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Proiecte implementate de Ministerul Transporturilor:

Proiecte ce prezintd interes national, angajate prin Master Planul General de
Transport, a caror finalizare este programata pana in anul 2023 (figurile 3.69 -
3.72):

= Drum Expres Ploiesti-Buzdu-Focsani-Bacdu

Proiectul consta in realizarea Drumului Expres 5, sectorul Buzau - Bacau,
care face parte din reteaua TEN-T principala (Core). Realizarea studiului
de fezabilitate este programata pentru anul 2016, iar implementarea in
perioada 2018-2020. Aceasta categorie de infrastructura face parte din
reteaua rapida de transport (autostrizi si/sau drumuri expres). in zona
Municipiului Focsani va avea rol de varianta de ocolire.

* Drum Expres Focsani-Galati-Giurgiulesti

Proiectul consta in realizarea Drumului Expres 6, sectorul Focsani -
Galati. Realizarea studiului de fezabilitate este programata pentru anul
2021, iar implementarea in perioada 2022-2023. Aceasta categorie de
infrastructura face parte din reteaua rapida de transport (autostrazi
si/sau drumuri expres). In zona Municipiului Focsani se va conecta la
traseul Drumului Expres 5, Ploiesti-Buzdu-Focsani-Bacdu.

= Drum Trans-Regio Focsani-Tg. Secuiesc

Proiectul consta in realizarea drumului Trans-Regio Focsani-Tg. Secuiesc,
cu o lungime de 114 km. Realizarea studiului de fezabilitate este
programata pentru anul 2021, iar implementarea in perioada 2022-2023.
Drumurile Trans-Regio reprezinta unul sau mai multe sectoare de
drumuri nationale, care faciliteaza conectivitatea rutiera Intre regiunile
Romaniei, Intre resedintele de judet sau polii de crestere economica si
reteaua rapida de transport (autostrazi si/sau drumuri expres).

* Reabilitare cale feratd Bucuresti-Buzdu-Focsani-Bacdu-Pascani-lasi

Proiectul consta in realizarea caii ferate, sectorul Focsani - Roman, care
face parte din reteaua TEN-T principala (Core). Realizarea studiului de
fezabilitate este programata pentru anul 2016, iar implementarea in
perioada 2017-2019.
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Figura 3.69. Harta proiectelor rutiere propuse la nivel national.
(Sursa: Master Planul General de Transport, 2016.)
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Figura 3.70. Harta coridoarelor rutiere strategice identificate la nivel national.
(Sursa: Master Planul General de Transport, 2016.)
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Figura 3.71. Harta proiectelor feroviare propuse la nivel national.
(Sursa: Master Planul General de Transport, 2016.)

Legenda
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=] Inter-coridoare feroviare de legéiturd strategich

6A - (ramura nordicé) - Regiunea de dezvoltare Bucuresti - fov
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de dezvoltare Vest - Granita cu Ungaria
68 - (ramura sudica) - Reglunea de dezvoltare Bucuresti - Ifov - Regiunea
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6C - Regiunea de dezvollare Bucuresti - lfoy - Reglunea Sud-Mutenia - Regiunea
Reglunea de dezvoltare Nord-Est
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Figura 3.72. Harta coridoarelor feroviare strategice identificate la nivel national.
(Sursa: Master Planul General de Transport, 2016.)
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Astfel, au fost obtinute configuratii ale fluxurilor de trafic pe ansamblul retelei, 1a nivelul
anului 2023, scenariul "A face minim". Fluxurile de trafic estimate pentru o zi medie anuala
(MZA) si pentru intervalul de varf de trafic, exprimate in vehicule etalon sunt prezentate in
figurile 3.73 - 3.74. Fluxurile de trafic sunt prezentate atat pentru arealul extins (sus), cat si
pentru Municipiul Focsani (jos).

Implementarea proiectelor care compun scenariul "A face minim” va conduce la cresterea
conectivitatii si accesibilitatii teritoriului de analiza In raport cu reteaua nationala de
transport, dar in acelasi timp va Incuraja cresterea prestatiei realizate cu mijloace de
transport poluante, ceea ce semnifica indepartarea fata de principiile mobilitatii durabile,
(tabelul 3.3).

In concluzie, realizarea pana in anul 2023 numai a interventiilor angajate (scenariul "A face
minim") nu este suficientd pentru a contrabalansa cresterea prognozata a nevoilor de
mobilitate.

Tabelul 3.3. Evolutia activitdtii de transport, 2015-2023.

Scenariul de Scenariul "A face
baza, 2015 minim" 2023

Utilizarea transportului privat [vehicule-km] 753.831 859.789

Indicator

Utilizarea modurilor de transport prietenoase
cu mediul (transport public, cu mijloace 58 54,5
nemotorizate - bicicleta si pietonal) [%]
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Figura 3.73. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, MZA 2023.
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Figura 3.74. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, ora de vdrf de trafic, 2023.
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3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Dezvoltarea scenariilor de perspectiva va include schimbari ale retelei de transport. Odata
calibrat si validat pentru anul de baza, modelul de transport reprezinta un instrument util
in evaluarea impactului diferitelor modificari, atat la nivelul ofertei de transport, cét si la
nivelul cererii de transport.

Specificatiile referitoare la acest capitol in Anexa 6 - Continut cadru Plan de mobilitate
urband durabild a Documentului cadru de implementare a dezvoltdrii urbane durabile - Axa
prioritard 4 - Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile, POR 2014-2020, recomanda analiza
simularilor realizate In scenariul "A nu face nimic" 2023, care este caracterizat de cererea
de transport prognozata dupa metodologia din Subcapitolul 3.6 si oferta de transport
aferenta anului de baza 2015, fara a include noi elemente de infrastructura sau modificari
asupra tehnologiilor de operare.

Rezultatele simularii, reprezentand fluxurile de trafic, exprimate in vehicule etalon sunt
reprezentate in figura 3.75 - la nivel de medie zilnica anuala si 3.76 - la nivelul orei de varf
de trafic.

Mentinerea ofertei de transport in starea actuald pana in anul 2023, efectudnd numai
lucrari de intretinere si reparatii, va conduce la inregistrarea unui impact negativ major al
transporturilor asupra mediului urban, comparativ cu celelalte situatii analizate. Se va
produce o crestere sustinuta a utilizarii autovehiculului personal pentru efectuarea
deplasarilor zilnice, Insotita de reducerea vitezei medii de deplasare. Numarul mare al
vehiculelor aflate in circulatie, pe de o parte si viteza redusa de deplasare, pe de alta parte,
vor conduce la cresterea accentuata a emisiilor de noxe si de CO2z pentru care sectorul
transporturilor este responsabil.

In urma simularilor a rezultat ca in acest scenariu de analiza, parcursul autoturismelor va
cunoaste o crestere de 12,5% fata de valoarea inregistrata in anul 2015, In timp ce
transportul public si cel pietonal vor pierde din utilizatori.

Sporirea prezentei in trafic a autoturismelor va ingreuna desfasurarea traficului inclusiv
pentru vehiculele de marfd, cu efecte negative asupra eficientei economice (cresterea
duratei de parcurs a marfurilor intre punctul de origine si cel de destinatie) si asupra
calitatii aerului (deplasarea cu viteza redusa si opririle/ demararile succesive in cazul
vehiculelor de marfa implica emisii ridicate de noxe si de COz2).
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Figura 3.75. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, MZA 2023.
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Figura 3.76. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, ora de vdrf de trafic, 2023.
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL
AL MOBILITATII

Ca urmare a cresterii continue in ultimele douda decenii a numarului de autovehicule
proprietate privata, tendinta de evolutie inregistrata la nivel global, care s-a manifestat si in
Romania prin cresterea indicelui de motorizare de la 63 de autovehicule / 1000 locuitori in
1991 la 220 de autovehicule / 1000 locuitori in anul 2014, astazi in secolul XXI, ne
confruntam cu situatia In care sectorul transporturilor este puternic responsabil pentru
probleme de sanatate ale locuitorilor din mediul urban provocate de substantele poluante
existente in atmosfera, de zgomot si accidente rutiere. Prin utilizarea intensiva a
infrastructurilor, sectorul transporturilor este 0 componenta importantd a economiei si un
instrument care contribuie la dezvoltarea societatii. Acest lucru apare cu precadere la
nivelul economiei globale, in care oportunitdtile economice sunt strans legate de
mobilitatea persoanelor, bunurilor si informatiilor.

Lipsa unei planificari cuprinzatoare a sistemelor de transport, care sa tina cont de elemente
sociale, economice, de mediu si culturale ale zonelor urbane, poate duce la intreruperi in
tesatura urbana a comunitatilor si la consolidarea excluziunii sociale.

Masura In care sistemul de transport asigura buna functionare a celor doua elemente cu
care se afla in interactiune este evaluatd in etapa de analiza a situatiei actuale si de
identificare a disfunctionalitatilor. Rezultatele acestei etape stau la baza stabilirii intr-un
mod rational si transparent a obiectivelor privind evolutia viitoare a mobilitatii. Criteriile
cheie utilizate pentru caracterizarea situatiei actuale sunt cele prin care se evalueaza
atingerea obiectivelor asumate de Comisia Europeana privind dezvoltarea durabila a
sistemului de transport. Aceste criterii care descriu calitatea vietii in mediul urban sunt
grupate in patru categorii principale:

= Impactul asupra mediului:
= Emisii de substante poluante;
= Zgomot;
= Consum de energie; Emisii de CO2;

= Nivelul de accesibilitate;
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= Siguranta circulatiei;

= Eficienta economica (influentata de manifestarea fenomenului de congestie).

Evaluarea impactului pe care il are activitatea de transport asupra societatii este realizata
prin intermediul unei serii de indicatori asociati acestor criterii, a caror cuantificare
monetara in economie reprezinta costuri externe, suportate de societate in ansamblu.
Valorile monetare ale acestor categorii de costuri externe sunt particulare fiecarui stat,
fiind influentate de disponibilitatea de plata a cetatenilor fata de serviciul care face obiectul
analizei si de produsul intern brut pe cap de locuitor.

In acest capitol este analizat impactul mobilititii din arealul de studiu (Municipiul Focsani
si comunele limitrofe) la nivelul anului de baza - 2015 si la nivelul orizontului de prognoza
- 2023, ipoteza de evolutie specifica scenariului "A face minim" (caracteristicile acestui
scenariu in ceea ce priveste atat cererea de transport, cat si oferta de transport considerate
sunt descrise in Capitolul 5). Cele doua situatii analizate descriu situatia mobilitatii in cazul
in care nu sunt propuse interventii prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

4.1. Eficienta economica

Eficienta economica a activitatii de transport este data in principal de valoarea timpului de
deplasare Intre diferite puncte de origine - destinatie. La randul sau, aceasta variabila este
influentata de conditiile de desfasurare a circulatiei, exprimate prin valoarea raportului
dintre volumele de trafic care solicita un element al retelei si capacitatea de circulatie a
acestuia.

Capacitatea de circulatie reprezinta numarul maxim de vehicule care pot tranzita o
sectiune a infrastructurii de transport (drum/ strada/ banda de circulatie/ intersectie/
sectie de circulatie feroviara) intr-o unitate de timp considerata. Capacitatea de circulatie a
strazilor este determinata in raport cu:

= viteza de proiectare;

= elementele geometrice ale strazii (profil longitudinal, profil transversal) stabilite in
functie de viteza de proiectare si de conditiile de relief;

= distanta dintre doud intersectii consecutive;
= modul de organizare si dirijare a circulatiei;
= qccesele laterale;

= existenta parcdrilor laterale (paralel sau in unghi).
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Unitatea de masura utilizata pentru exprimarea capacitatii de circulatie In cazul sistemului
rutier este vehiculul etalon - autoturism (engl PCU - Private Car Unit). Aceasta
caracteristicd a retelei de transport prezinta importanta deosebitda in activitatea de
proiectare a infrastructurii si In cea de control al traficului.

Fluxul de trafic reprezinta rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducatorii acestora si
infrastructura de transport (cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control
al traficului). Traficul este caracterizat de trei variabile: vitezd, debit (volum) si densitate.

Diagramele fluxurilor de trafic reprezinta instrumentul care ofera informatii cu privire la
capacitatea necesara infrastructurilor rutiere sau la modificarile care se produc din punct
de vedere al desfasurarii circulatiei atunci cand se aplica noi reglementari de circulatie la
nivelul retelei de transport analizate. Acestea exprima relationdrile grafice dintre
urmatoarele perechi de parametri:

= flux de trafic - densitate;

= viteza - interval de urmarire intre vehicule;
= timp de parcurs - flux de trafic;

= flux de trafic - viteza.

Diagrama flux de trafic - viteza de deplasare ofera informatii despre valoarea optima a
vitezei de deplasare, cea pentru care refeaua de transport asigura inregistrarea debitului
maxim de vehicule. Cresterea fluxului de trafic atrage dupa sine cresterea densitatii
traficului, concomitent cu reducerea vitezei de deplasare, generata de interactiunea dintre
vehicule. Capacitatea este atinsa atunci cand se Inregistreaza valori ale vitezei de circulatie
sau ale densitatii traficului carora le corespund valori maxime ale debitului de vehicule.
Reprezentarea curbelor de variatie ale perechilor de parametri mentionate mai sus se
regaseste in figura 4.1.
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Figura 4.1. Diagramele fluxurilor de trafic!.

1 Adaptare dupa: Oregon Department of Transportation, Transportation and Land Use Model Integration
Program, Oregon Modeling Improvement Program, 2003.
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Figura 4.1. Diagramele fluxurilor de trafic! (continuare).

Gradul de utilizare a capacitatii se determina pe baza valorilor raportului dintre volumul de
trafic (v) si capacitatea disponibild (c). In functie de aceste valori, in literatura de
specialitate sunt stabilite cinci clase, asa cum sunt prezentate in tabelul 4.1. In cazul in care
volumul de trafic depaseste capacitatea disponibild, se manifesta congestia, ale carei
costuri reprezinta costuri externe activitatii de transport.

Tabelul 4.1. Clasele privind gradul de utilizare a capacitdtii de circulatie.

Cg:gg;ﬂ!e Raport Debit / Capacitate
Clasa 1l <0,25
Clasa 2 0,25<=v/c<0,5
Clasa 3 0,5<=v/c<0,75
Clasa 4 0,75<=v/c<1
Clasa 5 v/c>=1

Documentul de lucru al Comisiei Europene privind evaluarea impactului propunerilor din
Cartea Alba a Transporturilor? precizeaza ca la nivelul Uniunii Europene costurile anuale
cu congestia reprezinta aproximativ 130 de miliarde de euro, ceea ce Inseamna peste 1%

din PIB.

Valorile medii ale costurilor cu congestia, la nivelul statelor membre EU28 in anul 2010

sunt prezentate in tabelul 4.2.

2 European Commission, Staff working paper IMPACT ASSESSMENT, Accompanying document to the White
Paper Roadmap to a Single European Transport Area - Towards a competitive and resource efficient transport

system, 2011.
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Tabelul 4.2. Costuri asociate congestiei la nivelul EU28, in anul 2010.

Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]

Tipul de . Tipul de
hicul Mediul inf o Clasa 5
venicu Infrastructura Clasa1l. Flux | Clasa 4. Limita »
) . Capacitate
liber de capacitate o
depasita
Autostrada 0,0 26,8 61,5
Metropolitan Drumuri 0,9 141,3 181,3
principale
Alte drumuri 2,5 159,5 242,6
Strazi principale 0,6 48,7 75,8
Autoturism Urban
Alte strazi 2,5 139,4 230,5
Autostrada 0,0 13,4 30,8
Rural Drumuri 0,4 18,3 60,7
principale
Alte drumuri 0,2 42,0 139,2
Autostrada 0,0 50,9 116,9
Metropolitan D.“”T‘““ 1,8 268,5 344,4
principale
Alte drumuri 4,7 303,0 460,9
Autovehicul Strazi principale 1,2 92,5 144,1
d £5 Urban
usor de maria Alte strizi 4,7 264,9 438,0
Autostrada 0,0 25,4 58,4
Rural Drumuri 08 34,8 115,3
principale
Alte drumuri 0,4 79,8 264,5
Autostrada 0,0 77,6 178,4
Metropolitan Drumuri 2,7 409,8 525,6
principale
Alte drumuri 7,2 462,5 703,5
Autovehicul Strazi principale 1,8 141,1 219,9
d ps Urban
greu de maria Alte strazi 7,2 404,4 668,6
Autostrada 0,0 38,8 89,2
Rural Drumuri 1,2 53,1 176,0
principale
Alte drumuri 0,6 121,9 403,8
Autostrada 0,0 66,9 153,8
Autobuz Metropolitan
Drumuri 2,3 353,3 453,1

175




Plan de mobilitate urbanda durabila

MUNICIPIUL FOCSANI al Municipiului Focsani

Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]

Tipul de Tipul de
vehicul infrastructura Clasal. Flux Clasa 4. Limita Leea 5
. . Capacitate
liber de capacitate o
depasita
principale
Alte drumuri 6,2 398,7 606,4
Strazi principale 1,6 121,7 189,6
Urban
Alte strazi 6,2 348,6 576,3
Autostrada 0,0 33,5 76,9
Rural Drumuri 1,0 45,8 151,7
principale
Alte drumuri 0,5 105,0 348,1

Reteaua stradala a Municipiului Focsani strazi de categoriile II, III si IV.

In special pe strazile de categoria a IlI-a (colectoare), la nivelul retelei se intalnesc sectoare
in care autovehiculele sunt parcate neregulamentar (fie nu respecta indicatiile de parcare
conform locurilor amenajate, fie sunt parcare in locuri neamenajate), fapt care reduce
capacitatea de circulatie prin manevrele realizate pentru parcarea vehiculelor si genereaza
probleme de siguranta a circulatiei (figura 4.2).

== == >
Figura 4.2. Situatii de parcdri neregulamentare cu consecinte asupra reducerii
capacitdtii de circulatie si sigurantei rutiere (B-dul Brdilei, Str. Republicii).

In tabelul 4.3 sunt determinate efectele economice (componenta de costuri) ale congestiei
manifestate pentru intreaga retea rutiera considerata in decursul unei zile medii din an, la
nivelul celor doua scenarii analizate. Se observa impactul pozitiv semnificativ produs de
aparitia retelei de infrastructurd de mare capacitate. In situatia actuald, reteaua urbani
este sugrumata de ocuparea In mare parte a capacitatii de circulatie a arterei cu rol de
centura (Calea Munteniei-Calea Moldovei) de vehiculele aflate in tranzit.
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Tabelul 4.3. Costurile congestiei, MZA (valori medii zilnice anuale).

Costuri generate de congestie [EUR]

Categorie de vehicule

Scenariul de bazi 2015 @ Scenariul "A face minim" 2023

Autoturisme 110.197 25.461
Autovehicule usoare de
marfa 34.246 6.498
Autovehicule grele de
marfa 41.747 3.005
Autobuze 29.811 18.629
TOTAL [EUR] 216.001 53.593

In urma prelucririi datelor culese cu ocazia desfisurdrii anchetelor Origine-Destinatie
efectuate in posturile 1, 2, 3 si 4 din figura 3.13, posturi amplasate la limita exterioara a
teritoriului urban, pe principalele artere de artere de legatura cu reteaua de drumuri
nationale si autostrada, a rezultat ca 51% din autovehicule au avut ca origine sau destinatie
zone interne din Municipiul Focsani. Aceste vehicule constituie fluxuri de penetratie la
nivelul retelei stradale urbane, contribuind la cresterea densitatii traficului si la aparitia
congestiei.

In figura 4.3 sunt reprezentate posibilele relatii de trafic stabilite in functie de amplasarea
in teritoriu a zonelor de trafic:

®  Fluxuri de trafic interne - perechile origine - destinatie pentru care atat zona de
origine, cat si zona de destinatie se afla in interiorul teritoriului de analiza;

=  Fluxuri de trafic de penetratie - relatiile de trafic a caror origine sau destinatie se afla
in interiorul zonei de analiz3;

= Fluxuri de trafic de tranzit - relatiile de trafic Intre zone de origine si destinatie
externe teritoriului de analiza.

Carentele componentei de infrastructura a sistemului de transport in ce priveste existenta
facilitatilor de parcare de tip Park & Ride, amplasate in vecinatatea principalelor artere de
intrare in oras, care sa preia o parte din aceasta cerere, constituie la randul sau un factor
responsabil cu generarea congestiei.
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Figura 4.3. Tipologii ale fluxurilor de trafic.

In anul 2023, transportul individual cu autoturismul si logistica urbani (exprimati prin
autovehiculele usoare de marfa care efectueaza servicii in zona urbana) sunt componentele
principale generatoare de costuri cu congestia. Aceste costuri afecteaza in mod negativ
eficienta economica a sistemului de transport si se rasfrang in costurile generalizate
asociate unei deplasari.

Sistemul de transport, prin componentele sale, infrastructura, tehnologii de operare si
mijloace de transport, este un sistem tehnic mare, a cdrui eficienta este data de
functionarea interdependenta a tuturor componentelor.

In ceea ce priveste eficienta economica a serviciului de transport public, se constata
urmatoarele:

= Veniturile operatorului aferente realizarii serviciilor de transport public se compun
din:

= TIncasari rezultate din vanzarea titlurilor de cilitori (bilete si abonamente);

» Incasari rezultate din aplicarea sanctiunilor privind circulatia fara legitimatie
de calatorie;

= Subventii pentru protectia sociala:

- gratuitati la transportul in comun (acordate pe baza unor legi speciale,
acordate pe baza de hotarari ale consiliului local);
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Distributia veniturilor incasate in anul 2015 in functie de sursa acestora este prezentata in
figura 4.4 (datele au fost puse la dispozitie de catre Beneficiar). Valoarea totala a
incasarilor este de 5,39 milioane Lei, in timp ce costurilor totale suportate pentru operarea
serviciului de transport s-au ridicat la valoarea de 5,02 milioane Lei (fara TVA).

3500000 -
3000000 -

2500000 -

Venituri [RON]

2000000 -

1500000 -

1000000 -

500000 -

Surse
Abonamente Bilete Gratuitati venit

Figura 4.4. Situatia financiard - incasdri rezultate din operarea serviciului de transport public local.

In scopul alinierii la normativele europene privind calitatea serviciilor de transport public
se va avea in vedere adaptarea contractului de delegare a gestiunii serviciului, astfel incat
prevederile acestuia sa fie In concordanta cu specificatiile Regulamentului (CE) nr. 1370/
2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile
publice de transport feroviar si rutier de calatori.

Avand in vedere particularitatile privind eficienta economica a sistemului de transport
desprinse din analizele realizate mai sus, evaluarea impactului mobilitatii din punct de
vedere al criteriului Eficientd economicd se va realiza prin prisma indicatorilor:

= Durata medie a deplasdrii cu transportul public - durata medie a unei calatorii
efectuate cu mijloacele de transport public la nivelul unei zile medii din an;

= Durata medie a deplasdrii cu transportul privat - durata medie a unei calatorii
efectuate cu vehicule de transport privat la nivelul unei zile medii din an.

Acesti indicatori inglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor
componentelor sistemului de transport.
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4.2. Impactul asupra mediului

Efectele generate de desfasurarea activitatilor de transport asupra mediului sunt diverse si
cuprinzatoare. Cele mai importante se refera la calitatea aerului, zgomot, schimbari
climatice si consum de resurse neregenerabile.

Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol decisiv al impactului asupra
mediului generat de sectorul transporturilor. Vechimea, combustibilul utilizat, capacitatea
cilindrica a motorului, norma de depoluare sunt parametri specifici fiecarui autovehicul,
care influenteaza direct cantitatea de emisii poluante deversate In atmosfera pe durata
functionarii.

Categoriile de autovehicule pentru care sunt estimate emisiile poluante conform Agentiei
Europene de Mediu, in cadrul proiectului CORINAIR (CORe INventory of AIR emissions)
sunt cele din Nomenclatorul pentru raportare (NFR - Nomenclature For Reporting), asa
cum sunt folosite pentru raportarea emisiilor in conformitate cu Organizatia Natiunilor
Unite (ONU), Comisia Economica pentru Europa a Natiunilor Unite (UNECE - United
Nations Economic Commission for Europe), linii directoare pentru raportarea datelor de
emisie 1n conformitate cu “Conventia CEE-ONU privind poluarea atmosfericd
transfrontalierd pe distante lungi pentru a reducere gradul de acidificare, eutrofizare si
nivelul de ozon troposferic”.

Date referitoare la structura parcului de autovehicule (numarul de autovehicule
inmatriculate, clasificate in functie de categoria nationald, capacitatea cilindrica, vechimea
si carburantul utilizat) la nivelul Municipiului Focsani au fost obtinute de la Directia Regim
Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor din cadrul Ministerului Administratiei si
Internelor, cu sprijinul Beneficiarului.

In scopul utilizarii in cadrul modelului de estimare a emisiilor provenite din traficul rutier,
aceste date au fost prelucrate astfel incat sa se obtina clasificarea tuturor autovehiculelor
inmatriculate in functie de: combustibilul utilizat; capacitatea cilindricd; anul fabricatiei;
standardul de depoluare.

In intervalul analizat, 2011-2015, parcul inventar de autovehicule inmatriculate in
localitatea Focsani a avut o evolutie pozitiva, valoarea inregistrata in anul 2015 fiind cu
17,8% mai mare fata de cea corespunzatoare anului 2011. Distributia anuald a numarului
de autovehicule in functie de combustibilul utilizat este prezentata in figura 4.5. In toata
perioada analizatd, in parcul de vehicule din Municipiul Focsani au fost inmatriculate 16
autovehicule cu propulsie hibrida. Vehicule electrice inca nu sunt inregistrate, iar lipsa
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infrastructurii dedicate alimentarii cu energie a acestor vehicule nu incurajeaza cetatenii sa
se indrepte catre utilizarea vehiculelor electrice.

In intervalul analizat s-a inregistrat o crestere semnificativa a numarului de autovehicule
alimentate cu motoring, in anul 2015 acestea numarand cu 36% mai mult decat in anul
2011, In timp ce numarul autovehiculelor alimentate cu benzina a crescut cu numai 7%.
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Figura 4.5. Situatia parcului inventar de autovehicule in functie de combustibilul utilizat.

Referitor la tipurile de autovehicule din compunerea parcului inventar, din totalul celor
33877 autovehicule Inregistrate in anul 2015, 28944 sunt autoturisme. Numarul de
autovehicule din celelalte 9 categorii existente (in total 4933 autovehicule) este prezentat
in diagrama din figura 4.6.

Din totalul autovehiculelor inmatriculate la sfarsitul anului 2015, 31% aveau vechime
cuprinsa intre 5 si 9 ani, iar 34% intre 10 si 14 ani. Reprezentarea numarului de
autovehicule in functie de anul de fabricatie este realizata in figura 4.7.

Caracteristicile parcului de vehicule de transport public sunt prezentate detaliat in
subcapitolul 2.3.1. Concluziile referitoare la acest subiect indica faptul ca serviciul de
transport public din Municipiul Focsani este realizat cu un parc invechit de vehicule (cu
exceptia celor achizitionate in anul 2015, care reprezinta numai 25% din numarul total de
vehicule, restul au vechime de peste 8 ani). Functionarea acestora are asociat un impact
ridicat asupra mediului exprimat prin emisii crescute de substante poluante, gaze cu efect
de sera si zgomot.
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Figura 4.6. Autovehiculele din compunerea parcului inventar, altele decat autoturisme, 2015.
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Figura 4.7. Structura parcului de autovehicule in functie de anul de fabricatie, 2015.

4.2.1. Emisii de substante poluante

Calitatea aerului este un factor important in asigurarea dezvoltarii durabile a unui oras.
Avand in vedere ca emisiile de substante poluante pot avea efecte negative atat asupra
mediului, cat si asupra sanatatii populatiei, care in mediul urban prezinta densitate
ridicata, acestui aspect negativ al transporturilor trebuie sa i se acorde o atentie deosebita.
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Potrivit unui raport al Agentiei Europene de Mediu3, substantele din atmosfera urbana care
ridica probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot, particulele
materiale aflate In suspensie si ozonul. Totodata, monoxidul de carbon apare printre
substantele emise de vehicule. Potentiale efecte ale acestor compusi chimici sunt descrise
pe scurt in continuare:

= NOz2: expunerea populatiei la concentratii ridicate de dioxid de azot poate duce la
aparitia tusei si a dificultatilor in respiratie. Pe termen lung acest lucru
genereaza risc ridicat de instalare a bolilor respiratorii. De asemenea, a fost
demonstrat faptul ca In urma reactiilor dintre NO:2 si alte substante din
atmosfera apar ploile acide, care au efecte negative asupra plantelor si
animalelor;

= PMz2s si PMi1o: dimensiunea acestor particule, de cel mult 2,5 pm, respectiv 10
um, permite inhalarea lor de catre om, existand posibilitatea de a ajunge in
plamani si cauza probleme de sanatate, precum atacuri mai frecvente de astm,
disfunctii respiratorii, moarte prematura;

= HC: hidrocarburile rezulta din combustia materiilor fosile (combustibili utilizati
pentru autopropulsarea vehiculelor) sub forma gazoasa sau de particule. Aceste
substante sunt cunoscute drept cancerigene pentru om;

= CO: monoxidul de carbon Impiedica transportul oxigenului catre organele vitale
ale organismului. Expunerea la monoxid de carbon provoaca ameteli, oboseala,
dureri de cap si amplifica efectele generate de afectiunile cardiace. Inspirarea in
concentratii mari, este fatala.

Cantitatea de emisii specifica fiecarui factor de emisie, deversata in atmosfera de
autovehiculele aflate in circulatie, variaza in functie de caracteristicile parcului de
autovehicule (capacitate cilidrica, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil
utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic. Pentru calculul
acestor indicatori a fost aplicatd o metoda integrata*, care tine seama de ecuatiile de
variatie a cantitatilor de emisii, elaborate in cadrul proiectului CORINAIR (Agentia
Europeana de Mediu).

Astfel, tinand cont de particularitatile parcului de autovehicule si de caracteristicile
fluxurilor de trafic (categoriile vehiculelor din compunerea acestora, viteza medie de
deplasare etc.) au fost calculate cantitatile de emisii la nivelul intregii retele, intr-o zi medie
din an, atat in scenariul de baza - anul 2015, cat si in scenariul "A face minim" - anul 2023.
Rezultate pentru fiecare factor de emisie analizat sunt prezentate in tabelul 4.4.

3 European Environment Agency - EEA, Strategia AEM 2009-2013, Programul de lucru multianual, 2009.
4+ MITRAN Gabriela - Modelarea poludrii atmosferice asociatd fluxurilor de autovehicule rutiere in mediul urban
- Teza de doctorat, Universitatea din Pitesti, 2012.
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Tabelul 4.4. Emisii de substante poluante, MZA.

Cantitatea de emisii [kg]
Factor de emisie

Scenariul de bazi 2015 Scenariul , A face minimum” 2023

NO: 464 511
PM 19 21

HC 217 213
Co 1904 1852

Distributia spatiala a acestora este relationata intensitatii traficului (Capitolul 3), fiind
emise cantitati ridicate de noxe pe sectoarele cu valori ridicate de trafic, in zona centrala si
pe sectoarele pe care este permisa circulatia vehiculelor de marfa. Cresterea cererii de
transport prognozata la nivelul anului 2023 si relocarea fluxurilor de trafic produsa ca
urmare a dezvoltarii retelei de drumuri expres in jurul Municipiului Focsani, conduce la
reducerea usoara a emisiilor de monoxid de carbon si hidrocarburi si cresterea cantitatilor
de particule materiale si dioxid de azot deversate In atmosfera.

4.2.2. Zgomot

In ultima perioad3, cresterea gradului de urbanizare si a mobilititii populatiei, reprezinta
factori care au contribuit semnificativ la cresterea nivelului de zgomot in mediul urban.

Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezinta o problema de mediu de
importanta tot mai mare. Expunerea oamenilor la zgomot nu este doar o dezutilitate in
sensul ca acestia resimt un disconfort, ci contribuie la aparitia deficientelor de sanatate, la
reducerea productivitatii muncii si la ineficienta timpului alocat activitatilor de recreere.

Zgomotul se defineste ca un sunet sau amestec de sunete, discordante, puternice,
neplacute, galagie, vacarm, vuiet, tunet etc. Zgomotul este un sunet nedorit si neplacut
auzului. Este caracterizat de cele doua insusiri importante ale sale: intensitatea, masurata
in decibeli [dB], si frecventa, masurata in hertzi [Hz]. Scara de masura a intensitatii
zgomotului este logaritmica. O conversatie normala are circa 65 dB, iar strigatul are in jur
de 80 dB. Desi diferenta dintre conversatia normala si strigat este de numai 15 dB,
intensitatea strigitului este de 30 de ori mai mare. In general, se pot distinge dou tipuri de
impact negativ al zgomotului asociat transporturilor, cuantificate prin:

= (osturile de stres: zgomotul asociat transportului induce tulburari, rezultand
costuri sociale si economice, precum restrictii ale activitatilor recreationale si de
petrecere a timpului liber, disconfort sau inconveniente fizice (dureri), etc;
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Costurile de sdndtate: zgomotul asociat transporturilor poate cauza, de
asemenea, probleme de sanatate. Vatamarea auzului poate fi cauzata de un nivel
al zgomotului de peste 85 dB(A), in timp ce un nivel de peste 65 dB(A) poate
avea ca rezultat reactii de stres precum modificarea ritmului cardiac, cresterea
tensiunii arteriale si tulburari hormonale, cresterea riscului aparitiei de boli
cardiovasculare si reducerea calitatii somnului.

Impactul zgomotului produs de activitatea de transport este direct influentat de urmatorii
factori cheie:

Perioada din zi in care se produce: tulburarile cauzate de zgomot in timpul noptii
vor avea un impact mai mare fata de cele din timpul zilei;

Densitatea populatiei din apropierea sursei de zgomot: schimbarile nivelului de
zgomot vor avea impact numai asupra celor care 1l pot auzi;

Nivelul zgomotului de fond din zona analizata.

In tabelul 4.5 sunt prezentate valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule
utilizate in transportul rutier si feroviar de calatori si de marfuri, valori specifice Romaniei,
exprimate in [EuroCent/veh*km)].

Tabelul 4.5. Valoarea monetard a costurilor de zgomot asociate sectorului transporturi pe uscat, la
nivelul anului 2010, Conform Master Planul General de Transport al Romdniei, 2014.

Perioada Mediul
Modul de Tipul de LR
hicul care se :
transport venicu produce Metropolitan Urban/ Suburban
zgomotul
Zi 0,35 0,05 0,005
Autoturism
Noapte 0,63 0,10 0,01
Zi 0,70 0,11 0,01
Motocicleta
Noapte 1,27 0,20 0,02
Zi 1,74 0,27 0,03
Rutier Autobuz
Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul usor Zi 1,74 0,27 0,03
de marfa Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul greu Zi 3,20 0,50 0,06
de marfa Noapte 5,83 0,91 0,10
Tren Zi 10,78 9,40 1,17
transport
cialitori Noapte 35,56 15,68 1,96
Feroviar
Tren Zi 19,12 18,26 2,28
transport
marfi Noapte 78,00 30,87 3,85
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Aplicand aceste valori asupra rezultatelor modelului de transport (structura si volumele
fluxurilor de trafic pe fiecare segment al retelei considerate) aferent zonei de studiu la
nivelul anului de baza - 2015 si la nivelul anului de prognoza - 2023, scenariul "A face
minimum", s-au obtinut efectele traficului actual zilnic din arealul de studiu asupra
mediului generate de zgomot, exprimate In unitati monetare [EUR] (tabelul 4.6).

Tabelul 4.6. Efectele traficului mediu zilnic asupra mediului - zgomot.

Costuri cu Poluarea fonica [EUR]

Categorie de vehicule . . Scenariul "A face minimum”
Scenariul de baza 2015 2023
Autoturisme 407 464
Autovehicule usoare de marfa 289 328
Autovehicule grele de marfa 259 293
Vehicule de transport public 16 16
Total 972 1.101

4.2.3. Schimbarile climatice. Emisii de CO2z

Schimbarile climatice reprezinta una dintre cele mai mari provocari ale omenirii in anii
urmatori. Cresterea temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele si inundatiile din ce in ce
mai frecvente sunt toate semne ca schimbarile climatice se petrec cu adevarat. Riscurile
pentru intreaga planeta si pentru generatiile viitoare sunt enorme, astfel ca trebuie a se
actiona urgent. Modelarea fenomenelor climatice si a impactului economic al schimbarilor
climatice reprezinta preocupari de interes major la nivel mondial. Problema centrala a
evaluarii impactului tuturor sectoarelor de activitate asupra schimbarilor climatice este
cuantificarea realistd a pretului carbonului. Efectele transporturilor care influenteaza
schimbarile climatice si incalzirea globala sunt, in principal, cauzate de emisiile de gaze cu
efect de ser3, dintre care cel mai important este dioxidul de carbon (CO2).

Cantitatea de CO2 deversata in atmosfera de autovehiculele aflate in circulatie variaza in
functie de caracteristicile parcului de autovehicule (capacitate cilidrica, vechime, norma de
depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura
fluxurilor de trafic. Pentru calculul acestor indicatori a fost aplicata o metoda integrata?,
care tine seama de ecuatiile de variatie a emisiilor elaborate in cadrul proiectului
CORINAIR (Agentia Europeana de Mediu).

Caracteristicile autovehiculelor din compunerea fluxurilor de trafic au fost asimilate celor
specifice parcului de autovehicule inmatriculate in anul 2015 in Municipiul Focsani. Aceste

186



Plan de mobilitate urbanda durabila

MUNICIPIUL FOCSANI al Municipiului Focsani

date au fost obtinute de la Ministerul Administratiei si Internelor, Directia Regim Permise
de Conducere si Inmatriculare Vehicule.

Cantitatile de COz calculate la nivelul intregii retele din zona Municipiului Focsani pe baza
modelului de calcul publicat in Anexa 15 - Ghid de evaluare JASPERS (Transport), Instrument
pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Serd din Sectorul Transporturilor a
Documentului cadru de implementare a dezvoltdrii urbane durabile — Axa prioritard 4 -
Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile, POR 2014-2020, intr-o zi medie din an, atat in
scenariul de baza - anul 2015, cat si in scenariul "A face minim" - anul 2023 sunt prezentate
in tabelul 4.7.

Tabelul 4.7. Emisii de CO,, MZA.

Cantitatea de CO: [kg]

Categorie autovehicul

Scenariul de baza 2015 Scenariul "A face minim" 2023
Autoturisme 99.141 105.814
Autovehicule usoare de marfa 19.503 19.935
Autovehicule grele de marfa 52.212 54.422
Autobuze 11.079 11.509
Total 181.935 191.680

Se observa ponderea deosebita a contributiei autoturismelor, acestea fiind responsabile
pentru 55% din gazele cu efect de sera deversate in atmosfera. Aceasta pondere se mentine
si In ce priveste cantitatea de combustibil utilizatd, intre cantitatea de emisii de CO:z si cea
de combustibil consumat pentru autopropulasarea vehiculelor existand relatie de
proportionalitate directa.

In ansamblu, analizind impactul mobilititii actuale asupra mediului prin prisma emisiilor
de substante poluante si a emisiilor de gaze cu efect de serd, se desprinde concluzia ca
modul rutier este cel cu impact major asupra mediului, iar dintre fluxurile de trafic
specifice acestuia, cele formate din autoturisme. In consecinti, se impun masuri care s
conduca la reducerea utilizarii transportului individual cu autoturismul in mediul urban.

In continuare, pentru a evalua impactul asupra mediului, se vor cuantifica urmatorii
indicatori:

= FEmisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimata in [kg] - NO2, PM, HC, CO;

= Emisii gaze cu efect de serd - Cantitatea de gaze cu efect de sera asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimata in [tone] - COz.

Acesti indicatori Inglobeaza efectele asupra mediului produse de functionarea conjugata a
tuturor componentelor sistemului de transport.
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4.3. Accesibilitate

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta atat de
retea, cat si de parametrii tehnici si calitativi specifici mijloacelor de transport utilizate si
de tehnologiile de exploatare (orarii de circulatie, in special) In cazul transportului public
indiferent de aria geografica (local, zonala, interzonala).

In literatura de specialitate exista o gama variata de abordari ale accesibilitatii, dintre care
poate fi mentionata®:

"Accesibilitatea se referd la posibilitatea oamenilor de a ajunge la bunuri, servicii si activitdti
pe care le au de intreprins, cu alte cuvinte atingerea scopului activitdtilor de transport.
Reprezintd o conditie prealabild pentru participarea cetdtenilor la dezvoltarea socio-
economicd la nivel local, regional, national".

Fiecare deplasare se compune din cateva elemente care functioneaza sub forma unui lant,
numit "lantul mobilitatii" (figura 4.8). Este extrem de important ca fiecare element din
compunerea lantului sa fie caracterizat de accesibilitate ridicata, altfel este ingreunat intreg
procesul.

O imagine generala asupra accesibilitatii

INAINTEA 1 iN TIMPUL DEPLASARII | DUPA
DEPLASARIl | DEPLASARE
planificare I orientare schimbare depozitare parcare l furnizarea unui
deplasare pentru gasirea moduri de bagaje vehicul feedback
I traseului transport '

1 1

organizare, I deplasare pe gasire locuri pentru depozitare ajutor l birou
rezervare, ruta selectata odihna, bautura, mobilitate I obiecte
bilete I hrana, toalete

Figura 4.8. Lantul mobilitdtiie.

5 European Commission, DG MOVE, Study to support an impact assessment of the urban mobility package,
Activity 3.1. Sustainable Urban Mobility Plan, Final report, 2013.
6 ISEMOA (Improving seamless energy-efficient mobility chains for all) Project Brochure, 2013.
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Accesibilitatea sistemului de transport influenteaza semnificativ functionalitatea spatiului
public, prin intermediul valorilor parametrului prin care se exprima durata de deplasare

catre/ de la obiective socio-economice. In acest sens, a fost analizata accesibilitatea zonelor

in care sunt localizate principalele obiective socio-economice din Municipiul Focsani in

raport cu durata medie de deplasare cu transportul privat catre acestea, la nivelul orei de
varf de trafic, In scenariul de baza - anul 2015 si in scenariul "A face minim" - anul 2023. in

figurile de mai jos este prezentata accesibilitatea urmatoarelor zone:

Zona centrald - zona delimitata de B-dul Unirii, Str. Maior Gh. Pastia, Str. Republicii,
Str. Cuza Voda. In interiulul arealului selectat se regisesc obiective de importanti
sociala (zone de promenada), economico-administrativa (isi desfasoara activitatea
diferite institutii ale administratiei publice locale) si culturala (zona istoric3,
biserici).

Din figura 4.10 se observa o imbuatatire a accesibilitatii zonelor situate in Sudul si
Estul arealului studiat, manifestandu-se efectul pozitiv adus de functionarea
drumului expres, al carui traseu formeaza o coroana in jurul retelei urbane pe
latura de Est a localitatii. Cresterea duratelor de deplare catre zona centrala din
zonele urbane adiacente acesteia, demonstreaza faptul ca proiectele specifice
scenariului "A face minim" - anul 2023 nu au capacitatea de a rezolva problemele de
mobilitate din Municipiul Focsani.

Spitalul Clinic Judetean de Urgentd "Sfantul Pantelimon" Focsani — unitate sanitara de
capacitate ridicatd, care prezinta atractivitate atat pentru locuitorii Municipiului
Focsani, cuantificata prin calatorii interne, cat si pentru cetatenii judetului Vrancea,
cuantificata prin calatorii de penetratie la nivelul retelei urbane.

Reprezentarea duratelor deplasare fata de obiectivul vizat (figura 4.11) indica
valori ridicate in raport cu zonele situate in Sudul Municipiului Focsani si in
localitatile limitrofe. Prin implementarea proiectelor grupate in scenariul "A face
minim" - anul 2023 se obtine imbunatatirea accesibilitatii pentru zonele de trafic
amplasate in Sudul arealului studiat (atat in zonele din Municipiul Focsani, cat si in
cele aferente mediului rural) (figura 4.12). In schimb, pentru zonele din NE, durata
de deplasare fata de Spitalul Clinic Judetean creste, aspect care reflecta impact
pozitiv redus asociat acestui scenariu din punct de vedere al accibilitatii.

Statia de Cale Feratd Focsani - amplasata in zona vestica a orasului, la intersectia
dintre axe rutiere care traverseaza teritoriul urban pe directiile Nord-Sud si Est-
Vest, Piata garii constituie o zona cu complexitate ridicata din punct de vedere al
mobilitatii, multe dintre traseele de transport public local avand statie terminus aici.

Si In cazul acestui obiectiv, implementarea proiectelor grupate in scenariul "A face
minim" - anul 2023 nu are capacitatea de a absorbi efectele negative generate de
cresterea cererii de transport, existand zone pentru care durata de deplasare creste
comparativ cu valoarea specific anului de baza 2015 (figura 2.14).
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Figura 4.9.

Accesibilitatea cdtre

Zona centrald
Focsani in scenariul
de bazd 2015.

Figura 4.10.
Variatia relativd a
accesibilitdtii,
scenariul "A face
minim" 2023 vs.
Anul de bazd 2015,
fatd de Zona
Centrald.
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Figura 4.11.
Accesibilitatea in
raport cu durata
deplasdrii fatd de

Spitalul Judetean de
Urgentd Focsani,
scenariul de bazd
2015.

Figura 4.12.
Variatia relativd a
accesibilitatii,
scenariul "A face
minim" 2023 vs.
Anul de bazd 2015,
fatd de Spitalul
Judetean de Urgentd
Focsani.
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Figura 4.13.
Accesibilitatea in
raport cu durata
deplasdrii fatd de

Statia de Cale

Feratd Focsani,
scenariul de bazd

2015.

Figura 4.14.
Variatia relativd a
accesibilitatii,
scenariul "A face
minim" 2023 vs.
Anul de bazd 2015,
fatd de Statia de

Cale Feratd Focsani.
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Accesibilitatea retelei de transport public local care deserveste teritoriul di zona de studiu
este estimata cu ajutorul izocronelor (locul geometric al punctelor egal departate ca timp
de parcurs de un punct de interes - statia de transport public) aferente statiilor de autobuz,
specifice unor raze de 300 m, considerandu-se o viteza medie de deplasare pietonala de 4
km/h (figurile 4.15). Proiectele angajate, care descriu scenariul "A face minim" 2023 nu
implica modificari ale configuratiei retelei de transport public, fapt care atrage dupa sine
analiza accesibilitatii retelei la nivelul anului de baza 2015. Din figura 4.15 care exprima
ariile de deservire a retelei de transport public se observa ca mare parte a teritoriului este
bine acoperit de aria de reprezentativitate a transportului public, Insa se evidentiaza
cartiere de locuinte amplasate la distante mari de statiile de transport public, situate pe

latura de vest a localitatii.

e Legenda v
Traseele de trasport public
[1] Gara-Centru-Sud-Golegti \

=
'
.
| P
' ——— [Z] Gara-Centru-Mdandresti
l Gara-Centru-Obor-Spital-Kaufland-Sud
l. ——— [4] Autogara-Obor-Spital-Biserica Sf. Anton-Centru-Sud
. o — Vélcele-Gara-Centru-Sud-Aviatori
| S — Autogara-Obor-Spital-Lic. Unirea-Kaufland-
. -Lic. Nr. 1-Zamfir Sud-Paco Sud-Aviatori
"
.

i m— Gara-Obor-Spital-2 Stejari-Kaufland-Onasis-Carrefour
——— [3] Sud-Centru-Spital-Dedeman-Carrefour-Onasis

——— [10] Gara-Centru-Obor-Spital-Parc Schumann-Capela-Sud

’ | 5.min.
4 e Statie de trasport public / Izocrona

- _—

St } A~
. | ' = L '! Limita UAT Focsani

Figura 4.1 5. Izocrone pentru statiile de transport public local.
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Coroborarea informatiilor privind aria de deservire a transportului public si densitatea
rezidentiald, realizata in figura 4.16, indica faptul ca in zonele cu deficiente de accesibilitate
existd potential ridicat pentru cererea de transport public. Pentru asigurarea accesului
tuturor locuitorilor la serviciile de transport public, deziderat al mobilitatii urbane
durabile, este necesara reorganizarea sistemului de transport public, astfel incat sa aria de
deservire sa cuprinda si aceste zone deficitare.

Legenda F

Deservirea populatiei
de citre transportul public

5.min, )
. Statie de transport

public / Izocroni

B e

Distributia populatiei
pe zone [nr. loc./zona)
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315- 500
501- 746
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1201-1791 '
> | 1792-3363
I 3364- 5615
I s616-9076
B 9077 - 18637

L "1 Limita UAT Focsani

Figura 4.16. Deservirea populatiei de cdtre reteaua de transport public.
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Analizand accesibilitatea principalelor obiective socio-economice (care au fost identificate
mai sus) prin raportare la sistemului de transport public, se observa ca acestea se afla in
aria de acoperire a transportului public.

0 alta masura a accesibilitatii sistemului de transport public este data de facilitatile pentru
persoanele cu mobilitate redusa pe care le prezinta infrastructura de transport si
vehiculele: peroane, rampe de acces in vehicule, sisteme de siguranta in vehicule pentru
carucioare, modul de amplasare a sistemelor de validare a biletelor astfel incat sa poata fi
utilizate de persoanele cu mobilitate redusa sau nevazatori, sisteme de informare, atat
vizuale, cat si acustice.

0 pondere insemnata de vehicule de transport public, 75% din totalul celor aflate in parcul
inventar sunt prevazute cu sisteme care permit accesul persoanelor cu dizabilitati (trapa
manuala sau automata).

In ccea ce priveste sistemele de securitate, fiecare autobuz este echipat cu 2 camere de
supraveghere si DVR pentru inregistrare.

O parte dintre statiile de transport public au fost modernizate, dar pe langa imbunatatirea
spatiului si amenajarilor este importanta si asigurarea accesului in conditii optime la
acestea pentru toate categoriile de utilizatori, inclusiv pentru cei cu mobilitate redusa.

Zone nevralgice din punct de vedere al accesibilitatii sistemului global de transport public
le reprezinta statiile de transfer intre modurile de transport public urban, intrajudetean si
interjudetean. Transferul intre mijloacele de transport specifice acestor moduri trebuie sa
se realizeze facil, in conditii de sigurantd si securitate. In acest sens, este necesara
amenajarea unui terminal intermodal in care sa fie prevazute sdli de asteptare, puncte de
vanzare a legitimatiilor de calatorie, grupuri sanitare, toate adaptate pentru a fi utilizate si
de catre persoanele cu probleme de mobilitate.

Pe langa modurile de transport public si privat, a caror accesibilitate a fost tratata mai sus,
in mediul urban transportul pietonal reprezinta un mod de deplasare care se preteaza
pentru cilitoriile pe distante scurte. In situatia actuald, ghidarea utilizatorilor citre acest
mod de transport benefic pentru sanatate este deficitara, nefiind implementat un sistem de
orientare a traseelor pietonale cdtre obiective socio-economice din zona centrala si
cartiere.

Avand in vedere particularitatile accesibilitatii sistemului de transport, pentru evaluarea
impactului mobilitatii din acest punct de vedere se vor utiliza urmatorii indicatori:

= Media duratelor de deplasare din fiecare zond cdtre obiectivele de interes socio-
economic la nivel de MZA, exprimatd in minute;

= Proportia vehiculelor de transport public dotate cu facilitdti pentru persoanele cu
mobilitate redusd.

Acesti indicatori descriu nivelul de accesibilitate al sistemului de transport public si privat.
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4.4. Siguranta

In ciuda eforturilor care s-au facut la nivel european in ultimii ani, concretizate cu

reducerea cu 39% a numarului de decese Inregistrate in urma accidentelor rutiere produse

in mediul urban in anul 2010 comparativ cu anul 2001, in aceste tragedii in anul 2010, la
nivelul statelor membre EU19 si-au pierdut viata 10830 de persoane’. Datele statistice cu
privire la acest subiect, situeaza Romania pe primul loc in functie de valoarea raportului

dintre numarul de morti inregistrati la 1 milion de locuitori. Valoarea acestui raport

asociatd Romaniei este de 69,6, in conditiile in care nivelul mediu la nivelul statelor
membre EU24 este de 23,3, iar valoarea corespunzatoare Suediei este de 9,6 (figura 4.17).
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Figura 4.17. Numdrul de decese / 1 milion de locuitori, statele membre EU 24, anul 2010.

Un alt motiv de ingrijorare privind siguranta circulatiei in orasele din Romania este faptul

cd 69% din numarul total de accidente rutiere soldate cu morti au loc in mediul urban,

situatie care de asemenea ne situeaza pe loc fruntas in clasamentul european.

7 European Road Safety Observatory, Traffic Safety Basic Facts 2012. Urban areas, 2012.
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Revenind la principiul care guverneaza PMUD "Planificare pentru oameni!", caracterizarea
situatiei existente la nivelul anului 2010 privind siguranta locuitorilor oraselor din
Romania indica faptul ca din totalul celor 1492 de persoane care si-au pierdut viata in
accidente rutiere, 700 sunt pietoni.

Evaluarea impactului accidentelor este realizata prin cuantificarea costurile asociate
acestora, percepute drept costuri externe activitatii de transport. Principalele componente
ale costurilor cu accidentele sunt costurile serviciilor medicale, costurile asociate
pagubelor materiale produse, costurile generate de pierderea / reducerea capacitatii de
munca. Valoarea acestor costuri nu depinde numai de gravitatea accidentului, ci si de
sistemul de asigurari care activeaza In domeniu si de disponibilitatea de plata a cetatenilor
pentru siguranta, fapt care atrage dupa sine diferente semnificative ale costurilor cu
accidentele in functie de tara in care sunt produse.

In tabelul 4.8 sunt prezentate valorile costurilor cu accidentele produse in Romania, in
functie de gravitatea acestora.

Tabelul 4.8. Valoarea monetard costurilor cu accidentele, Romdnia, 2010.

Costuri [Euro]

Gravitatea
accidentului Master Planul de Transport Update of the Handbook on External
pentru Romania, 2014 Costs of Transport, 2014
Pierderea vietii 635.972 1.048.000
Ranire grava 87.963 136.000
Ranire usoara 7.114 10.400

Valorile acestor categorii de costuri estimate pentru fiecare stat membru EU28, la nivelul
anului 2010 sunt reprezentate grafic In figurile 4.18 - 4.20. Analizand aceste valori se poate
observa ca pentru toate cele trei categorii In care sunt Incadrate accidentele in functie de
gravitate, costurile estimate pentru Romania sunt situate la limita inferioara a plajei de
valori specifice statelor membre EU28.

Conform datelor furnizate de Politia Municipiului Focsani, in aceasta localitate in anul 2015
au fost Inregistrate 113 accidente, in care au fost ranite 141 persoane. Variatia numarului
total de accidente si a victimelor acestora in perioada 2011-2015 este prezentata in tabelul
4.9.
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Figura 4.19. Costul echivalent unei rdniri grave, statele membre EU 28, anul 2010.

198



Plan de mobilitate urbanda durabila

MUNICIPIUL FOCSANI al Municipiului Focsani

35000

30000 -----== === mmmm oo

25000 +

20000 +

Costul unei raniri usoare [Euro]

15000

10000 |-

5000 @

AT BE BG CR CY CZ DK EE FI FR DEGR HU IE IT LV LT LUMT NL PL PT RO SK SI ES SE GB Statul

I State membre EU28 EU28

Figura 4.20. Costul echivalent unei rdniri usoare, statele membre EU 28, anul 2010.

Tabelul 4.9. Accidente inregistrate in Municipiul Focsani, in perioada 2011-2015.

Victime
Numar

accidente Total Morti Raniti Raniti

grav usor
2011 81 93 1 18 74
2012 92 104 0 17 87
2013 81 86 1 18 67
2014 97 116 2 27 87
2015 113 141 1 31 109

Aplicand costurile unitare cu accidentele prevazute in Master Planul General de Transport
(tabelul 4.8) pentru numarul de victime inregistrate in fiecare categorie (morti, raniti grav,
raniti usor) au fost calculate costurile cu accidentele in care au fost implicate victime la
nivelul retelei rutiere a Municipiului Focsani in anul 2015. Aceste costuri se ridica la 4,14
milioane Euro (tabelul 4.10).
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Tabelul 4.10. Costul cu accidentele, Municipiul Focsani, 2015.

Raniti grav

Morti Raniti usor Total
Numarul de victime 1 31 109 141
Costul unitar [EUR] 635.972 87.963 7.114 -
Costul in anul 2015 [EUR] 635.972 2.726.853 775.426 4.138.251

Localizarea spatiala a numarului total de accidente produse in intervalul de analiza 2011-
2015 si a victimelor asociate acestora (morti, raniti grav, raniti usor) este realizata in
figurile 4.21 - 4.24. Nu sunt incluse datele specifice DN2 (Calea Munteniei, Calea Moldovei).
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Figura 4.21. Distributia spatiald a accidentelor rutiere, 2011-2015.
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Figura 4.22. Distributia spatiald a evenimentelor soldate cu pierderea vietii, 2011-2015.
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Figura 4.23. Distributia spatiald a numdrului victimelor rdnite grav, 2011-2015.
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Figura 4.24. Distributia spatiald a numdrului victimelor rdnite usor, 2011-2015.

Se observa ca la nivelul retelei stradale se contureaza artere cu grad ridicat de incidenta a
accidentelor - B-dul Bucuresti, B-dul Unirii, Str. Cuza Voda, Str. Republicii, B-dul Brailei.
Relationarea acestor sectoare rutiere cu distributia fluxurilor de trafic (prezentate in
capitolul 3) releva o corelatie ridicata intre intensitatea traficului si incidenta accidentelor
de circulatie. Aceste sectoare stradale gazduiesc sau intersecteaza reteaua de transport

203



Plan de mobilitate urbana durabild

MUNICIPIUL FOCSANI al Municipiului Focsani

public. In anul 2015, vehiculele de transport public au fost implicate in patru accidente
usoare, din care doud au fost generate de conducatorii mijloacelor de transport public.

Asa cum a fost afirmat mai sus, problema de fond in ceea ce priveste incidenta accidentelor
este intensitatea traficului. Aceasta problema este amplificata de modul de operare, care in
situatia actuald, prezinta deficiente din punct de vedere al organizarii circulatiei printr-un
sistem complex de management al traficului, corelat cu valorile fluxurilor de trafic de
vehicule si pietoni. Se estimeaza amplificarea acestei probleme pe fondul cresterii traficului
in situatia prognozata in scenariul "A face minim" 2023, tindnd seama de faptul ca prin
interventiile angajate nu se regasesc proiecte care sa conduca la reducerea traficului auto.

La nivel local, Politia Municipiului Focsani reprezinta structura organizationala cu atributii
in colectarea si raportarea datelor accidentelor de circulatie. Politia Locala sprijina unitatile
structurilor teritoriale ale Politiei Romane in luarea masurilor pentru asigurarea fluentei si
sigurantei traficului. Atributiile acestui serviciu sunt canalizate catre identificarea si
atenuarea riscurilor privind siguranta rutiera.

Urmadrind cele prezentate mai sus, pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de
vedere al sigurantei circulatiei se va utiliza indicatorul:

e Intensitatea traficului - numdrul mediu zilnic de [vehicule-km] inregistrat la nivelul
retelei.

Acest indicator Inglobeaza efectele produse de functionarea conjugatd a tuturor
componentelor sistemului de transport.

4.5. Calitatea vietii

In literatura de specialitate8, relationarea mobilititii cu aspecte ale calititii vietii este
realizata prin evaluarea impactului activitatii de transport asupra mediului (poluare
chimica, fonica, consum de energie, gaze cu efect de serd), a accesibilitatii teritoriului si a
serviciilor de transport, a sigurantei cetatenilor (in special componenta de siguranta a
circulatiei) si a eficientei economice. Toate aceste aspecte ale mobilitatii din Municipiul
Focsani au fost tratate mai sus, desprinzandu-se concluzia ca, in general, calitatea mediului
urban este afectata de forma actuala a mobilitatii, dominata de utilizarea autoturismului, cu
urmatoarele consecinte:

8 Methodology and indicator calculation method for sustainable urban mobility, World Business Council for
Sustainable Development, Sustainable Mobility Project 2.0 (SMP2.0), 2015.
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= alocare majora a spatiului stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor in
dauna altor utilizari ale spatiului urban, pentru pietoni, biciclisti, amenajari
peisagistice, arta urbana, activitati in aer liber;

= infrastructura pentru pietoni in numeroase cazuri este subdimensionata si ocupata
abuziv, prin parcare neregulamentara sau cu alte tipuri de obstacole (stalpi, panouri
publicitare etc.);

= degradarea peisajului urban si devalorizarea patrimoniului arhitectural valoros, in
special din zona centrala istorica;

®= degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, poluarii,
semnalelor luminoase.

Recent, la nivelul Municipiului Focsani au fost realizate interventii notabile asupra
sistemului de transport: achizitia de vehicule de transport public noi; achizitia unui sistem
de informare in timp real pentru statiile de transport public; modernizarea de artere
stradale, inclusiv trotuarele aferente; amenjarea de locuri de parcare si initierea unei
politici tarifare; modernizarea statiei de cale feratd Focsani. Toate proiectele realizate
conduc la cresterea calitatii vietii In mediul urban, efectele manifestandu-se gradual,
acestea fiind in interactine cu alte interventii necesare si cu capacitatea de adaptare a
cetatenilor.

Un exemplu in acest sens este cel al parcarilor, care reprezinta cea mai mare problema a
calitatii mediului urban in zona centralda. Desi au fost realizate proiecte de sporire a
atractivitatii modurilor de transport din sfera mobilitatii durabile, efectele acestora isi fac
simtita prezenta timid, In asteptarea implementarii unor proiecte complementare.

In figura 4.25 este ilustrati cu titlu de exemplificare o situatie intalnitd pe Str. Mare a Unirii,
unde sunt amenajate locuri de parcare pe ambele laturi ale partii carosabile, iar biciclistii
sunt nevoiti sa se strecoare printre autovehiculele parcate si cele aflate In deplasare, gradul
de siguranta a circulatiei fiind foarte scazut. Aceasta situatie poate fi corectata prin
aplicarea unei politici de parcare agresive, care sa prevada sanctionarea drastica a parcarii
neregulamentare, insa este dependenta de asigurarea unor alternative, insemnand locuri
de parcarea amenjate la periferia zonei centrale, sporirea atractivitatii serviciilor de
transport public (reducerea timpilor de calatorie, cresterea accesibilitatii, sporirea
confortului in mijloacele de transport), ceea ce se traduce prin proiecte complementare.
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Figura 4.25. Spatiu public acaparat de autovehicule (Str. Mare a Unirii).

Din analizele realizate In subcapitolele 4.1 - 4.4 reiese ca impactul asupra mediului cu cel
mai pronuntat caracter negativ revine transportului individual cu autoturismul. Efectele
produse de utilizarea acestuia in deplasarile din mediul urban, precum emisii de noxe,
zgomot, consum de combustibili din surse neregenerabile, emisii de gaze cu efect de sera,
intarzieri, etc. actioneaza asupra sanatatii populatiei, criteriu fundamental in caracterizarea
nivelului atins de calitatea vietii.

Asadar, o imagine complexa asupra calitatii vietii cetatenilor poate fi creata prin prisma
indicatorului care exprima ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu
mediul (transport public, cu mijloace nemotorizate - bicicleta si pietonal) din totalul
calatoriilor zilnice.

206



Plan de mobilitate urbanda durabila

MUNICIPIUL FOCSANI al Municipiului Focsani

5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE
A MOBILITATII URBANE

5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

Dezvoltarea generald a orasului are un efect major asupra nevoilor de transport si
comportamentului de mobilitate, atat in cazul persoanelor, cat si al marfurilor. Sistemul de
transport constituie baza unui oras performant, un factor cu importanta semnificativa
asupra modelului de dezvoltare economica si a calitatii mediului, parte componenta a
politicii urbane adoptate.

Obiectivele de dezvoltare a transporturilor si mobilitatii la nivelul Municipiului Focsani se
inscriu in liniile directoare recomandate de Comisia Europeana pentru statele membre,
respectiv:

"Obiectivul principal al politicii europene a transporturilor este de a contribui la crearea unui
sistem care sd sprijine progresul economic european, sd consolideze competitivitatea si sd
ofere servicii de mobilitate de fnaltd calitate, asigurdnd in acelasi timp o utilizare mai
eficientd a resurselor. In practicd, transporturile trebuie sd foloseascd energie mai putind si
mai curatd, sd exploateze mai bine o infrastructurd modernd si sd reducd impactul negativ pe
care il au asupra mediului si asupra unor componente fundamentale ale patrimoniului
natural ,precum apa, solul si ecosistemele”.

Avand in vedere cele mentionate, mobilitatea in Municipiul Focsani, in perioada 2016-2023
va urmari atingerea urmatoarei viziuni de dezvoltare:

207



Plan de mobilitate urbana durabild

MUNICIPIUL FOCSANI al Municipiului Focsani

MUNICIPUL FOCSANI 2023:
sistem de transport accesibil la nivel urban si periurban,
care sustine dezvoltarea economicd,
cu impact redus asupra mediului!

OBIECTIVE STRATEGICE

ACCESIBI- EFICIENTA y PROTEJAREA
LITATE ECONOMICA HEURANY MEDIULUI
care sustin

CALITATEA VIETII

Accesibilitatea reprezinta usuringa cu care oamenii sau bunurile materiale pot ajunge dintr-
un punct de origine Intr-un punct de destinatie utilizand modurile de transport disponibile
la nivelul teritoriului, a caror conexiune in raport cu criteriul ales este favorabila
intereselor beneficiarului transferului sau ale exploatarii sistemului. Modul in care orasele
faciliteaza accesul prin formele lor urbane si sistemele de transport disponibile, prezinta
impact direct asupra dezvoltarii urbane si bunastarii populatiei, componente prin care se
descrie calitatea vietii. Prin acest obiectiv strategic, se urmareste ca Municipiul Focsani sa
asigure accesibilitate ridicata pentru toate categoriile de utilizatori catre destinatii la care
se desfasoara servicii esentiale.

Eficienta economicd reprezinta sprijinul sistemului de transport in desfasurarea
activitatilor economice, cu impact pe termen lung prin generarea de venituri si locuri de
munca in Municipiul Focsani. Functionarea sistemului de transport astfel incit sa se
asigure parametrii de eficacitate, eficienta si calitate a deplasarilor persoanelor si bunurilor
catre/ de la unitatile economice constituie unul dintre pilonii dezvoltarii durabile.

Siguranta reprezinta notiunea inversa vulnerabilitatii participantilor la trafic la implicare
in accidente de circulatie (soldate cu raniri sau pierderi de vietii omenesti, respectiv
pagube materiale). Strategia Nationala de Siguranta Rutiera pentru perioada 2016 - 2020
are ca obiectiv general reducerea la jumatate a numarului de decese provenite din
accidente rutiere pana in anul 2020 fata de anul 20101. Atingerea acestei tinte propuse la

IMnisterul Transporturilor, Proiectul de Hotdrdre a Guvernului pentru aprobarea Strategiei Nationale pentru
Sigurantd Rutierd pentru perioada 2016 - 2020 si a Planului de actiuni pentru implementarea acesteia, aprilie
2016, Bucuresti.
http://mt.gov.ro/web14/transparenta-decizionala/consultare-publica/acte-normative-in-avizare/1166-
hg28042016dtr.
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nivel national este posibila prin transpunerea obiectivului la nivel local si cuantificarea
rezultatelor. Asadar, in domeniul sigurantei circulatiei din Municipiul Focsani se propune
reducerea cu 25% a numarului victimelor (persoane ranite grav si decedate) din accidente
rutiere pana in anul 2023 fata de anul 2015 (anul de baza al Planului de Mobilitate al
Municipiului Focsani).

Protejarea mediului se refera la desfasurarea activitatii de transport prin asigurarea unui
echilibru intre satisfacerea nevoilor de mobilitate manifestate la nivelul Municipiului
Focsani si impactul asupra mediului. Obiectivul privind protectia mediului, care se exprima
prin reducerea valorilor indicatorilor asociati (emisii de substante poluante, gaze cu efect
de sera, zgomot) contribuie la atingerea dezvoltarii urbane durabile si implicit la cresterea
calitatii vietii.

Atingerea viziunii de dezvoltare a mobilitatii prezentatda mai sus va fi posibila prin
aplicarea acesteia si a obiectivelor asociate atat la scara localitatii, cat si la nivelul
periurban (prin raportare la relatiile cu teritoriul invecinat), respectiv la nivelul
cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

Actiunile necesare pentru atingerea obiectivelor propuse trebuie sa directioneze
utilizatorii sistemului de transport (atat cei care constituie traficul local, cat si navetistii)
catre moduri de transport prietenoase cu mediul - pietonal, cu bicicleta, cu transportul
public.

Aceasta viziune a fost formulata luand in considerare ca finalizate o serie de proiecte
angajate, care definesc scenariul "A face minim" 2023, asa cum a fost descris in subcapitolul
3.6. Costurile de realizare a proiectelor angajate nu sunt considerate in estimarea costurilor
totale necesare pentru implementarea PMUD. Anvelopa bugetara estimata ca fiind
disponibila pentru finantarea PMUD al Municipiului Focsani este determinata eliminand
aceste costuri.

Proiectele angajate definesc scenariul de referinta "A face minim" la nivelul anului 2023,
constituind aspectele de diferentiere a acestuia comparativ cu scenariul "A nu face nimc",
in care este analizata situatia viitoare (anul 2023), care cuprinde doar sistemul de
transport existent la nivelul anului de baza 2015 (si nicio alta infrastructura noua sau
modificari in tehnologiile de operare), dar care include o crestere prognozata a cererii de
transport In raport cu evolutiile socio-economice si demografice.

Interventiile propuse pentru atingerea viziunii, asociate obiectivelor strategice identificate,
sunt analizate integrat in cadrul scenariului "A face ceva". Acest scenariu surprinde situatia
viitoare (anul 2023), care cuprinde scenariul "A face minim", plus un pachet de proiecte si
masuri definite de elaborator (figura 5.1).

Conform specificatiilor din Anexa 6 - Continut cadru Plan de mobilitate urband durabild a
Documentului cadru de implementare a dezvoltdrii urbane durabile - Axa prioritard 4 -
Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile, dezvoltarea a mai mult de un scenariu alternativ "A
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face ceva" este necesara pentru municipiile de rang I. Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001
privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a Reteaua de
localitdti, Municipiul Focsani nu este municipiu de rang I, fapt care permite analiza
efectelor mobilitatii propuse prin dezvoltarea unui singur scenariu "A face ceva".

Cererede
transport
prognozata

Propuneri
P.M.U.D.

Cererede ]
Proiecte
transport L
> angajate
prognozata
Cererede

transportviitoare

20
15

SCENARIUL
DE BAZA

Ofertddetransport
nemodificatd

23

Figura 5.1. Schema scenariilor de analizd in cadrul PMUD al Municipiului Focsani.

5.2. Cadrul / metodologia de selectare a proiectelor

Metodologia de selectare a proiectelor care vor constitui planul de actiune presupune
parcurgerea urmatoarelor etape:

= Analiza situatiei actuale si identificarea disfunctionalitatilor

Caracterizarea mobilitatii actuale cu referire la contextul socio-economic si
demografic, reteaua stradala, transportul public, transportul de marfa, mijloacele
alternative de mobilitate, managementul traficului, zonele cu nivel ridicat de
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complexitate si evaluarea impactului actual al mobilitatii, au fost tratate in
Capitolele 2 - 4.

Definirea viziunii de evolutie a mobilitatii

Municipiul Focsani 2023: Sistem de transport accesibil la nivel urban si periurban,
care sustine dezvoltarea economicd cu impact redus asupra mediului!

Stabilirea obiectivelor

Pentru atingerea viziunii definite, au fost identificate urmatoarele obiective
strategice: accesibilitate, eficientd economicd, sigurantd, protejarea mediului,
calitatea vietii.

Identificarea temelor de mobilitate pentru care se propun interventii

Pornind de la analiza situatiei actuale, pentru orientarea catre o mobilitate durabil3,
se vor propune interventii incadrate in tematicile abordate in caracterizarea
situatiei actuale, respectiv: interventii majore asupra retelei stradale, transport
public, transport de marfd, mijloace alternative de mobilitate, managementul
traficului, zone cu nivel ridicat de complexitate, structura intermodala si operatiuni
urbanistice necesare, aspecte institutionale.

Identificarea de interventii (masuri si proiecte) care sa contribuie la atingerea
obiectivelor

Lista cuprinzatoare a interventiilor (masuri si proiecte) este dezvoltata pe baza
analizei problemelor (evidentiate In urma prelucrarii datelor primare, a elaborarii
modelului de transport) si a aspectelor stategice privind evolutia mobilitatii la
nivelul teritoriului de studiu. Acestea sunt proiecte majore de infrastructura, dar si
proiecte sau masuri de natura organizationala si institutionala.

Prioritizarea interventiilor propuse

Prioritizarea proiectelor propuse este realizata pe baza unei analize multicriteriale.

Analiza multicriteriala permite luarea unei decizii in functie de o diversitate de
factori, care pot proveni din domenii de analiza diferite si pot avea unitati de masura
diferite. Scopul acestui instrument este acela de a structura si combina diferitele
evaluari care trebuie sa fie luate in considerare in procesul de luare a deciziilor,
atunci cand avem de ales intre mai multe alternative, iar tratamentul aplicat
fiecareia dintre acestea conditioneaza In mare masura decizia finala. Din punct de
vedere metodologic, analiza multicriteriala porneste de la structurarea problemei,
respectiv identificarea obiectivului general, identificarea obiectivelor specifice si
identificarea criteriilor necesare in analiza. O a doua faza consta in standardizarea
valorilor fiecarui criteriu, pentru ca toate criteriile utilizate in analiza sa poata fi
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comparate si ierarhizate in functie de importanta pe care o prezinta pentru
obiectivul principal al studiului.

In cadrul PMUD pentru Municipiului Focsani au fost identificate 9 criterii principale
de care se tine seama in evaluarea atingerii obiective strategice ale planului. In
tabelul de mai jos este realizata o scurta descriere a indicatorilor asociati criteriilor
care urmeaza sa fie utilizate in analiza. Metodologia aplicata permite combinarea
tuturor celor 9 indicatori care constituie criteriile, faicand posibila stabilirea unor
scor final pentru fiecare proiect, pe baza acestuia fiind apoi definit nivelul de
prioritate.

Tabelul 5.1. Criterii de analizd multicriteriald utilizate.

1)) Obiectiv . < . Rezultate
o . Indicator Scurta descriere . .
criteriu strategic urmarite
Se exprima prin media duratelor de
deplasare din fiecare zona catre
c1 Accesibilitatea obiectivele de interes socio- Reducerea
teritoriului economic considerate la valorilor
subcapitolul 4.3, la nivel de MZA. Se
exprima In [minute].
Se defineste ca proportia vehiculelor
de transport public dotate cu
Accesibilitate facilitati pentru persoanele cu
mobilitate redusa.
Accesibilitatea Se exprima in [%].
c2 hiculelor d y ] Cresterea
vehiculelorde Sursele pe baza cdrora se va estima | yalorilor
transport public | jngicatorul cuprind datele tehnice
ale autovehiculelor de transport
public existente, precum si
documentatii referitoare la
autovehicule noi.
Reprezinta timpul mediu necesar
Durata medie a pentru efectuarea unei calatorii cu
c3 deplasarii cu mijloacele de transport public, la Reducerea
transportul nivel de MZAZ, pentru intregulul valorilor
public areal de studiu. Se exprima in
[minute].
) Reprezinta timpul mediu necesar
- Durata medie de P P AV
Eficienta pentru efectuarea unei calatorii cu
C4 - o deplasare cu n . Reducerea
economica mijloacele de transport privat, la )
transportul : N valorilor
. nivel de MZA, pentru intregulul areal
privat . N :
de studiu. Se exprima in [minute].
Reprezinta valoarea monetara -
. < . Costuri cat
estimata pentru realizarea .
c5 Valoare . . . < s mai reduse
. L proiectului, exprimata in [Euro].
investitie i, pentru
Sursele de cuantificare: . L
" ) . investitie
documentatii tehnico-economice i

2 MZA - Medie Zilnica Anuala
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1)) Obiectiv
criteriu = strategic

Indicator

Scurta descriere

aferente proiectelor (in cazul in care
existd), estimari ale consultantului
pe baza consultarii pietei.

Rezultate
urmarite

Cé Siguranti

Intensitatea
traficului

Dat fiind faptul ca incidenta aparitiei
accidentelor rutiere este, In general,
proportionala cu intensitatea
traficului, indicatorul se exprima
prin totalul zilnic de [vehicule-km]
inregistrate la nivelul retelei.

Se va considera traficul la nivel de
MZA.

Reducerea
valorilor

c7

Mediu

Cc8

Emisiile de gaze
poluante

Reprezinta cantitatea de emisii
poluante estimata In urma
implementarii proiectului,
exprimata in [kg] la nivelul unei zile
medii din an (MZA).

Se vor considera urmatorii factori de
emisie: NOx, PM, HC, CO, fiecaruia
alocandu-i-se cate o pondere egala
in cadrul criteriului.

Reducerea
valorilor

Emisiile de gaze
cu efect de sera

Reprezinta cantitatea de gaze cu
efect de sera asociate sectorului
transporturi estimata in urma
implementarii proiectului,
exprimata in [tone] - COz.

Reducerea
valorilor

c9 C.ahjc_atea
vietii

Ponderea de
utilizare a
modurilor de
transport
prietenoase cu
mediul

Reprezinta proportia deplasarilor
realizate cu modurile de transport
prietenoase cu mediul (transport
public, cu mijloace nemotorizate -
bicicleta si pietonal) din totalul
calatoriilor zilnice.

Se exprima in [%].

Cresterea
valorilor

Estimarea valorilor acestor indicatori are la baza simularile efectuate cu ajutorul
modelului de transport validat (unde este cazul) si/ sau experienta consultantului
dobandita cu ocazia intocmirii altor studii similare, precum si din consultarea
studiilor de caz existente in literatura de specialitate. Valorile efective estimate sunt
incadrate in 6 clase, notate de la 0 la 5, obtinandu-se matricea de performanta.

Pentru stabilirea utilitatii asigurata de indicatorii analizati, se considera ca utilitatea
este proportionala cu valorile consecintelor, deci pentru estimarea utilitatilor
intermediare se aplica interpolarea liniara, cunoscandu-se faptul ca utilitatea este o
functie cu valori cuprinse in intervalul [0, 1] (figura 5.2).
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Figura 5.2. Reprezentarea graficd a functiei de utilitate.

In procesul de stabilire a importantei fiecirui criteriu s-a tinut cont de faptul ci prin
implementarea planului se urmareste orientarea catre o mobilitate durabild la nivelul
Municipiului Focsani. Astfel, fiecarui criteriu i-a fost alocata ponderea din tabelul de mai
jos.

Tabelul 5.2. Ponderile alocate criteriilor de analizd.

Criteriu C2 C3 C4 C5 Ccé6

Pondere 5% 10% | 20%

criteriu

Obiectiv o o . . . o . < . P . . ..
— Accesibilitate | Eficienta economica Siguranta Protejarea mediului Calitatea vietii
Pondere 20 % 20 % 20 % 20 % 20 %
obiectiv

Prin aplicarea acestei metodologii, punctajul maxim pe care poate sa il atinga un proiect
este 1. Proiectele care vor obtine punctaj mai mic de 0,10 vor fi eliminate din lista care va
defini portofoliul de proiecte al PMUD al Municipiului Focsani.

Definitivarea listei finale a interventiilor (masuri si proiecte) propuse, se va realiza tinand
cont si de anvelopa bugetara disponibila estimata la nivelul Municipiului Focsani pentru
perioada 2016 - 2023, luand in considerare urmatoarele componente:
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* Fonduri UE - POR 2014-2020, Axa prioritara 4 - Sprijinirea dezvoltarii urbane
durabile, Prioritatea de investitie 4.1.

Potrivit informatiilor disponibile la momentul intocmirii raportului - versiunea
supusa consultdrii publice a "Documentului cadru de implementare a dezvoltarii
urbane durabile - Axa prioritara 4 - Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile, Anexa 1 -
Alocarea orientativa pentru municipiile resedinta de judet", Municipiului Focsani 1i
revine suma de 27,41 mil. EUR, din care 85% pentru Prioritatea de investitie 4.1.

* Bugetul Municipiului Focsani - o pondere de 7,5% din bugetul total anual al
Municipiului Focsani (estimata pe baza datelor istorile privind investitiile in
domeniul mobilitatii suportate din bugetul local).

Valorile bugetului total anual pentru perioada 2016-2019 sunt estimate In Anexa 1 a
Hotdrarii Consiliului Local Nr. 45 din 05.02.2016.

Valorile bugetului total anual pentru perioada 2019-2023 sunt estimate de
Consultant pe baza datelor specifice intervalului 2016-2019.

= Imprumuturi de la Institutii Financiare Internationale (IFI) - disponibilitate de
creditare in perioada 2017-2023 pentru sustinerea implementarii PMUD Focsani.

In tabelul 5.3 sunt centralizate valorile anuale estimate pentru sursele de finantare
specificate mai sus, a caror suma se ridica la 57,30 milioane Euro.

Tabelul 5.3. Anvelopa bugetard anuald estimatd pentru a fi alocatd implementdrii PUMD.

Componenta / Anul 2016 2017 2018 | 2019 2020 2021 2022 | 2023  Total

Fonduri europene, POR

2014-2020, 4.1 [Mil Eur] 2913 | 2913 | 2,913 | 2913 | 2913 | 2,913 | 2913 | 2913 | 23,30

Buget Mun. Focsani

) 3,250 | 3,250 | 3,250 | 3,250 | 3,250 | 3,250 | 3,250 | 3,250 | 26,00
[Mil Eur]

fmprumuturi IFT [Mil Eur] | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 8,00

Total [mil. EUR] | 57,30

Analiza riscurilor

Buna desfasurare a implementarii interventiilor incluse in planul de actiune poate
afectata de aparitia riscurilor legate de:

® neobtinerea finantdrii din surse externe (fonduri europene);
= valoriale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforme;
= reticenta cetdtenilor la implementarea interventiilor;

= neincadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor.

fi
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Neobtinerea finantarii din surse externe (fonduri europene)

Anvelopa financiara identificata pentru interventii in domeniul mobilitatii la nivelul UAT
Municipiul Focsani in perioada 2016-2023 are in compunere, in proportie de 48%, fonduri
europene disponibile in cadrul Programului Operational 2014-2020 si estimate in
programe similare incepand cu anul 2021.

Potrivit documentatiilor publicate3, actiunile finantabile prin Prioritatea de investitie 4.1 -
Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de
teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate
urband si a unor mdsuri relevante pentru atenuarea adaptdrilor sunt:

A. Investitii destinate imbundtdtirii transportului public _urban: achizitionarea de
material rulant electric/vehicule ecologice (EEV); modernizarea/ reabilitarea/
extinderea traseelor de transport electric public; modernizarea materialului rulant
electric existent (tramvaie); modernizarea/ reabilitarea depourilor aferente
transportului public si infrastructura tehnica aferentd, inclusiv construire depouri
noi pentru transportul electric; realizarea de trasee separate exclusiv pentru
vehiculele de transport public; imbunatatirea statiilor de transport public existente,
inclusiv realizarea de noi statii si terminale intermodale pentru mijloacele de
transport in comun; realizarea de sisteme de e-ticketing pentru calatori;
construirea/ modernizarea pistelor pentru biciclisti/ reabilitarea infrastructurii
rutiere (pe coridoarele deservite de transport public) pentru cresterea nivelului de
siguranta si eficienta in circulatie si exploatare al retelei de transport, etc,;

B. [Investitii destinate transportului electric si nemotorizat: construire infrastructura
necesara transportului electric (inclusiv statii de alimentare a automobilelor
electrice); construirea/ modernizarea/ reabilitarea pistelor/ traseelor pentru
biciclisti si a infrastructurii tehnice aferente (puncte de inchiriere, sisteme de parcaj
pentru biciclete etc); crearea de zone si trasee pietonale, inclusiv masuri de
reducere a traficului auto in anumite zone, etc.;

C. Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CO2 in zona urband: realizarea de
sisteme de monitorizare video bazate pe instrumente inovative si eficiente de
management al traficului; realizarea sistemelor de tip park and ride; realizarea de
perdele forestiere - aliniamente de arbori (cu capacitate mare de retentie a CO2).

Interventiile propuse in planul de actiune, eligibile pentru a obtine finantare din fondurile
detaliate mai sus, vor fi in special proiecte de infrastructura si de natura operationala
(vehicule de transport public ecologice, sisteme de management al traficului, sisteme de e-
ticketing, piste pentru biciclete), reprezentand proiecte de baza privind orietarea spre
durabilitate a mobilitatii in Municipiul Focsani. Lipsa finantarii pentru aceste proiecte

3 http://adrvest.ro/wp-content/uploads/2015/10/Rezumat-POR-04.12.2015.pdf
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majore este o amenintare pentru atingerea viziunii de evolutie a mobilitatii cu impact
semnificativ. Probabilitatea de aparite a acestui risc se apreciaza ca fiind redusa, avand in
vedere experinta similara dobandita de Municipiul Focsani In accesarea finantarilor in
exercitiul financiar anterior in cadrul POR 2007-2013.

Strategia de raspuns propusa are ca obiectiv minimizarea acestui risc, ceea ce impune
acordarea unei atentii deosebite in elaborarea documentatiilor tehnico-economice prin
care se justifica necesitatea si oportunitatea investitiilor pentru care se solicita finantare si
adaptarea acestora la cerintele ghidurilor de finantare.

Valori ale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforme

Planul de Mobilitate Urbana Durabilda este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (misuri si proiecte) fiind adaptat in consecinti. In faza de implementare a
PMUD al Municipiului Focsani va fi necesara elaborarea de documentatii tehnico-
economice pentru investitiile propuse, conform legislatiei si standardelor in vigoare. Cu
toate acestea, In etapa de planificare si prioritizare a propunerilor este necesara alocarea
financiara pentru fiecare interventie. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu
realitatea conduce la prioritizarea nerealista a interventiilor si implicit la obtinerea unor
efecte diferite de cele asteptate ca urmare a implementarii planului de actiune. Impactul
acestui risc de natura financiara este moderat. Probabilitatea de aparitie se considera
redusa. Pentru minimizarea acestui risc se are in vedere documentarea cu privire la
costurile de realizare a interventiilor pentru care nu exista studii tehnico-economice
recente, prin raportare la proiectele similare implementate recent in orase din Romania.

Reticenta cetatenilor la implementarea interventiilor

Obtinerea rezultatelor asteptate, respectiv un caracter durabil al mobilitatii in Municipiul
Focsani, este conditionata de adaptarea In acest sens a comportamentului de mobilitate al
cetitenilor. In consecintd, este imperios necesarid participarea activi a locuitorilor la
punerea in aplicare a politicilor de mobilitate promovate prin PMUD. Reticenta acestora
fata de nou, fata de solutii care aparent par ca 1i defavorizeaza, ca le ingreuneaza modul de
desfasurare a activitatilor cotidiene, dar care pe termen mediu si lung vor conduce la
imbunatatirea mediului in care traiesc, la imbunatatirea gradului de sanatate a acestora, la
reducerea impactului negativ asupra societatii, reprezinta un risc in faza de implementare
a planului. Desi se apreciaza ca avand atat un impact redus asupra efectelor generale ale
planului, cat si o probabilitate scazuta de aparitie, este un risc care nu trebuie ignorat
intrucat una dintre particularitatile elaborarii acestui tip de documentatie strategica este
"planificarea pentru oameni".

Se urmareste minimizarea riscului prin consultarea publicului in toate etapele de elaborare
a planului, propunerea de masuri constind in campanii de constientizare a efectelor
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pozitive generate de utilizarea transportului public, campanii de educatie rutiera cu accent
pe conduita In deplasare a tuturor participantilor la trafic (conducatori auto, biciclisti,
pietoni, persoane aflate In cdrucioare etc). De asemenea, se propune continuarea
comunicarii proactive si bidirectionale cu toate partile interesate si in fazele de
implementare si monitorizare a planului.

Neincadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor

Masurile si proiectele selectate pentru atingerea viziunii de evolutie a mobilitatii produc
efecte optime atunci cand lucreaza in mod conjugat, sub forma unui pachet complex,
atingand diferite domenii care definesc sistemul de transport urban.

Intarzieri in implementarea unor propuneri pot genera reducerea efectelor asteptate ca
urmare a functiondrii altor interventii, in final accentuand diminuarea efectelor generale
ale planului. Acest aspect constituie un risc de nivel mediu, atat din punct de vedere al
impactului, cat si a probabilitatii de aparitie.

Strategia de raspuns adoptatd urmireste minimizarea acestui risc. In acest sens, la nivelul
municipalitatii, in paralel cu elaborarea PMUD se afla in curs de elaborare si alte
documentatii de planificare care interactioneaza cu domeniul mobilitatii (Strategia de
Dezvoltare Durabilda a Municipiului Focsani 2014-2020, Planul de Urbanism General al
Municipiului Focsani), astfel incat interventiile propuse la nivel urban sa fie integrate si
armonizate din punct de vedere al planificarii temporale, eficientizand intocmirea
documentatiilor necesare pentru implementare. Totodat3, in etapa a IlI-a - Monitorizarea
implementarii planului - sunt prevazute activititi de evaluare a masurii in care
implementarea propunerilor corespunde graficului initial si de reesalonare in timp,
urmadrind maximizarea efectelor generale ale planului.
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6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE
DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

Directiile de actiune si proiectele identificate astfel Incat sa raspunda obiectivelor stabilite
in acord cu viziunea de evolutie a mobilitatii urbane iIn Municipiul Focsani se incriu in
urmatoarele tematici de mobilitate:

MOBILITATE URBANA DURABILA
IN MUNICIPIUL FOCSANI
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In aceasta etapa - de planificare a mobilitatii - este important sa se ajunga la un set
echilibrat, cuprinzator si exhaustiv de grupuri structurate de masuri si / sau proiecte.
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La nivelul intregului plan exista interventii (proiecte, masuri) care corespund mai multor
tematici. Acestea contribuie la rezolvarea problemelor din domenii complementare ale
mobilitatii.

In total au fost identificate 43 proiecte si masuri care sunt tratate in Anexa 1. Acestea au
fost prioritizate pe baza metodologiei descrise in subcapitolul 5.2, rezultatele fiind
prezentate structurat la nivel de proiecte de infrastructura, operationale si organizationale
(tabelele 6.1, 6.3, 6.4).

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Sistemul de transport este format din trei componente majore - infrastructura, mijloace de
transport si tehnici de exploatare ale acestora. Infrastructurii de transport {i revine rolul
esential in ceea ce priveste accesibilitatea sistemului de transport in ansamblu.

Proiectele de infrastructura, insotite de matricea de performanta si de matricea utilitatilor
pe care acestea le ating in raport cu indicatorii selectati, sunt centralizate in tabelul 6.1.

In aceasta categorie au fost analizate 28 de proiecte, dintre care 1 nu a atins punctajul prag
de 0,10 mentionat in metodologia aplicata, si anume proiectul "1.7. Realizarea unei centuri
de ocolire in zona de Vest a Municipiului Focsani”, urmand a fi eliminat din analizele
urmatoare.

Primul proiect in clasament se refera la construirea centurii de ocolire pe latura de Nord,
impactul major fiind de preluare a traficului de tranzit si, iIn consecinta, de redistribuire a
fluxurilor interne de trafic. Acesta este urmat de achizitia de mijloace de transport public
ecologice (electrice), atat de capacitate mici, cat si de capacitate medie. Innoirea parcului
de autovehicule de transport public va avea impact semnificativ in domeniul protectiei
mediului, prin eliminarea contributiei acestui mod de transport in ceea ce priveste emisiile
de CO, principalul gaz produs de functionarea vehiculelor propulsate de motoare termice,
care contribuie la iIncalzirea globala. De asemenea, un impact semnificativ asupra
mobilitatii urbane, in raport cu atingerea obiectivelor strategice propuse, este adus de
proiectul de reabilitare/ modernizare a trotuarelor, care sa faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale. Aceasta propunere vine in completarea proiectelor
implementate recent la nivelul retelei urbane a Municipiului Focsani, conturand un sistem
de transport pietonal accesibil si sigur pentru toate categoriilor de utilizatori, inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale (persoane cu handicap, persoane care transporta
carucioare de copii etc.).
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Tabelul 6.1. Proiecte de infrastructurd prioritizate.

. < . Matricea de utilitate
Matricea de performanta / Ponderi

Proiect 10% 10% 5% 5% 10% | 20% | 10% | 10% | 20% | Punctaj
Cl| C2 C3 C4 C5  C6 C7 €8 C9 (1 C2 C3 | C4 C5 Cé Cc7 Cc8 c9

1.6. Realizarea unei centuri de ocolire in zona de Nord a

C : 0 0 3 0 410 1 1 0 1,0 00 |04 ] 10| 02 1,0 0,8 0,8 0,0 0,55
Municipiului Focsani

2.9. Achizitie de autobuze ecologice - capacitate mica 5 5 4 5 3 4 4 14| 4 0,0 10 | 02| 00| 04 0,2 0,2 0,2 0,8 0,39
2.8. Achizitie de autobuze ecologice - capacitate medie 5 5 4 5 4 4 4 4 4 0,0 1,0 0,2 ] 0,0 0,2 0,2 0,2 0,2 0,8 0,37
4.1. Reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care sa

faciliteze accesul inclusiv pentru persoanele cu nevoi 3 0 5 5 3 4 4 4 5 0,4 0,0 0,0 | 0,0 0,4 0,2 0,2 0,2 1,0 0,36
speciale

é.jl.elzglena]area de statii de transport public in Comuna 5 0 5 5 0 4 4 4 4 0,0 0,0 00 | 00 10 0,2 0,2 0,2 0,8 0,34
214' Ar_nena]area de statii de transport public in Comuna 5 0 5 5 0 4 4 4 4 0,0 0,0 00 | 00 10 0,2 0,2 0,2 0,8 0,34
Campineanca

l%/iiSI.cﬁLrllﬁna]area de statii de transport public in Comuna 5 0 5 5 0 4 4| a 4 0,0 00 |00 00 1.0 0,2 0,2 0,2 0.8 0,34

2.6. Amenajarea de statii de transport public in Comuna

NS 5 0 5 5 0 4 4 4 4 0,0 0,0 0,0 | 0,0 1,0 0,2 0,2 0,2 0,8 0,34
Vanatori

2.7. Amenajarea de statii de transport public in Comuna 5 0 5 5 0 4 4 4 4 0,0 0,0 00 | 00 10 0,2 0,2 0,2 0,8 0,34

Rastoaca

ﬁ.iiicll):tze\iglrtarea retelei de piste dedicate circulatiei 4 0 5 5 1 4 4 4 4 0,2 0,0 00 | 00 0,8 0,2 0,2 0,2 0,8 0,34
2.10. Achizitie sistem e-ticketing si monitorizare video 4 0 4 5 2 4 4 4 4 0,2 0,0 0,2 ] 0,0 0,6 0,2 0,2 0,2 0,8 0,33
2.2. Amenajarea de statii de transport public in mediul

urban - modernizarea statiilor existente/ crearea de noi 5 0 5 5 1 4 4 4 4 0,0 0,0 0,0 | 00 0,8 0,2 0,2 0,2 0,8 0,32
statii

4.4. Infiintarea de centre pentru inchiriere biciclete 5 0 5 5 1 4 41 4 4 0,0 0,0 | 00| 00| 08 0,2 0,2 0,2 0,8 0,32
7.3. Amenajarea de parcdri colective de tip "Park&Ride" 4 0 41 4 1 4 41 4 3 0,2 0,0 | 0,2 ] 0,2 0,8 0,2 0,2 0,2 0,6 0,32
4.2. Realizarea unor trasee pietonale 3 0 5 5 0 4 4 4 2 0,4 0,0 0,0 | 0,0 1,0 0,2 0,2 0,2 0,4 0,30
2.11. Realizarea unui terminal intermodal de transport

public urban/ judetean/ interjudetean in zona de Sud a 4 0 4 4 3 4 4 4 3 0,2 0,0 0,21 0,2 0,4 0,2 0,2 0,2 0,6 0,28
orasului
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. o . Matricea de utilitate
Matricea de performanta / Ponderi

Proiect 10% 10% 5%  10% | 20% | 10% | 10% | 20% | Punctaj
Cl C€C2 €3 C4 C5 C6 C7 C8 C9 (1 (07 C4 C5 Cé (o C8 (0

4.5. Amenajarea unui parc tematic pentru educarea 5 0 5 5 1 4 5 5 4 0,0 0,0 00 | 0,0 08 02 0,0 0,0 08 0,28

ciclistilor

5.2. Implementarea unui sistem de management al traficului | 3 0 3 3 3 4 3 3 1 0,4 00 | 04]04]| 04 0,2 0,4 0,4 0,2 0,28
5.3. Amenajarea unei parcari colective 4 0 3 3 3 3 4 4 1 0,2 0,0 04 | 04 0,4 0,4 0,2 0,2 0,2 0,26
2.12. Realizarea unui terminal intermodal de transport

public urban/ judetean/ interjudetean in zona de Nord a 4 0 4 4 4 4 4 4 3 0,2 0,0 0,21 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,6 0,26
orasului

4.6. A.mena]area de zone de tip "shared space" (spatii 3 0 5 5 4 4 3 3 2 0,4 0,0 00 | 00 0,2 0,2 0,4 0,4 0,4 0,26
partajate)

1.1. Reablhtare.a / modernizarea de strazi (pe care circuld 5 0 0 5 3 4 5 5 3 0,0 0,0 10 | 0,0 0,4 0,2 0,0 0,0 0.6 0,25
transport public)

1.5. Remodelarea arterei formata din Calea Munteniei si
Calea Moldovei astfel Incat sa corespunda nevoilor urbane
1.2. Reabilitarea/ modernizarea de strazi (fara retea de
transport public)

1.3. Realizarea unei legdturi rutiere intre Str. Cuza Voda si
Calea Moldovei

1.4. Realizarea unei legaturi rutiere intre Str. Militari si Str.
A. Saligny

4.7. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii
autovehiculelor hibrid sau electrice (statii de incarcare 5 0 5 5 0 5 4 1 0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 1,0 0,0 0,2 0,8 0,0 0,20
si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

1.7. I.(etalllzar.ea unei (.:enturl de ocolire in zona de Vest a 4 0 5 4 5 4 5 4 0 0,2 0,0 00 | 02 0,0 0,2 0,0 0,2 0,0 -
Municipiului Focsani

5 0 5 5 3 5 4| 4 4 0,0 00 | 00]00]| 04 0,0 0,2 0,2 0,8 0,24

4 0 5 3 3 3 4| 4 0 0,2 00 |00]04] 04 0,4 0,2 0,2 0,0 0,20

2 0 5 3 2 5 4 5 1 0,6 00 | 00]04] 06 0,0 0,2 0,0 0,2 0,20

4 0 5 5 1 3 4 5 0 0,2 0,0 0,0 | 0,0 0,8 0,4 0,2 0,0 0,0 0,20
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Imbunititirea accesibilititii sistemului de transport public, atat in zona urbani, cat si in
teritoriul Invecinat, este sustinuta de proiecte de amenajare/ modernizare a statiilor de
transport public, inclusiv terminale intermodale, si de implementarea unui sistem de e-
ticketing si monitorizare video. Toate aceste proiecte concura la cresterea atractivitatii
modului de transport public, cu rezultate in sporirea ponderii modale aferente in alocarea
modala a calatoriilor la nivelul zonei de studiu.

Efectele fiecarui proiect au fost cuantificate prin analiza functionarii independente, fara a
interfera cu alte proiecte propuse. Pentru proiectele care au fost testate cu ajutorul
modelului de transport, valorile efective obtinute pentru indicatorii analizati (C1-C9) sunt
prezentate in tabelul 6.2.

Tabelul 6.2. Indicatorii proiectelor testate.

(RO Proierct (Cod)
1.3 1.4

Centru 14,12 14,10 14,05 14,10 14,03 14,10

C1, min | Spitalul Jud. 14,53 14,51 14,49 14,53 14,45 14,51

Statia CF 17,04 17,03 16,98 17,00 16,95 17,01

C2, % 75.00 75,00 75,00 75,00 75,00 75,00

C3, min 15.00 15,20 15,20 15,20 15,10 15,20

C4, min 21.40 21,30 21,30 21,40 21,20 21,35

C5, EURO 2.325.000 | 4.675.000 | 675.000 | 352.500 | 17.757.000 | 26.700.000

C6, veh*km 859.776 859.919 | 860.065 | 857.551 | 851.506 858.355
NOx 511,38 511,21 511,28 | 510,56 504,74 510,00

PM 20,76 20,74 20,73 20,71 20,40 20,75

C7 ke HC 213,18 212,73 212,64 | 213,11 208,73 212,68
CO 1851,70 1847,20 | 1846,40 | 1854,40 | 1812,28 1853,00

C8,t 191.70 191,40 191,80 | 191,90 189,60 191,00

C9, % 55,6 55 55,1 55 55 55

Reprezentarea grafica a proiectelor de infrastructura este realizata in figurile 6.1 si 6.2.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING
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LEGENDA:

1.1. Reabilitare/modernizare strazi cu TP
1.2 Reabilitare/modernizare strazi fird TP
1.3. Legéiturd rutierd Str. Cuza Vod - Calea Moldavei | .
1.4. Legiiturd rutiers Str; Militari - Str. Anghel Saligny
1.5. Remodelare Calea Munteniei si Calea Moldovei
1.6. Centurd de ocolire zona Nord

2.2. Amenajare statii de transport public - urban
23.-2.7, Amenajare stafii de transport public - rural
2.8, Achizitie autobuze electrice de capacitate medie
2.9. Achizitie autobuze electrice de capacitate mic
2.11.-2.12. Terminale intermodale - Sud §i Nord

4.2, Trasee pietonale
4.3. Piste pentru bicielete

4.4. Centre inchiriere biciclete

4.6. Spatii partajate

5.2, Management trafic / sens giratoriu

5.3. Parcare colectiva

7.3. Park & Ride

wewee Drum expres

Figura 6.1. Proiecte de infrastructurd.
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LEGENDA:

—— 1.1. Reabilitare/modernizare strazi cu TP

1.2. Reabilitare/modernizare strazi fara TP

—— 1.3. Legéturd rutiera Str. Cuza Voda - Calea Moldovei

1.4. Legdturd rutiera Str. Militari - Str. Anghel Saligny i

== 1.5. Remodelare Calea Munteniei si Calea Moldovei [

se=wse 1.6. Centurd de ocolire zona Nord . |
i

@ 2.2. Amenajare statii de transport public - urban e
® 2.3.-2.7. Amenajare statii de transport public - rural | -
Ol 2.8. Achizitie autobuze electrice de capacitate medie
=0 2.9. Achizitie autobuze electrice de capacitate mica

2.11.-2.12. Terminale intermodale - Sud si Nord

wemmmp 4.2. Trasee pietonale -
4.3. Piste pentru biciclete

. R
¢ 4.4, Centre inchiriere biciclete =
[ 4.6. Spatii partajate s

@ 5.2. Management trafic / sens giratoriu

5.3. Parcare colectiva
B 73 parkaride

esese Drum expres

Figura 6.2. Proiecte de infrastructurd - detaliu Municipiul Focsani.
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6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

Performantele sistemului de transport sunt determinate pe de o parte de aspecte
cantitative si calitative ale infrastructurii, iar pe de alta parte de modul de operare aplicat la
nivelul acestora. In cadrul Planului de Mobilitate Urbanid Durabild pentru Municipiul
Focsani au fost identificate o serie de masuri si proiecte de organizare a serviciilor de
transport, atat In domeniul transportului public, cat si al celui privat.

In lista prioritizatd se detaseazi proiectul privind reorganizarea retelei de transport public,
urmdrind imbunatatirea accesibilitatii si a relatiilor cu teritoriul. Masura consta in
elaborarea unui studiu de specialitate care sa fundamenteze reorganizarea retelei de
transport public, astfel incat sa asigure accesibilitate ridicata pentru locuitorii Municipiului
Focsani si ai comunelor limitrofe, aflate in stransa interactiune cu zona urbana, respectiv
comunele Golesti, Campineanca, Milcovul, Vanitori si Ristoaca. In aceasti fazi de
planificare a mobilitatii sunt propuse trasee preliminare si statii de transport public
aferente acestor noi teritorii deservite de reteaua de transport public, care vor fi
definitivate in urma studiului de specialitate. Potentarea atractivitatii transportului public
este sustinuta de campanii de constientizare asupra avantajelor sociale aduse de
reorientarea catre utilizarea transportului public in defavoarea transportului individual cu
autoturismul.

Pentru organizarea circulatiei la nivel urban astfel incat sa se obtina reducerea congestiei si
a efectelor externe generate de aceasta, se propune elaborarea unui studiu de trafic, care sa
fundamenteze solutiile potrivite pentru atingerea obiectivelor stabilite.

Interventiile de natura operationald, in domeniul managementului traficului contin masuri
referitoare la realizarea si aplicarea unei politici de parcare, care sa aiba ca obiectiv
reducerea atractivitatii transportului privat pentru deplasarile urbane. De exemplu, printre
propuneri, se mentioneaza reglementarea interzicerii parcarii pe strazile din zona centrala.

Prin masura de reorganizate a traseelor pentru accesul vehiculelor de marfuri se va urmari
reducerea impactului negativ asupra mediului urban (poluare chimica, polare fonica,
degradarea arterelor rutiere, ocuparea benzilor de ciculatie, etc.). Aceasta masura are
caracter repetitiv, fiind actualizata ori de cate ori dezvoltdrile la nivelul retelei rutiere
permit relocarea traseelor catre zone cu nivel scazut de locuire. De exemplu, dupa aparitia
drumului expres pe latura de Est a localitatii, dupa aparitia drumului de centura din zona
de Nord etc.

Lista proiectelor si masurilor operationale prioritizate este prezentata in tabelul 6.3, iar
reprezentarea grafica a proiectului de reorganizare a retelei de transport public este
realizata in figura 6.3.
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Tabelul 6.3. Proiecte operationale prioritizate.

Matricea de performanta / Ponderi

Matricea de utilitate

Proiect 10% | 10% | 5% 5% 10% 20% | 10% | 10% | 20% | Punctaj
Cl/ C2 C3 C4 C5/  C6 C7 €8 C9 (1 C2 C3 C4 C5 cé6 c7 c8 c9

2.1. Reorganizarea retelei de transport public 0 4 5 0 4 4 4 4 0,2 0,0 0,2 ] 0,0 1,0 0,2 0,2 0,2 0,8 0,37
4.9. Derulare.a de campanii de constientizare a utilizarii 0 5 5 0 4 4 4 4 0,2 0,0 00 | 00 10 0,2 0,2 0,2 0,8 0,36
transportului public
5..1. Real%zarea unui stud'lu de. trafic, care sd ofe're SOlu')Elll de 0 3 3 0 4 4 3 1 0,4 0,0 04 | 04 1.0 0,2 0,2 0,4 0,2 0,32
sistematizare a traficului la nivelul Muncipiului Focsani
5.5. AdaPtarea ]?O.ll'Elc-lll de parcare 12.1 nl\./el urban in sensul 0 4 4 0 4 4 4 2 0,4 0,0 02 | 02 10 0,2 0,2 0,2 0,4 0,32
reducerii atractivitatii transportului privat
5.4. Re,%lementarea interzicerii parcarii pe strazile din zona 0 4| a 0 4 5 5 2 0,2 00 | 02102 1.0 0,2 0,0 0,0 0,4 0,26
centrald
5.6. Reglemental'"l prll\'rmd. reducerea vitezei de circulatie in 0 5 5 0 3 4| a 1 0,0 00 |00 00 1.0 0,4 0,2 0,2 0,2 0,26
zonele vulnerabile si institurea acestora
4.8. Derulall"(ia de cam'par'}n pentll"u constlentlzgrea 0 5 5 0 4 4 4 1 0,2 0,0 00 | 00 10 0,2 0,2 0,2 0,2 0,24
conceptului "car pooling" (partajare a autoturismelor)
3.3. Reorgalnlzarfea :craseelf)r p?l’ltrl..l accesul vehiculelor cu 0 4| a 0 4 4| a 0 0,2 00 | 02102 1.0 0,2 0,2 0,2 0,0 0,22
masa totala maxima autorizata mai mare de 3,5 tone
3.4. Reglementarea logisticii de aprovizionare 0 4 4 0 4 4 4 0 0,2 0,0 0,2 1| 0,2 1,0 0,2 0,2 0,2 0,0 0,22
5..8. [?erularea de campanii de educatie rutiera adresate 0 5 5 0 3 5 5 1 0,0 0,0 00 | 00 10 0,4 0,0 0,0 0,2 0,22
tinerilor
5.9. Derularea de campanii de educatie rutiera adresate
tuturor categoriilor de participanti la trafic (soferi, pietoni, 0 5 5 0 3 5 5 1 0,0 0,0 0,0 | 0,0 1,0 0,4 0,0 0,0 0,2 0,22
biciclisti, utilizatori de mopede)
5.7. Reglementari privind programul de realizare a ol4|4fo|a|a|l4af]of|oo]| oo o2 o210 o02]02]02]00]| 020
serviciilor de utilitdti publice
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LEGENDA:

2.1. Reorganizare trasee de transport public
ot — [51] Valcele --> Gard --> Centru --> Sud --> Aviatori

Terminal Nord --> Str. Odobesti --> Str. Unirea
Principatelor --> Str. Cuza Vodd --> Focsani Mall

: ’ Terminal Nord --> Vindtori --> Balta Ratei N
YN «wwwww [12] Terminal Nord --> Véndtori --> Réidulegti
Terminal Nord --> Véndtori --> Jordsti
Terminal Nord --> Réstoaca

Terminal Nord --> Milcovul

Terminal Nord --> Golesti

Terminal Nord --> Campineanca

s s

Figura 6.3. Proiecte operationale - reorganizarea retelei de transport public.
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6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

In scopul maximizirii impactului interventiilor propuse in domeniul infrastructurii si in
domeniul operational, este necesara asigurarea unui cadru institutional adecvat. In acest
sens, in primul rand, se propune dezvoltarea compartimentului din cadrul Primariei
Municipiului Focsani cu responsabilitati In implementarea si monitorizarea Planului de
Mobilitate Urbana Durabilda. Functionarea serviciului de transport public in baza unui
contract de servicii publice care sa respecte prevederile Regulamentului CE 1370 si
existenta unui acord de asociere cu localitatile limitrofe In care se va realiza operarea
serviciului de transport public local, reprezinta aspecte organizationale necesare pentru
implementarea unor proiecte/ masuri propuse la nivelul arealului de studiu.

Punctajul obtinut de aceste masuri este prezentat in tabelul 6.4.

Tabelul 6.4. Proiecte/ mdsuri organizationale prioritizate.

Interventie / Crieriu C1 Cc2 C3 C4 C5 Cé (o Cc8 Cc9
8.1. Dezvoltarea unui
compartiment avand

responsabilitati de 4 0 4 4 0 4 4 4 5
monitorizare a implementarii

PMUD

8.2. Incheierea unui contract de

servicii publice conform 5 5 5 5 0 5 5 5 5

Regulamentului CE 1370

8.3. Incheierea unui acord de
asociere cu localitatile limitrofe

pa
dn
=
:
S
£
S
v
="
)
=
1}
5]
=
=]
f=)
2}
=

in care se va realiza operarea 5 0 5 5 0 4 5 4 5
serviciului de transport public
local
Interventie / Ponderi 10% 10% 5% 5% | 10%  20% 10% 10% | 20% Punctaj

8.1. Dezvoltarea unui
compartiment avand
responsabilitati de 0,2 0,0 0,2 0,2 1,0 0,2 0,2 0,2 1,0 0,42
monitorizare a implementarii
PMUD

8.2. Incheierea unui contract de
servicii publice conform 0,0 1,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,40
Regulamentului CE 1370

8.3. Incheierea unui acord de
asociere cu localitatile limitrofe
in care se va realiza operarea 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,2 0,0 0,2 1,0 0,36
serviciului de transport public
local

Matricea de utilitate
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Pe langa urmarirea activitatii de transport public, compartimentul in care vor fi Incadrate
persoane specializate In domeniul mobilitatii va avea un rol semnificativ in realizarea
campaniilor propuse, interventii Incadrate in domeniul operational:

* Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public;

* Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului "car pooling" (partajare a
autoturismelor);

* Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor;

= Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede);

Totodatd, acest compartiment, In colaborare cu factorii interesati, va elabora/ adapta o
serie de reglementari locale cu privire la: logistica de aprovizionare, reducerea vitezei de
circulatie in zonele vulnerabile, interzicerea parcarii pe strazile din zona centrala,
programul de realizare a serviciilor de utilitati publice.

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

6.4.1. Directii de actiune si proiecte la scara periurbana

Realizarea si implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabilda urmareste o abordare
integrata a mobilitatii cu zonele adiacente si coridoarele de transport nationale si
europene, pentru toate modurile de transport existente, avand in vedere importanta
conexitatii si conectivitatii retelei de transport multimodale asupra dezvoltarii economice
si sociale in regiune.

In acest sens, au fost propuse proiecte a ciror implementare va conduce la imbunatatirea
accesibilitatii populatiei, la reducerea costurilor de transport pentru persoane si bunuri, la
reducerea poludrii atmosferice si fonice la nivel urban, contribuind astfel la orientarea
dezvoltarii transporturilor in directia durabilitatii.

Proiectele cu implicatii la scara periurbana, grupate dupa tematicile de mobilitate din care
fac parte, sunt centralizate in tabelul 6.5. Reprezentarea grafica a acestora se regaseste in
figura 6.4.
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Tabelul 6.5. Proiecte/ mdsuri la scard periurband.

Tematica Proiect/ Masura

o 6. Realizarea unei centuri de ocolire in zona de Nord a Municipiului Focsani
1. Interventii majore 4

asupra retelei stradale

7. Realizarea unei centuri de ocolire in zona de Vest a Municipiului Focsani

1. Reorganizarea retelei de transport public

2. Amenajarea de statii de transport public in mediul urban - modernizarea
statiilor existente/ crearea de noi statii

3. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Golesti

4. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Cimpineanca

5. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Milcovul

6. Amenajarea de statii de transport public iIn Comuna Vanatori

2. Transport public 7. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Rastoaca

8. Achizitie de autobuze ecologice - capacitate medie

9. Achizitie de autobuze ecologice - capacitate mica

10. Achizitie sistem e-ticketing si monitorizare video

11. Realizarea unui terminal intermodal de transport public urban/ judetean/
interjudetean in zona de Sud a orasului

12. Realizarea unui terminal intermodal de transport public urban/ judetean/
interjudetean in zona de Nord a orasului

1. Realizarea unei centuri de ocolire In zona de Nord a Municipiului Focsani.
Tratat la punctul 1.6

2. Realizarea unei centuri de ocolire in zona de Vest a Municipiului Focsani. Tratat

3. Transport de marfa la punctul 1.7

3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala maxima
autorizata mai mare de 3,5 tone

1. Realizarea unui terminal intermodal de transport public urban/ judetean/
interjudetean in zona de Sud a orasului. Tratat la punctul 2.11.

7. Structura intermodala
si operatiuni urbanistice | 2. Realizarea unui terminal intermodal de transport public urban/ judetean/
necesare interjudetean in zona de Nord a orasului. Tratat la punctul 2.12.

3. Amenajarea de parcari colective de tip "Park&Ride"
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LEGENDA:
memee 1,6, Centurd de ocolire zona Nord
e 1.7 Centurd de ocolire zona Vest
2.1. Rearganizare trasee de transport public
—— [21] Vaicele > Gard > Centru —> Sud --> Aviatari

—eeo—.. (@] Terminl Nord > St Odobe;
Frincipatelor = Str. Cuza Vor

Terminal Nord «>
Terminal Nard = Vanatori - Ridulesti
weves (1) Terminal Nord - Vanicori - jordsti
<cr-- (1) Terminal Nord -> Réstoaca
05 Terminal Nard —= Miteovul
~r—- (i8] Terminal Nord > Golesti
w=e=e: (1] Terminal Nord --> Cimpineanca

© 2.2 Amenajare statii de transport public - urban
® 2.3.- 2.7 Amenajare statil de transport public - rural

G 2.8. Achizitie autobuze electrice de capacitate medie

S 2.9, Achizitie autobuze electrice de capacitate mica

J) 2.11-2.12 Terminale intermodale - Sud 5i Nord

B 73 parkarice

==ee Drum expres

Figura 6.4. Proiecte propuse la scard periurband.

6.4.2. Directii de actiune si proiecte la scara localitatii

Actiunile propuse la scara localitatii vizeaza reducerea intensitatii traficul auto motorizat,
prin cresterea calitativa si cantitativa a ofertei de transport public si prin amenajarea
infrastructurii dedicate deplasarilor pietonale si cu bicicleta. Reglementarea aprovizionarii
cu marfa si reglementarea realizarii serviciilor de utilitati publice vor contribui la atingerea
obiectivului de redare a spatiului public pentru folosinta cetatenilor. Printre masurile
propuse se regasesc campaniile de informare a calatorilor si cetatenilor, de educare a
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calatorilor si tinerilor, astfel incat implementarea planului sa intampine rezisten{a minima
din partea acestora. O atentie deosebita a fost acordata accesibilizarii intregului sistem de
transport (sistem rutier si pietonal, mijloace si statii de transport public) pentru toate
categoriile de persoane. Implementarea unor sisteme de management al traficului, care
presupun gestiunea traficului si informarea calatorilor, au fost de asemenea prevazute ca si
masuri de eficientizare a proiectelor de investitii in infrastructura, vehicule, dotari, astfel
incat sa se obfina optimizarea resurselor necesare pentru realizarea deplasarilor si
procesul de planificare a calatoriei. Proiectele si masurile propuse, organizate in functie de
tematica in care se Incadreaza, sunt prezentate in tabelul 6.6 si in figurile 6.5 si 6.6.

Tematica

1. Interventii majore asupra
retelei stradale

Tabelul 6.6. Proiecte la scara localitdtii.

Proiect/ Masura

1. Reabilitarea / modernizarea de strazi (pe care circula transport public)

2. Reabilitarea/ modernizarea de strazi (fara retea de transport public)

3. Realizarea unei legaturi rutiere intre Str. Cuza Voda si Calea Moldovei

4. Realizarea unei legaturi rutiere intre Str. Militari si Str. A. Saligny

5. Remodelarea arterei formata din Calea Munteniei si Calea Moldovei astfel
incat sa corespunda nevoilor urbane

6. Realizarea unei centuri de ocolire in zona de Nord a Municipiului Focsani

7. Realizarea unei centuri de ocolire in zona de Vest a Municipiului Focsani

2. Transport public

1. Reorganizarea retelei de transport public

2. Amenajarea de statii de transport public in mediul urban - modernizarea
statiilor existente/ crearea de noi statii

8. Achizitie de autobuze ecologice - capacitate medie

9. Achizitie de autobuze ecologice - capacitate mica

10. Achizitie sistem e-ticketing si monitorizare video

11. Realizarea unui terminal intermodal de transport public urban/
judetean/ interjudetean in zona de Sud a orasului

12. Realizarea unui terminal intermodal de transport public urban/
judetean/ interjudetean in zona de Nord a orasului

3. Transport de marfa

1. Realizarea unei centuri de ocolire In zona de Nord a Municipiului Focsani.
Tratat la punctul 1.6

2. Realizarea unei centuri de ocolire in zona de Vest a Municipiului Focsani.
Tratat la punctul 1.7

3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala maxima
autorizata mai mare de 3,5 tone

4. Reglementarea logisticii de aprovizionare

4. Sisteme alternative de
mobilitate

1. Reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale

3. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

4. Infiintarea de centre pentru inchiriere biciclete

5. Amenajarea unui parc tematic pentru educarea ciclistilor
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Tematica

Proiect/ Masura

6. Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate)

7. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor hibrid
sau electrice (statii de Incarcare si/sau schimb baterii pentru vehicule
electrice)

8. Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului "car pooling"
(partajare a autoturismelor)

9. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public

5. Managementul traficului

1. Realizarea unui studiu de trafic, care sa ofere solutii de sistematizare a
traficului la nivelul Muncipiului Focsani

2. Implementarea unui sistem de management al traficului

3. Amenajarea unei parcari colective

4. Reglementarea interzicerii parcarii pe strazile din zona centrala

5. Adaptarea politicii de parcare la nivel urban in sensul reducerii
atractivitatii transportului privat

7. Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati
publice

8. Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

9. Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

6. Zone cu nivel ridicat de
complexitate

6. Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate). Tratat la
punctul 4.6

7. Structura intermodala si
operatiuni urbanistice
necesare

1. Realizarea unui terminal intermodal de transport public urban/ judetean/
interjudetean in zona de Sud a orasului. Tratat la punctul 2.11.

2. Realizarea unui terminal intermodal de transport public urban/ judetean/
interjudetean in zona de Nord a orasului. Tratat la punctul 2.12.

3. Amenajarea de parcari colective de tip "Park&Ride"

8. Aspecte institutionale

1. Dezvoltarea unui compartiment avand responsabilitati de monitorizarea
implementarii PMUD

2. Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE
1370

3. Incheierea unui acord de asociere cu localitatile limitrofe in care se va
realiza operarea serviciului de transport public local
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LEGENDA:

= 1.1.Reabilitare/modernizare strizi cu TP

——— 1.2. Reabilitare/modernizare strizi fird TP

== 1.3. Legaturd rutiera Str. Cuza Voda - Calea Moldovei
——— 1.4 Legatura rutiera Str. Militari - Str. Anghel Saligny
—— 15. Remodelare Calea Munteniei 5i Calea Moldovei
wemme 1.6.Centurd de ocolire zona Nord

wmmes 1.7, Centurd de ocolire zona Vest

2.1 Reorganizare trasee de transport public
—— (5] Villoel > Gard = Centru —> Sud - Aviatori
L] Terminal Nord > Str, Odabesti > Str. Unirea

incipatelor > Str: Cuza Vodd > Focsani Mall
Terminal Nord > Vanitori --» Balta Rofei
U1 Terminal Nord —> Vaniitari —» Ridulesti
(i3] Terminal Nord > Vinatori > Joristi
[4] Terminai Nard > Ristoaca
Terminal Nord > Milcovul
Terminai Nard --> Golesti
Terminai Nord > Cimpineanca

@ 2.2. Amenajare stafii de transport public - urban
===l 2.8. Achizitie autobuze electrice de capacitate medie
=3 2.9, Achizitie autobuze electrice de capacitate mica

2.11.-2.12. Terminale intermodale - Sud si Nord

4.3, Piste pentru biciclete
4.4. Centre inchiriere biciclete

4.6. Spatii partajate
5.2. Management trafic / sens giratoriu
5.3. Parcare colectiva

7.3. Park & Ride

az®E

mmwe Drum expres

Figura 6.5. Proiecte propuse la scara localitdtii.
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ficete - 4=
| Wicer

LEGENDA:
=———1.1. Reabilitare/modernizare strazi cu TP il
s 1.2. Reabilitare/modernizare strazi fara TP

s 1.3. Legatura rutiera Str. Cuza Voda - Calea Moldovei
1.4. Legdtura rutiera Str. Militari - Str. Anghel Saligny | - - .
= 1.5. Remodelare Calea Munteniei si Calea Moldovei /

wesese 1.6, Centuri de ocolire zona Nord e
wewes 1.7, Centura de ocolire zona Vest

2.1. Reorganizare trasee de transport public
Vélcele --> Gard --> Centru --> Sud --> Aviatori \

Terminal Nord --> Str. Odobesti --> Str. Unirea LY \
Principatelor --> Str. Cuza Vodd --> Focsani Mall 1 B

Terminal Nord --> Véandtori --> Balta Ratei !
12| Terminal Nord --> Vandtori --> Radulesti d
Terminal Nord --> Vindtori --> Jordsti )
Terminal Nord --> Rdstoaca 3
- 18] Terminal Nord --> Milcovul ’
. Terminal Nord --> Golesti ’
) Terminal Nord --> Cimpineanca

@ 2.2. Amenajare statii de transport public - urban
D=t 2.8. Achizitie autobuze electrice de capacitate medie
=0 2.9. Achizitie autobuze electrice de capacitate mica

2.11.-2.12. Terminale intermodale - Sud si Nord i

4.3. Piste pentru biciclete
4.4. Centre inchiriere biciclete

|:| 4.6. Spatii partajate
@ 5.2. Management trafic / sens giratoriu =

i\ 5.3. Parcare colectivd

7.3. Park & Ride /

@sese Drum expres

Figura 6.6. Proiecte propuse la scara localitdtii - detaliu Municipiul Focsani.
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6.4.3. Directii de actiune si proiecte la nivelul cartierelor /

/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate

La nivelul cartierelor sunt vizate interventii care sa conduca la crearea unui mediu de trai
mai sigur si mai atractiv. Sunt propuse proiecte de imbunatatire a calitatii infrastructurii
pentru deplasari pietonale si cu bicicleta si crestere a sigurantei si securitatii circulatiei

pentru aceste moduri de transport.

Atat la nivelul cartierelor, cat si in zonele cu nivel ridicat de complexitate, vor fi amenajate
centre de inchiriere si parcari pentru biciclete racordate la refeaua de transport public.
Totodat3, in zona centrald, diagnosticata drept zona cu complexitate ridicata, sunt propuse

amenajdri in care deplasarile pietonale au prioritate.

Proiectele propuse la acest nivel teritorial sunt mentionate in tabelul 6.7, iar reprezentarea

graficd a acestora se regaseste In figura 6.7.

Tabelul 6.7. Proiecte la scara cartierelor.

Tematica

1. Interventii majore asupra
retelei stradale

Proiect/ Masura

2. Reabilitarea/ modernizarea de strazi (fara retea de transport public)

4. Realizarea unei legaturi rutiere intre Str. Militari si Str. A. Saligny

2. Transport public

1. Reorganizarea retelei de transport public

2. Amenajarea de statii de transport public in mediul urban -
modernizarea statiilor existente/ crearea de noi statii

4. Sisteme alternative de
mobilitate

1. Reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze accesul
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale

2. Realizarea unor trasee pietonale

3. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

6. Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate)

5. Managementul traficului

6. Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele
vulnerabile si institurea acestora

6. Zone cu nivel ridicat de
complexitate

6. Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate). Tratat la
punctul 4.6
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(8

LEGENDA:
1.2. Reabilitare/modernizare strazi fara TP
e ].4. Legdtura rutiera Str. Militari - Str. Anghel Saligny ' :

2.1. Reorganizare trasee de transport public
— Vilcele --> Gard --> Centru --> Sud --> Aviatori

_______ Terminal Nord --> Str. Odobesti --> Str. Unirea
Principatelor --> Str. Cuza Vodd --> Focsani Mall

Terminal Nord --> Véanatori --> Balta Ratei
12| Terminal Nord --> Vdnatori --> Radulesti

------- Terminal Nord --> Vdnatori --> Jorasti ,
Terminal Nord --> Rédstoaca o
e P

Terminal Nord --> Milcovul
Terminal Nord --> Golesti
------- Terminal Nord --> Cdmpineanca

@ 2.2. Amenajare statii de transport public - urban

== 47 Trasee pietonale
4.3. Piste pentru biciclete

|:| 4.6. Spatii partajate

Figura 6.7. Proiecte propuse la nivelul cartierelor / zonei cu nivel ridicat de complexitate.

Referitor la Incadrarea pe nivele teritoriale a propunerilor, trebuie mentionat faptul ca in
situatia in care un proiect are interferente iIn mai mult de un nivel teritorial dintre cele

considerate, acesta a fost alocat tuturor celor in care apare.
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7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII
PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

In cadrul acestui capitol este evaluat impactul proiectelor propuse prin Planul de
Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani la nivelul anului 2023, atunci cand
acestea lucreaza integrat in cadrul scenariului "A face ceva", comparativ cu situatia
corespunzatoare scenariului "A face minim".

7.1. Eficienta economica

Cuantificarea beneficiului net al proiectelor propuse in cadrul Planului de Mobilitate
Urbana Durabila al Municipiului Focsani (asa cum este specificat in Ghidul privind
pregdtirea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila, elaborat de JASPERS?) este realizata
prin intermediul unei analize cost-beneficiu al carei an de baza este anul 2016 (toate
costurile si beneficiile considerate sunt actualizate la nivelul anului 2016). Analiza este
realizatda pe o perioada de 30 de ani (care include si perioada de implementare a
proiectelor), perioada stabilita in acord cu recomandarile formulate de Comisia Europeana,
DG Regio si principiile metodologice privind realizarea analizei cost-beneficiu elaborate de
Ministerul Economiei si Finantelor din RomaniaZ.

1JASPERS - parteneriat intre Comisia Europeana (Directia Generala Politica Regionala), Banca Europeana de
Investitii, Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare si Kreditanstalt fiir Wiederaufbau in scopul
oferirii de asisten{a tehnica pentru cele douasprezece tari care au aderat la UE in 2004 si 2007. Prin acest
instrument, statelor membre In cauza li se ofera sprijinul de care au nevoie pentru a pregati proiecte
importante de fnalta calitate, care urmeaza a fi cofinantate din fonduri ale UE.

2 Ministerul Dezvoltarii, Lucririlor Publice si Locuintelor, Ordin nr. 863 din 02/07/2008 pentru aprobarea
"Instructiunilor de aplicare a unor prevederi din Hotararea Guvernului nr. 28/2008 privind aprobarea
continutului cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii si
metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de Interventii, Anexa nr.
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Ipoteza de realizare a analizei cost-beneficiu este aceea ca proiectele propuse in PMUD al
Municipiului Focsani se finalizeaza pana in anul 2023, acestea generand beneficii incepand
cu anul 2024. Cheltuielile de investitie au fost esalonate pe o perioada de 8 ani, In intervalul
2016-2023, in functie de specificul si complexitatea fiecarui proiect. Costurile de
intretinere pentru proiectele propuse sunt estimate pentru intreaga perioada de
exploatare, incepand cu anul 2024.

Rata de actualizare sociala consideratda in analiza este de 5%. Valoarea acesteia a fost
stabilitd In concordanta cu recomandarile Comisiei Europene3 pentru tarile care
beneficiaza de politica de coeziune, situatie in care se afla si Romania.

Beneficiile rezultate ca urmare a reducerii costurilor de exploatare a vehiculelor, a duratei
de calatorie, a poluarii si a gazelor cu efect de sera au fost estimate cu ajutorul modelului de
transport realizat.

Cuantificarea monetara a beneficiilor mentionate mai sus s-a facut pe baza datelor privind
costurile externe ale sectorului transporturi, specifice Romaniei, care sunt prezentate
detaliat in Capitolul 4 al prezentului plan de mobilitate si care au fost preluate din Master
Planul General de Transport al Romaniei.

Rezultatele analizei cost-beneficiu, exprimate prin valorile indicatorilor economici Valoare
Neta Actualizata (VNA), Raport Beneficiu/Cost si Rata Interna de Rentabilitate (RIR)
(tabelul 7.1) justifica faptul ca implementarea interventiilor propuse in cadrul Planului de
Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Focsani va conduce la imbunatdtirea
conditiilor sociale (resimtite de locuitorii Municipiului Focsani si ai localitatilor invecinate).

Tabelul 7.1. Indicatori economici.

Indicator Valori specifice PMUD Focsani

VNA 90.002.482 EUR
B/C 1,91
RIR 7%

Pe langa indicatorii rezultati din analiza economica, pentru evaluarea impactului mobilitatii
din punct de vedere al eficientei economice, In Capitolul 4 au fost propusi doi indicatori
care inglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor componentelor
sistemului de transport:

2 <Principii metodologice privind realizarea analizei cost - beneficiu>", Publicat in Monitorul Oficial, Partea I,
nr. 524 din 11/07/2008.
3 European Commission, "Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for

Cohesion Policy 2014 -2020", 2014.
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= Durata medie a deplasarii cu transportul public

La nivelul intregii retele de transport public, se estimeaza ca implementarea
proiectelor propuse va conduce la reducerea duratei medii de deplasare cu 5 %
(tabelul 7.2).

® Durata medie a deplasarii cu transportul privat

Se constata ca prin implementarea proiectelor din scenariul "A face ceva”, se va
obtine reducerea valorilor acestui indicator de la 21,4 minute la 20,8 minute
(tabelul 7.2).

Tabelul 7.2. Indicatori de eficientd economica.

Scenariul Scenariul

Indicator __
"A face minim" 2023 "A face ceva" 2023

Durata medie a
deplasarii cu

transportul public, min

Durata medie a
deplasarii cu
transportul privat, min

7.2. Impactul asupra mediului

Pentru evaluarea impactului produs asupra mediului de activitatea de transport, in
Capitolul 4 au fost propusi spre analiza urmatorii indicatori:

= Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimata in [kg] - NO2, PM, HC, CO;

= Emisii de gaze cu efect de sera - Cantitatea de gaze cu efect de sera asociate
desfasurarii activitatii de transport, exprimata in [tone] - COz.

Aplicand aceeasi metodologie de calcul ca cea descrisa in Capitolul 4 (care tine seama de
caracteristicile fluxurilor de trafic rezultate din modelul de transport), au fost cuantificate
valorile acestor indicatori la nivelul anului 2023, scenariul "A face ceva”. Prin raportare la
valorile estimate a se inregistra la nivelul aceluiasi orizont de prognoza, in situatia descrisa
prin scenariul "A face minim", se constata ca implementarea proiectelor propuse va
conduce la imbunatatirea calitatii aerului si la reducerea gazelor cu efect de sera,
contribuind astfel la atingerea tintelor europene si nationale.
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Pentru emisiile de CO2, principalul gaz produs de functionarea autovehiculelor, responsabil
cu formarea efectului de serd, se estimeaza reducerea cu 10% (tabelul 7.3).

Tabelul 7.3. Indicatori - evaluare impact asupra mediului, MZA.

Scenariul Scenariul

Indicator w
"A face minim" 2023 "A face ceva" 2023

Emisii de gaze
poluante, kg

Emisii de gaze cu
efect de sera, tone

7.3. Accesibilitate

Imbunatatirea accesibilitatii pentru toate categoriile de utilizatori reprezinta unul dintre
obiectivele PMUD al Municipiului Focsani. Pentru atingerea acestui obiectiv au fost propuse
o serie de proiecte/ masuri care vizeaza:

= accesibilitatea sistemului de transport public urban;

= accesibilitatea sistemului de transport urban: acces pietonal, trotuare pentru
persoanele cu mobilitate redusd, persoanele cu nevoi speciale;

= accesibilitatea intre retelele de transport local si regional, pentru cdldtori si mdrfuri
(terminale de transport intermodal, parcdri de tip Park&Ride, centurd de ocolire,
artere noi de legdturd in retea, managementul traficului).

Evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al accesibilitatii este realizata prin
prisma valorilor urmatorilor indicatori:

= Media duratelor de deplasare din fiecare zona catre obiectivele de interes socio-
economic la nivel de MZA, exprimata in minute

Au fost propuse spre analiza trei obiective de natura socio-economica, care prezinta
interes la nivel local:
= Zona centrald;
~n

= Spitalul Judetean de Urgenta "Sfantul Pantelimon" Focsani;

= Statia de cale ferata Focsani.
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= Proportia vehiculelor de transport public dotate cu facilitati pentru persoanele cu
mobilitate redusa.

Prin implementarea proiectelor propuse, la nivelul intregului sistem de transport se
estimeaza cresterea accesibilitatii prin reducerea duratelor de acces la obiectivele
analizate, respectiv prin cresterea ponderii vehiculelor de transport public accesibile
pentru persoanele cu mobilitate redusa din totalul parcului de vehicule (tabelul 7.4).

Tabelul 7.4. Indicatori - evaluare accesibilitate, MZA.

Scenariul Scenariul

Indicator w
"A face minim" 2023 "A face ceva" 2023

Zona centrala ‘

Media duratelor Spitalul Judetean
de deplasare din de Urgenta

fiecare zona catre Focsani
obiectivele ..., min

Statia de cale
ferata Focsani

Proportia vehiculelor de transport
public accesibile pentru persoane cu
mobilitate redusa, %

Reprezentarea grafica a impactului in raport cu primul indicator, la nivelul fiecarei zone de
trafic pentru toate cele trei obiective, obtinut ca urmare a implementarii proiectelor
grupate 1n scenariul "A face ceva”, este realizata in figurile 7.1 - 7.6. Acestea sunt relationate
cu ponderea din valoarea totala a populatiei inregistrate la nivelul fiecarei zone de trafic. Se
observa caracterul preponderent al variatiilor negative ale duratelor de deplasare fata de
obiectivele analizate, obtinute ca urmare a implementdrii propunerilor incadrate in
scenariul "A face ceva" 2023, comparativ cu scenariul "A face minim" la acelasi orizont de
timp, ceea ce semnifica imbunatatirea accesibilitatii.

Efectele conjugate ale proiectelor propuse, conduc la Imbunatatirea accesibilitatii
cartierelor cu densitate ridicata de locuire (cartierul Sud, zona delimitata de B-dul Brailei -
Str. Bucegi/ Str. Cuza Voda - Str. Lupeni, zona delimitatda de Str. A. Saligny - Str. Unirea
Principatelor - B-dul Unirii) In raport cu obiectivele socio-economice analizate. O reducere
semnificativa a duratei de deplasare se obtine fata de zona centrald, zona ce constituie pol
de atractivitate la nivel local. Aceasta variatie atinge valoarea maxima, de 16%, pentru
perechea origine-destinatie formata din Zona centrala si Cartierul Sud.

In concluzie, se constati ci beneficiile aduse de implementarea propunerilor in ce priveste
accesibilitatea, cunatificata prin intermediul indicatorilor mentionati, sunt resimtite de o
parte considerabila a populatiei din arealul de studiu, Municipiul Focsani si localitatile
limitrofe.
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Figura 7.1.
Accesibilitatea cdtre
Zona centrald
Focsani in scenariul
"A face minim"
2023.

Figura 7.2.
Variatia relativd a
accesibilitatii,
scenariul "A face
ceva" 2023 vs.
scenariul "A face
minim" 2023, fatd
de Zona centrald
Focsani.
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Figura 7.3.
Accesibilitatea cdtre
Spitalul Judetean de

Urgentd Focsani in
scenariul "A face

minim" 2023.

Figura 7.4.
Variatia relativd a
accesibilitatii,
scenariul "A face
ceva” 2023 vs.
scenariul "A face
minim" 2023, fatd
de Spitalul Judetean
de Urgentd Focsani.
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Figura 7.5.
Accesibilitatea cdtre
Statia CF Focsani in

scenariul "A face

minim" 2023.

Figura 7.6.
Variatia relativd a
accesibilitdtii,
scenariul "A face
ceva" 2023 vs.
scenariul "A face
minim" 2023, fatd
de Statia CF Focsani.
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Accesibilitatea sistemului de transport public analizata in functie de aria de deservire
(suprafata delimitata de cercul cu raza de 300 m si centrul in statia de transport public)
releva Imbunatatirea substantiala a acestui indicator In situatia implementarii
propunerilor agregate in scenariul "A face ceva” 2023 (figura 7.7). Se observa acoperirea
teritoriului urban nedeservit in situatia existenta si a localitatilor limitrofe. Prin
imbunatatirea accesibilitatii teritoriale a sistemului de transport public in zona periurbana
se estimeaza cresterea atractivitatii acestui mod de transport si reducerea numarului de
deplasari In relatie cu Municipiul Focsani realizate cu autovehiculul personal de catre
locuitorii acestor comune. Beneficiile resimtite in Municipiului Focsani vor fi date de
reducerea numarului de autoturisme care formeaza fluxuri de penetratie cu originea/
destinatia in localitatile limitrofe.

LEGENDA:

Traseele de trasport public existente
~——— (3] Gara-Centru-Stud-Goiesti
—— (2] tGara-Centru-Mindresti
Gara-Centru-Gbor-Spital-Kaufland-Sud

= (3] Autogara-Obor-Spitul-Biserica 5. Anton-Cantru-Sud
——— (5] Valicele-Gara-Centru-Sud-Aviatori
] Autogara-Obor-Spitol-Lic. tnireq-Kaufland-
= <Lie. Nr: 1-Zamfir Sud-Paco Sud-Aviotor!
— L - Kenufl i5-Carreft
——— 3] Su-Centru-Spital-Dedeman-Carrefour-Onasis
e 5

40 smin

Statie de trasport public
L existentd - urban / Izacrond
Traseele de trasport public modificate /propuse
—— (£ Valcele - Gard > Centru - Sud - Aviator!

______ ] Termina Nord - Ser Odobest| — Str. Unirea
Princtpatetor --> Str- Cuza Vodd -~ Focsan! Mall

-~ [ Terminaf Nard > Rastoaca
----- {8 Terminat Nord > Milcavul
------- [GE] Terminal Nord --> Gofesti
=== (1] Terminal Nerd --> Gimpineanca

i Statie de trasport public
propusd - urban / lzocrond

" Siatie de Brasport public
propusd - rural / Izocrond

Figura 7.7. Deservirea populatiei de cdtre reteaua de transport public propusd.
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7.4. Siguranta

Avand In vedere Comunicarea Comisiei Europene cdtre Parlamentul European, Consiliu,
Comitetul Economic si Social European si Comitetul Regiunilor - Pentru un spatiu european
de sigurantd rutierd: orientdri pentru politica de sigurantd rutiera 2011-2020, care are ca
obiectiv reducerea la jumatate a numarului total de decese in accidente rutiere in Uniunea
Europeanad pana in anul 2020, incepand din 2010, obiectiv preluat la nivel national in
Strategia Nationald de Sigurantd Rutierd pentru perioada 2016 - 2020, siguranta
imbunatatita constituie unul dintre obiectivele PMUD al Municipiului Focsani. Astfel,
printre interventiile propuse in planul de actiune se regaseste o serie de proiecte/ masuri a
caror implementare sa conduca la cresterea sigurantei participantilor la trafic.

Pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al sigurantei circulatiei, in
Capitolul 4 s-a propus analiza indicatorului Intensitatea traficului - numarul mediu zilnic
de vehicule-km Inregistrat la nivelul retelei in decursul unei zile medii din an.

Prin implementarea tuturor proiectelor selectate se estimeaza reducerea cu 15% a
intensitatii traficului pe strazile din arealul de studiu, asigurand astfel reducerea riscului de
producere a accidentelor, aspect semnificativ al sigurantei circulatiei.

in tabelul 7.5 sunt prezentate valorile acestui indicator calculate la nivelul anului 2023,
pentru scenariile "A face minim" si "A face ceva”.

Tabelul 7.5. Indicator - evaluare sigurantd.

Scenariul Scenariul
"A face minim" 2023 "A face ceva" 2023

Indicator

Intensitatea
traficului, 859.789 732.269
__vehicule-km, MZA _
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7.5. Calitatea vietii

Prin implementarea interventiilor selectate in cadrul Planului de Mobilitate Urbana
Durabila al Municipiului Focsani se estimeaza reducerea impactului activitatii de transport
asupra mediului, concomitent cu imbunatatirea accesibilitatii si a sigurantei circulatiei, In
conditii de eficienta economica (capitolele 7.1 - 7.4). Tinand seama ca toate aceste aspecte
concura la definirea calitatii vietii din punct de vedere al mobilitatii, se poate concluziona
ca in anul 2023, ca urmare a functionarii sistemului de transport in acord cu recomandarile
PMUD ("A face ceva”), se asteapta cresterea calitatii vietii locuitorilor din arealul de studiu
comparativ cu situatia scenariului "A face minim".

Aceasta concluzie este Intarita de evolutia crescatoare inregistrata de indicatorul exprimat
ca ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu mediul (transport public,
cu mijloace nemotorizate - bicicleta si pietonal) din totalul calatoriilor zilnice realizate la
nivelul localitatii intr-o zi lucratoare medie din an, in scenariul "A face ceva”, fata de
scenariul "A face minim" (tabelul 7.6).

Tabelul 7.6. Indicator - evaluare a calitdtii vietii.

Scenariul Scenariul
"A face minim" 2023 "A face ceva" 2023

Indicator

Ponderea de utilizare a
modurilor de transport
prietenoase cu mediul, %

Evaluarea sumard a impactului Planului de Mobilitate asupra mediului este prezentatd in
Anexa 2.
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1. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA
PROIECTELOR PE TERMEN SCURT, MEDIU SI LUNG

1.1. Cadrul de prioritizare

In cadrul documentelor aferente contractului de prestari servicii incheiat intre Achizitor
(Municipiul Focsani) si Prestator, avand ca obiectiv elaborarea Planului de Mobilitate
Urbana Durabild pentru Municipiul Focsani, se mentioneaza intocmirea planului de actiune
pe termen scurt (pana in 2017) si mediu (pana in 2020). Avand in vedere prevederile grilei
de admisibilitate a PMUD? in vederea obtinerii de finantari pentru proiectele eligibile in
cadrul POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1, potrivit careia ,orizontul de
implementare a PMUD se intinde cel putin pana la sfarsitul anului 2023”, s-a decis
extinderea orizontului de analiza pe termen mediu pana in anul 2023.

Incadrarea interventiilor (proiecte/ masuri) selectate in cele doud perioade de
implementare, 2016-2017 si 2018-2023, s-a realizat avand In vedere urmatoarele aspecte:

= Anvelopa bugetara anuala estimata pentru a fi alocata implementarii PUMD

Potrivit calculelor realizate in Capitolul 5, pentru perioada 2016-2023 bugetul
disponibil este de aproximativ 57,30 milioane Euro.

= Valoarea totala a costurilor de implementare a proiectelor selectate, proiecte
care descriu scenariul "A face ceva" 2023

Costurile totale de realizare a proiectelor selectate sunt estimate la valoarea de
56,35 milioane Euro. Proiectele eligibile pentru finantare prin Programul
Operational Regional 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1 au asociate costuri
de 49,10 milioane Euro.

! Anexa 7 - Grila de verificare a conformitatii administrative si a admisibilitdtii PMUD, Documentul cadru de
implementare a dezvoltdrii urbane durabile - Axa prioritard 4 - Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile
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Valorile costurilor aferente proiectelor a caror finantare nu este asociata PMUD

— Proiecte preluate din alte documente de planificare la nivel local sau
regional, ale caror costuri nu sunt incluse in costurile necesare pentru
implementarea PMUD Focsani, Intrucat prezinta importanta regionala si
pot fi suportate de alta entitate admnistrativa (Consiliul Judetean
Vrancea):

= 1.6. Realizarea unei centuri de ocolire in zona de Nord a Municipiului
Focsani: 17.757.000 Euro

— Proiecte propuse la nivelul comunelor din arealul de studiu, ale caror
costuri nu sunt incluse in costurile necesare pentru implementarea PMUD
Focsani intrucat pot fi suportate de alta entitate admnistrativa (UAT-uri
limitrofe):

= 2.3. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Golesti:
40.000 Euro

= 2.4. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Campineanca:
24.000 Euro

= 2.5. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Milcovul:
20.000 Euro

= 2.6. Amenajarea de statii de transport public In Comuna Vanatori:
64.000 Euro

= 2.7. Amenajarea de statii de transport public In Comuna Rastoaca:
16.000 Euro

Perioadele de implementare aferente proiectelor a caror finantare nu este
asociata PMUD, conform planificarii din documentele in care acestea sunt
propuse

Maturitatea proiectului din punct de vedere al stadiului de elaborare a
documentatiilor tehnico-economice

S-au considerat intr-un stadiu avansat proiectele pentru care exista/ sunt in
lucru studii de fezabilitate.

Durata medie de realizare a proiectului, date rezultate din documente tehnice (in
cazul In care exista) sau estimate pe baza experientelor similare realizate in
orase din Romania

Inderdependenta dintre proiecte; exista situatii in care implementarea unui
proiect este conditionata de functionarea unui proiect implementat anterior.
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1.2. Prioritatile stabilite

Parcurgand etapele de analiza prezentate mai sus, prin coroborarea datelor obtinute, se

recomanda urmatoarea alocare in timp a interventiilor propuse:

= Perioada 2016-2017:

_)

N N

\

2R 2 e

Vool

Vol

\

8.1. Dezvoltarea unui compartiment avand responsabilitati de
monitorizare a implementarii PMUD

8.2. Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului
CE 1370

2.9. Achizitie de autobuze ecologice - capacitate mica
2.1. Reorganizarea retelei de transport public
2.8. Achizitie de autobuze ecologice - capacitate medie

4.9. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului
public

4.1. Reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze accesul
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale

8.3. Incheierea unui acord de asociere cu localitatile limitrofe in care se va
realiza operarea serviciului de transport public local

2.3. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Golesti

2.4. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Campineanca
2.5. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Milcovul

2.6. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Vanatori

2.7. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Rastoaca

2.2. Amenajarea de statii de transport public in mediul urban -
modernizarea statiilor existente/ crearea de noi statii

5.1. Realizarea unui studiu de trafic, care sa ofere solutii de sistematizare
a traficului la nivelul Muncipiului Focsani

5.5. Adaptarea politicii de parcare la nivel urban in sensul reducerii
atractivitatii transportului privat

7.3. Amenajarea de parcari colective de tip "Park&Ride"
4.2. Realizarea unor trasee pietonale

2.11. Realizarea unui terminal intermodal de transport public urban/
judetean/ interjudetean in zona de Sud a orasului

4.5. Amenajarea unui parc tematic pentru educarea ciclistilor
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5.2. Implementarea unui sistem de management al traficului

2.12. Realizarea unui terminal intermodal de transport public urban/
judetean/ interjudetean in zona de Nord a orasului

4.6. Amenajarea de zone de tip "shared space" (spatii partajate)

5.6. Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie In zonele
vulnerabile si institurea acestora

4.8. Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului "car
pooling" (partajare a autoturismelor)

3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala
maxima autorizata mai mare de 3,5 tone

5.8. Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

5.9. Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tuturor
categoriilor de participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de
mopede)

5.7. Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati
publice

=  Perioada 2018-2023:

9

N A N 2

N 2

1.6. Realizarea unei centuri de ocolire In zona de Nord a Municipiului
Focsani

4.3. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor
2.10. Achizitie sistem e-ticketing si monitorizare video

4.4, Infiintarea de centre pentru inchiriere biciclete

5.3. Amenajarea unei parcari colective

5.4. Reglementarea interzicerii parcarii pe strazile din zona centrala

1.1. Reabilitarea / modernizarea de strazi (pe care circula transport
public)

1.5. Remodelarea arterei formata din Calea Munteniei si Calea Moldovei
astfel incat sa corespunda nevoilor urbane

3.4. Reglementarea logisticii de aprovizionare

1.2. Reabilitarea/ modernizarea de strazi (fara retea de transport public)
1.3. Realizarea unei legaturi rutiere Intre Str. Cuza Voda si Calea Moldovei
1.4. Realizarea unei legaturi rutiere intre Str. Militari si Str. A. Saligny

4.7. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor
hibrid sau electrice (statii de Incarcare si/sau schimb baterii pentru
vehicule electrice)
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Proiectele
categorii:

propuse pentru implementare pe termen scurt pot fi incadrate in urmatoarele

Proiecte a caror implementare este programata numai in perioada 2016-2017:

2.9. Achizitie de autobuze ecologice - capacitate mica, 2.1. Reorganizarea retelei
de transport public, 2.8. Achizitie de autobuze ecologice - capacitate medie, 2.3.
Amenajarea de statii de transport public in Comuna Golesti, 2.4. Amenajarea de
statii de transport public in Comuna Campineanca, 2.5. Amenajarea de statii de
transport public in Comuna Milcovul, 2.6. Amenajarea de statii de transport
public in Comuna Vanatori, 2.7. Amenajarea de statii de transport public In
Comuna Rastoaca, 2.2. Amenajarea de statii de transport public in mediul urban
- modernizarea statiilor existente/ crearea de noi statii, 5.1. Realizarea unui
studiu de trafic, care sa ofere solutii de sistematizare a traficului la nivelul
Muncipiului Focsani, 5.5. Adaptarea politicii de parcare la nivel urban in sensul
reducerii atractivitatii transportului privat, 4.5. Amenajarea unui parc tematic
pentru educarea ciclistilor.

Implementarea pana la sfarsitul anului 2017 a proiectelor propuse nu constituie
preconditie pentru demararea sau functionarea niciuneia dintre interventiile
planificate pe termen mediu, Insa intarzierea acestora sau chiar
neimplementarea vor reduce impactul total al planului in ansamblu.

Proiecte care se desfasoara in ambele perioade de analiza:

8.1. Dezvoltarea unui compartiment avand responsabilitdti de monitorizarea
implementarii PMUD, 4.9. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii
transportului public, 4.1. Reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care sa
faciliteze accesul inclusiv pentru persoanele cu nevoi special, 7.3. Amenajarea de
parcari colective de tip "Park&Ride", 4.2. Realizarea unor trasee pietonale, 2.11.
Realizarea unui terminal intermodal de transport public urban/ judetean/
interjudetean in zona de Sud a orasului, 5.2. Implementarea unui sistem de
management al traficului, 2.12. Realizarea unui terminal intermodal de
transport public urban/ judetean/ interjudetean in zona de Nord a orasului, 4.6.
Amenajarea de zone de tip "shared space" (spatii partajate), 5.6. Reglementari
privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si institurea
acestora, 4.8. Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului "car
pooling" (partajare a autoturismelor), 3.3. Reorganizarea traseelor pentru
accesul vehiculelor cu masa totala maxima autorizatd mai mare de 3,5 tone, 5.8.
Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor, 5.9. Derularea de
campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de participanti la
trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede), 5.7. Reglementari privind
programul de realizare a serviciilor de utilitati publice.
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Dintre acestea, masura de naturad organizationala care vizeaza dezvoltarea unui
compartiment cu responsabilitati de monitorizare a implementarii PMUD joaca
un rol semnificativ in aplicarea strategiei de mobilitate, intarzierile aparute in
constituirea cadrului organizational reflectandu-se in gradul de implementare in
timp al planului de actiune.

Masurile de natura operationala (campanii) sunt propuse in scopul pregatirii
populatiei pentru orientarea catre mobilitate durabila, astfel Incit sa accepte cu
usurinta modificarile care se impun in comportamentul de deplasare ca urmare
a implementdrii proiectelor majore propuse in perioada 2018-2023.
Neimplementarea acestora pe termen scurt va reduce impactul global al
planului, in special in ceea ce priveste relocarea modala, decizia privind modul
de transport pentru care se opteaza In efectuarea unei deplasari in conditiile in
care utilitatea are si o componenta subiectiva.

Reabilitarea/ modernizarea trotuarelor va avea ca efecte imbunatdtirea
accesibilitatii si relocarea modala a calatoriilor. Decalarea periodei de
implementare va atrage dupa sine transferul cu intarzieri in atingerea tintelor
privind proportia calatoriilor realizate cu moduri de transport prietenoase cu
mediul. Acelasi lucru este valabil si in cazul realizarii unor trasee pietonale si
spatii partajate. Cu cat proiectele/ masurile ale caror efecte depind de utilitatea
perceputa de utilizatori sunt implementate mai curand, efectele acestora vor fi

mai mari.

Intarzierea demardrii proiectelor de infrastructurd dedicate transportului
intermodal (parcari colective de tip "Park&Ride", terminale intermodale de
transport public urban/ judetean/ interjudetean) poate fi compensata prin
reesalonarea activitatilor specifice programate pe termen scurt, Insa trebuie
avute in vedere constrangerile de timp generate de obtinerea avizelor necesare
pentru realizarea acestor lucrari. Neimplementarea proiectelor pana la finalul
orizontului de timp alocat (2023) va reduce impactul asteptat al PMUD in ceea ce
priveste transferul calatoriilor urbane de la modul privat la cel public, indicator
prin care este evaluat gradul de atingere al obiectivului strategic "Calitatea
vietii".

Actiunile de management al traficului vor contribui In mod direct la atingerea
obiectivelor strategice Accesibilitate, Eficientd economicd, Sigurantd, Protejarea
mediului. Acestea trebuie sa aiba un caracter continuu, sa se adapteze
modificarilor care apar atdt la nivelul retelei de transport (implementarea
proiectelor propuse), cat si la nivelul cererii de transport. intarzierile in demarea
acestei interventii nu pun In pericol realizarea celorlalte proiecte din planul de
actiune, Insa nerealizarea in perioada 2018-2023 se va reflecta in impactul
asteptat ca urmare a implementarii Intregului plan.
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2. PLANUL DE ACTIUNE

Planul de actiune este format din propuneri concrete a caror implementare se estimeaza ca
va conduce la atingerea obiectivelor propuse in acord cu viziunea privind mobilitatea
viitoare in Municipiul Focsani. Aceste propuneri au fost cristalizate in cadrul grupurilor de
lucru la care au participat factori interesati la nivel local si In cursul consultarilor publice.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri si proiecte) fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza de implementare
a PMUD va fi necesara dezvoltarea documentatiilor tehnico-economice, conform legislatiei
si standardelor in vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul exact si solutia tehnica
optima, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru proiectele relevante. La
elaborarea propunerile s-a tinut seama de documentele de planificare la nivel local privind
zonele construite protejate. Se recomanda ca la Intocmirea proiectelor tehnice sa se respecte
prevederile Ordinului Ministerului Sanatatii Publice nr. 18/2008 privind aprobarea
Normelor de igiena pentru transporturile de persoane si reglementarile tehnice prevazute
in Normativul privind adaptarea cladirilor civile si spatiul urban la nevoile individuale ale
persoanelor cu handicap - NP 051-2012.

Actiunile propuse sunt grupate in planuri sectoriale privind:
= Reteaua stradald;
= Transportul public;
= Transportul de marfd;
= Mijloacele alternative de mobilitate;
=  Managementul traficului;
= Zone cu nivel ridicat de complexitate;
= Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare;

= Aspecte institutionale.
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Reprezentarea grafica a masurilor globale, care constituie planul de actiune este realizata in
figura 2.1. Codurile masurilor sunt cele initiale acordate la Intocmirea listei cuprinzatoare de
propuneri prezentatd in Anexa 1 (Exemplificare: 1.1 - Tematica 1 "Interventii majore asupra
retelei stradale"”, Masura 1). Acestea sunt prezentate in ordinea stabilita In functie de
punctajele obtinute in cadrul Capitolului 6.
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LEGENDA:
1.1. Reabilitare/modernizare strizi cu TP

1.2. Reabilitare/modernizare strizi firi TP

1.3. Legaturd rutierd Str. Cuza Voda - Calea Moldovei
1.4, Legaturd rutiera Str. Militari - Str. Anghel Saligny
1.5. Remodelare Calea Munteniei si Calea Moldovei
wmmwe |.6.Centurd de ocolire zona Nord

2.1. Rearganizare trasee de transport public

—— (5] Vilcele = Gari — Centru > Sud > Aviatori

wveee. (] Terminal Nard > Str. Odobesti ~> Str, Unirea
Pri i Str. Cuza Vo csani Mall
Terminal Nord > Vinitor - Balta Ragei
Terminal Nord > Vndtori > Ridulest

s [T Terminal Nord —> Vandtor - jordstt

[14] Terminal Nord -> Rastoaca

(3 Terminat Nord > Milcovul

Terminal Nord --> Golesti

(i3] Terminal Nord --> Cdmpineanca

® 2.2 Amenajare statii de transport public - urban

® 2.3.-2.7. Amenajare stafii de transport public - rural
G 2.8 Achizifie autobuze electrice de capacitate medie
2.9. Achizitie autobuze electrice de capacitate mici

2.11.-2.12. Terminale intermodale - Sud i Nord

wme 4.7 Trasee pietonale
4.3, Piste pentru biciclete
B8 4.4 Centreinchiriere biciclete

[] 4.6.Spatii partajate

@ 5.2. Management trafic / sens giratoriu
B 53 Parcare colectivi
7.3 Park & Ride

me=me Drum expres
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Figura 2.1. Mdsuri propuse in cadrul PMUD al Municipiului Focsani.
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2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

In cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Focsani, document cu
abordare integrata, se propune asigurarea unei mobilitdati urbane durabile, prin
considerarea tuturor modurilor de transport la nivel global, in sensul exploatarii
oportunitatilor de dezvoltare durabila si minimizarii componentelor cu impact negativ din
acest punct de vedere. Avand in vedere acest considerent, in ceea ce priveste infrastructura
rutiera din Municipiul Focsani, se impune adaptarea retelei existente astfel Incat sa se
asigure Imbunatatirea circulatiei ca urmare a distributiei fluxurilor de trafic si reducerea
costurilor externe.

Masurile propuse in acest sector contribuie la atingerea obiectivelor specifice privind
Eficienta Economicd, Siguranta si Mediul.

Costurile totale necesare pentru implementarea masurilor de infrastructura stradala sunt
estimate in Anexa 1, incluzand si masurile eligibile a fi finantate prin Programul Operational
Regional 2014 - 2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

Masura privind realizarea unei centuri de ocolire in zona de Nord a Municipiului Focsani este
propusa in documente de planificare la nivel judetean, costurile estimate pentru realizarea
acestei infrastructuri de interes regional nefiind asociate costurilor generale de
implementare a PMUD Focsani.

—> 1.6. Realizarea unei centuri de ocolire In zona de Nord a Municipiului Focsani

\

1.1. Reabilitarea / modernizarea de strazi (pe care circula transport public)

— 1.5. Remodelarea arterei formata din Calea Munteniei si Calea Moldovei astfel incat sa
corespunda nevoilor urbane

— 1.2. Reabilitarea/ modernizarea de strazi (fara retea de transport public)

\

1.3. Realizarea unei legaturi rutiere intre Str. Cuza Voda si Calea Moldovei

— 1.4. Realizarea unei legaturi rutiere Intre Str. Militari si Str. A. Saligny

Reprezentarea grafica a masurilor de infrastructura stradala este realizata in figura 2.2.
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LEGENDA:

1.1. Reabilitare/modernizare strazi cu TP

———— 1.2. Reabilitare/modernizare strazi fara TP

1.3. Legdtura rutiera Str. Cuza Voda - Calea Moldovei
1.4. Legdturd rutiera Str. Militari - Str. Anghel Saligny
= 1.5. Remodelare Calea Munteniei si Calea Moldovei
wmeee ].6. Centurd de ocolire zona Nord

Figura 2.2, Mdsuri propuse in tematica Interventii asupra retelei stradale.
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— 1.6. Realizarea unei centuri de ocolire in zona de Nord a Municipiului Focsani

Masura propusa va asigura continuitatea fluxurilor de tranzit de-a lungul elementelor
cu infrastructura rutiera cu rol de varianta de ocolire. Astfel, se va degreva reteaua
stradald urbana de fluxurile de trafic de tranzit, atat in cazul vehiculelor de marfa, cat
si In ce priveste autoturismele. Aceasta masura este propusa si In documentul
"Strategia de dezvoltare integratd a judetului Vrancea 2014 -2020".

Implementarea sa va conduce la redistribuirea fluxurilor de trafic la nivelul intregii
retele de transport analizate (figura 2.3). Evidentierea elementelor retelei care atrag
calatorii si a celor care se vor elibera in urma aparitiei noii conexiuni intre DN 2 si DN
2D este reprezentata in figura 2.4. Prin degrevarea retelei interne de aceste
autovehicule, alocarea fluxurilor de trafic la nivel local va cunoaste alte trasee,
rezultand economii din reducerea duratelor de deplasare si a parcursului total al
vehiculelor, aspect care se reflecta in cresterea eficientei economice, respectiv in
imbunatatirea gradului de siguranta si accesibilitate la nivelul sistemului de transport
urban. Efectele mentionate vor conduce la reducerea emisiilor de substante poluante
si de CO2.
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Legenda
Fluxuri de trafic

[vehicule etalon]
Vehicule etalon
3689 737514756

Zona urbana / periurbana
I:] Zona externa

——  Retearutierd

DN 2M

DJ 2058

Figura 2.3. Fluxuri de trafic - vehicule etalon.
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Legenda
Fluxuri de trafic [veh. etalon]
4120
i 1030 ZOGU:I
Flux vehicule care
pdrdsesc elementul retelei

Flux vehicule atrase
de elementul retelei

Zona urbana

Retea rutiera

Figura 2.4. Relocarea fluxurilor de trafic — vehicule etalon,
ca urmare a aparitiei Centurii de ocolire in zona de Nord.

Finantarea masurii nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1.
Costurile de realizare a masurii nu au fost considerate in cuantificarea costurilor
totale necesare pentru implementarea PMUD Focsani, fiind o investitie care excede
interesului local, aceasta este mentionata in planul de investitii la nivelul Judetului

Vrancea.

Costuri estimate: 17.757.000 Euro.
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— 1.1. Reabilitarea / modernizarea de strazi (pe care circula transport public)

Din analiza situatiei actuale privind caracteristicile retelei stradale in care s-a tinut
seama de tipul Imbracamintii, starea tehnica a acesteia, viteza medie de deplasare, se
desprinde faptul ca sunt necesare interventii care sa conduca la Imbunatatirea
calitatii suprafetei de rulare a strazilor.

Asigurarea starii tehnice corespunzatoare a strazilor va conduce la sporirea
capacitatii de circulatie si la iImbunatatirea gradului de confort si siguranta percepute
de utilizatori. Sunt propuse pentru reabilitare/ modernizare urmatoarele sectoare
stradale de interes local: Str. Panduri, Str. Revolutiei, Aleea Parc (partial), Str. Capitan
Cretu Florin (partial), Str. A. Saligny, Str. Gh. Magheru, Str. 1 Decembrie 1918. Toate
aceste elemente ale retelei rutiere sunt utilizate de reteaua de transport public
(actuala sau propusa).

Beneficiul semnificativ adus de aceastd masura consta in cresterea accesibilitatii
retelei de transport public in cartierele care in situatia actuala prezinta deficiente din
acest punct de vedere (figurile 4.15 si 4.16) - zona de Sud-Vest a localitatii. Aceste
rezultate converg catre cele asteptate prin implementarea proiectelor finantate prin
POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1 - "Asigurarea accesibilitdtii la sistemul de
transport public pentru toti cetdtenii”, contribuind la atingerea obiectivului specific al
acesti prioritati de investitii. Costurile de implementare a masurii sunt eligibile
pentru finantare prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

Costuri estimate: 7.000.000 Euro

1.5. Remodelarea arterei formata din Calea Munteniei si Calea Moldovei astfel

incat sa corespunda nevoilor urbane

In contextul aparitiei Drumului expres Ploiesti-Buziu-Focsani-Baciu, care va prelua
traficul de tranzit de pe artera urbana Calea Munteniei-Calea Moldovei, devine
posibila remodelarea profilului transversal al acestei infrastructuri astfel incat sa fie
redata deplasarilor locale, inclusiv celor realizate cu moduri prietenoase cu mediul -
pietonal, bicicleta, transport public. Implementarea propunerii va influenta pozitiv
relocarea modalda a deplasarilor relationate activitatilor desfasurate pe teritoriul
strabatut de aceasta artera (locuire, servicii, comert) catre moduri de transport
nepoluante.

Artera propusa remodelarii va asigura conexiunea cu infrastructura dezvoltata prin
proiectul initiat de Consiliul Judetean Vrancea - Amenajarea ariei naturale de interes
local "Crdng Petresti” si imbundtdtirea infrastructurii de acces. Astfel, zona de
promenada propusa intre municipiul Focsani si Crangul Petresti, pe care este
prevazuta amenajarea de trotuare pietonale si piste de biciclete va avea continuitate
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la nivelul retelei urbane. Interventia va contine inclusiv plantarea de arbori cu
capacitate mare de retentie a CO2 (perdele verzi), in vederea reducerii impactului
activitatii de transport asupra mediului.

Efectele produse de implementarea masurii vor contribui la atingerea rezultatelor
asteptate la nivelul obiectivului specific 4.1 propus in cadrul POR 2014-2020:
dezvoltarea infrastructurii destinate mijloacelor de transport non-motorizate;
cresterea atractivitdtii si imbundtdtirea calitdtii mediului si a amenajdrii spatiilor
urbane. Acest aspect conduce la incadrarea masurii In categoria celor a caror
finantare este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

Costuri estimate: 4.125.000 Euro

1.2. Reabilitarea/ modernizarea de strazi (fara retea de transport public)

Din analiza situatiei actuale privind caracteristicile retelei stradale in care s-a tinut
seama de tipul Imbracamintii, starea tehnica a acesteia, viteza medie de deplasare, se
desprinde faptul ca sunt necesare interventii care sa conduca la imbunatatirea
calitatii suprafetei de rulare a strazilor.

Asigurarea starii tehnice corespunzatoare a strazilor va conduce la sporirea
capacitatii de circulatie, la reducerea costurilor utilizatorilor si la Imbunatatirea
gradului de confort si siguranta percepute de utilizatori. Sunt propuse pentru
reabilitare/ modernizare urmatoarele sectoare stradale de interes local cu lungime
totala de 9,35 km: Aleea Florilor, Aleea Parc (patial), Aleea Scolii, Aleea Sudului, Str. 1
Mai, Str. 13 Decembrie, Str. Albinei, Str. Alecu Russo, Str. Capitan Stoenescu, Str.
Carabus, Str. Diviziei, Str. Dornisoarei, Str. Duiliu Zamfirescu, Str. Emil Racovita, Str.
Gh. Tatulescu, Str. Gloriei, Str. L.L. Caragiale, Str. lon Basgan, Str. Ion Creanga, Str.
Jilistei, Str. Marasti, Str. Miron Costin, Str. Mos Ion Roat3, Str. Muncitori, Str. Podgoriei,
Str. Popa Sapca, Str. Putnei, Str. Rodnei, Str. Teiului, Str. Timotei Cipariu, Str. Traian
[onescu, Str. Transilvaniei, Str. Capitan Cretu Florin (partial).

Costurile de implementare a masurii nu sunt eligibile pentru finantare prin POR
2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

Costuri estimate: 4.675.000 Euro

1.3. Realizarea unei legaturi rutiere intre Str. Cuza Voda si Calea Moldovei

Implementarea masurii va contribui la imbunatatirea conexitatii retelei urbane prin
realizarea unei noi legaturi intre Str. Cuza Voda si Calea Moldovei, In zona de acces la
centrul comercial Promenada.
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Infrastructura va fi proiectata si realizata astfel incat sa permita deplasarea pietonala
si cu bicicleta in conditii de sigurantd, asigurand accesul tuturor catgoriilor de
utilizatori, inclusiv a celor cu mobilitate redusa.

Prin implementarea masurii se va obtine sporirea accesibilitatii zonei comerciale
(caracterizata de atractivitate ridicatd), inclusiv cu transportul public, Intrucat se
propune ca traseul uneia dintre liniile de transport public local sa urmeze aceasta
strada. Totodatd, va rezulta reducerea gradului de incarcare al legaturii Str. Moldova
- Str. Magura prin relocarea fluxurilor de trafic cu originera sau destinatia in zona cu
functiuni comerciale (Promenada Focsani). Redistribuirea fluxurilor de trafic la
nivelul intregii retele, produsa ca urmare a aparitiei noii legaturi este evidentiata in
figura 2.5.

\‘\\\
\

Legenda
Fluxuri de trafic [veh. etalon]

c2z 1245,248
Cr |

Flux vehicule care
pdrdsesc elementul retelei

Flux vehicule atrase
de elementul retelei

Zona urbana

Retea rutiera

Figura 2.5. Relocarea fluxurilor de trafic (vehicule etalon) ca urmare a aparitiei
legdturii rutiere intre Str. Cuza Vodd si Calea Moldovei.
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Costurile de implementare a masurii sunt eligibile pentru finantare prin POR 2014-
2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

Costuri estimate: 675.000 Euro

— 1.4. Realizarea unei legaturi rutiere intre Str. Militari si Str. A. Saligny

In scopul imbunatitirii conexititii retelei urbane se propune realizarea unei noi
legaturi Intre Str. Militari si Str. A. Saligny. Implementarea proiectului va conduce la
cresterea accesibilitatii zonei de locuire dezvoltata la Vest de Str. Militari. Totodata,
se va sustine dezvoltarea activitatilor de productie si servicii la nivelul zonei
industriale delimitata la Nord de Str. A. Saligny. Infrastructura va fi proiectata si
realizata astfel incat sa permita deplasarea pietonala si cu bicicleta in conditii de
sigurantd, asigurand accesul tuturor catgoriilor de utilizatori, inclusiv a celor cu
mobilitate redusa.

Finantarea masurii nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

Costuri estimate: 352.500 Euro

2.2. Transport public

In cadrul Planului de Mobilitate Urbani Durabild pentru Municipiului Focsani se acorda
prioritate ridicata masurilor care faciliteaza orientarea catre tipare de mobilitate durabila.
Atentie deosebitad in acest sens revine transportului public. Acest mod de transport are o
contributie importanta la obtinerea unui mediu de viata sanatos si atractiv.

Potrivit legislatiei nationale si europene, serviciul de transport public local de persoane face
parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publica si cuprinde totalitatea actiunilor si
activitatilor de utilitate publica si de interes economic si social, desfasurate la nivel local, sub
controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor administratiei publice locale, in scopul
asigurarii transportului public local de persoane.

Avand in vedere aspectele pozitive relationate transportului public, orientarea catre o
mobilitate durabila in aceasta urbe implica cresterea ponderii transportului public in
distributia modala a calatoriilor In defavoarea transportului cu autovehiculul personal.
Sporirea atractivitatii sistemului de transport public reprezinta un element cheie al viziunii
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de dezvoltare urbana, in acest sens fiind propuse masuri care sa contribuie la cresterea
calitatii serviciilor oferite, respectiv un serviciului de transport public local:

= cu acoperire ridicatd din punct de vedere al teritoriului deservit;
* racordat la un sistem integrat de informare a caldtorilor;
* armonizat din punct de vedere al transferului intermodal ;

= operat cu vehicule ecologice si accesibile pentru toate categoriile de utilizatorli,
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.

Propunerea de operare a serviciului de transport public local cu vehicule ecologice va
asigura satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru un numar insemnat de utilizatori, In
conditiile unor niveluri reduse de poluare chimica si fonica.

Costurile totale de realizare a masurilor propuse in aceasta tematica sunt de 22,68 mil. Euro
dintre care 22,65 mil. Euro sunt aferente masurilor eligibile pentru finantare prin POR 2014
- 2020, Prioritatea de Investitii 4.1. Costurile de realizare a masurilor de amenajare a
statiilor de transport public In comunele incluse 1n arealul de studiu (164.000 Euro) nu sunt
incluse in costurile asociate PMUD Focsani, acestea revenind comunele respective (2.3.
Amenajarea de statii de transport public in Comuna Golesti, 2.4. Amenajarea de statii de
transport public in Comuna Campineanca, 2.5. Amenajarea de statii de transport public In
Comuna Milcovul, 2.6. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Vanatori, 2.7.
Amenajarea de statii de transport public In Comuna Rastoaca).

Masurile propuse in acest domeniu contribuie la atingerea tuturor obiectivelor specifice
propuse, respectiv Accesibilitate, Mediu, Sigurantd, Eficientd economicd si, implicit, la
cresterea Calitdtii vietii cetatenilor.

2.9. Achizitie de autobuze ecologice - capacitate mica

2.1. Reorganizarea retelei de transport public

2.8. Achizitie de autobuze ecologice - capacitate medie

2.3. Amenajarea de statii de transport public In Comuna Golesti

2.4. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Cimpineanca

2.5. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Milcovul

2.6. Amenajarea de statii de transport public In Comuna Vanatori

2.7. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Rastoaca

2.10. Achizitie sistem e-ticketing si monitorizare video

S O R O N N N O R

2.2. Amenajarea de statii de transport public in mediul urban - modernizarea statiilor
existente/ crearea de noi statii
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— 2.11. Realizarea unui terminal intermodal de transport public urban/ judetean/
interjudetean in zona de Sud a orasului

— 2.12. Realizarea unui terminal intermodal de transport public urban/ judetean/
interjudetean in zona de Nord a orasului

Amplasarea in teritoriu a masurilor de transport public este realizata in figura 2.6.

LEGENDA:

2.1. Reorganizare trasee de transport public

— [51] Viticele —> Gard —> Centru --> Sud --> Aviatori

[} Terminal Nord --> Str
Principatelor = Str

jobesti > Str. Unirea
Vodd > Focgani Mall

-+ Balta Ragei
> Ridulesti
> jordsti

Terminal Nord > Vandtori
.| Terminal Nord > Vndeori
<w-ewr: (1] Terminal Nord —> Vandzori
<er== (4] Terminal Nord > Rdstoaca
=== [[8] Terminal Nord > Milcovul
Terminal Nord --> Golesti
aeses: [17] Torminal Nord --> Cdmpineanca

® 2.2 Amenajare statii de transport public - urban
® 2.3.-2.7. Amenajare stafii de transport public - rural
e 2.8. Achizitie autobuze electrice de capacitate medie
S 2.9. Achizitie autobuze electrice de capacitate mici

@ 2.11.-2.12. Terminale intermodale - Sud si Nord

Figura 2.6. Mdsuri propuse in tematica Transport public.

— 2.9. Achizitie de autobuze ecologice - capacitate mica

Introducerea in circulatie a vehiculelor de transport public ecologice va conduce la
reducerea impactului asupra mediului, in special prin reducerea emisiilor de gaze cu
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efect de sera (CO2). Efectul produs de Innoirea parcului de autobuze va fi semnificativ,
avand in vedere faptul ca in situatia actuala 75% din autobuze sunt dotate cu motoare
a caror norma de depoluare este inferioara normei Euro 5. Prin modernizarea
parcului de vehicule vor creste confortul si siguranta pe care calatorii le vor regasi in
mijloacele de transprt public, aspect care contribuie la imbunatatirea atractivitatii
acestui mod de transport.

Acesta investitie se regaseste printre cele eligibile pentru finantare prin POR 2014-
2020, Prioritatea de Investitii 4.1. In perioada analizati este propusi achizitionarea
unui numar de 20 de astfel de mijloace de transport public. Beneficiile estimate
contribuie la atingerea obiectivului specific al POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1. si, implicit, la atingerea tintelor asumate in cadrul programului de
finantare pentru indicatorii de rezultat:

v’ Pasageri transportati in transportul public urban in Romania;

v Emisii GES provenite din transportul rutier.

Costuri estimate: 5.000.000 Euro

2.1. Reorganizarea retelei de transport public

In scopul orientarii calitorilor citre modul de transport public, atat in cazul
deplasarilor interne, cat si al deplasarilor pendularela cu originea/ destinatia in
municipiul Focsani si destinatia/ originea in localitatile imediat Invecinate se impune
imbunatitirea accesibilititii sistemului de transport public. In acest sens se propune
elaborarea uni studiu care sa fundamenteze reorganizarea retelei de transport public
astfel incat sa asigure accesibilitate ridicata pentru locuitorii Municipiului Focsani si
ai comunelor limitrofe, aflate In stransa interactiune cu zona urbana. De asemenea, se
va avea in vedere deservirea obiectivelor de interes socio-economic (Spitalul
Judetean de Urgenta "Sf. Pantelimon" Focsani, unitatile de Invatamant, institutiile
publice) si zonele industriale.

In aceasta etapa de planificare este propusa o varianta preliminara de reorganizare a
retelei de transport public, urmand ca varianta definitivatd sa rezulte in urma
studiului de specialitate.

Finantarea masurii nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

Costuri estimate: 30.000 Euro

2.8. Achizitie de autobuze ecologice - capacitate medie

Introducerea in circulatie a vehiculelor de transport public ecologice va conduce la
reducerea impactului asupra mediului, In special prin reducerea emisiilor de gaze cu
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efect de sera (CO2). Efectul produs de Innoirea parcului de autobuze va fi semnificativ,
avand in vedere faptul ca In situatia actuala 75% din autobuze sunt dotate cu motoare
a caror norma de depoluare este inferioara normei Euro 5.

Prin modernizarea parcului de vehicule va creste confortul si siguranta pe care
calatorii le vor regasi In mijloacele de transprt public, aspect care va contribui la
imbunatatirea atractivitatii acestui mod de transport.

Se va urmari introducerea acestor vehicule ecologice in graficul de circulatie in
intervalele de varf de trafic, astfel incat sa se diminueze poluarea totala produsa de
toate vehiculele aflate in circulatie la nivelul retelei de transport urban.

Acesta investitie se regaseste printre cele eligibile pentru finantare prin POR 2014-
2020, Prioritatea de Investitii 4.1. In perioada analizati este propusa achizitionarea
unui numar de 15 de astfel de mijloace de transport public.

Beneficiile estimate contribuie la atingerea obiectivului specific al POR 2014-2020,
Prioritatea de Investitii 4.1. si, implicit, la atingerea tintelor asumate in cadrul
programului de finantare pentru indicatorii de rezultat:

v Pasageri transportati in transportul public urban in Romania;

v Emisii GES provenite din transportul rutier.

Costuri estimate: 6.000.000 Euro

2.3. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Golesti

2.4. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Campineanca
2.5. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Milcovul

2.6. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Vanatori

2.7. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Rastoaca

Amenajarea corespunzatoare a statiilor de transport public (asigurarea de mobilier
urban de calitate, sisteme de informare, sisteme de supraveghere video, etc.) va
contribui la cresterea atractivitatii si sigurantei acestui mod de transport. Se va avea
in vedere asigurarea accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusa (care se
deplaseaza in carucioare cu rotile, persoane in varsta, persoane cu deficiente de
vedere si/ sau auz, persoane care transporta carucioare pentru copii etc.). Accesul la
mobilitate trebuie asigurat in mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de
persoane amintite, iar acest fapt este influentat direct de amenajarile existente in
statiile de transport public.

In aceasta etapa de planificare este propusa o varianta preliminara de reorganizare a
retelei de transport public, care include trasee si statii de transport public in
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localitatile limitrofe, urmand ca varianta definitivata sa rezulte in urma unui studiu
de specialitate (masura 2.1).

Finantarea masurii nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

Costuri estimate: 164.000 Euro

2.10. Achizitie sistem e-ticketing si monitorizare video

Sistemul integrat de tarifare (e-ticketing) propus va facilita orientarea calatorilor
catre utilizarea serviciilor de transport public, prin usurarea achizitionarii
legitimatiei de calatorie. Sistemul va fi unul bazat de tehnici moderne ITS (achizitie
prin internet, SMS, cartele preincarcate care se valideaza electronic la urcarea si
coborarea in/ din mijlocul de transport, sisteme de informare a caldtorilor in vehicule
si in statii, sistem de management al vehiculelor de transport public etc.). De
asemenea, pentru sporirea atractivitatii transportului public in Municipiul Focsani,
prin oferirea unui grad de securitate ridicat, se propune dotarea statiilor si
mijloacelor de transport cu sisteme de monitorizare video.

Cresterea accesibilitatii si atractivitatii sistemului de transport public se va reflecta
in cresterea numadrului de calatorii efectuate cu modul de transport public, In
detrimentul transportului cu autovehiculul personal. In consecints, implementarea
acestei interventii va conduce la reducerea poluarii si a emisiilor de CO2 In mediul
urban. Rezultatele estimate permit incadrarea investitiei in categoria celor eligibile
prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1, Intrucat contribuie la atingerea
tintelor stabilite la nivel national pentru indicatorii de rezulat aferenti programului
de finantare:

v’ Pasageri transportati in transportul public urban in Romania;

v Emisii GES provenite din transportul rutier.

Costuri estimate: 1.000.000 Euro

2.2. Amenajarea de statii de transport public in mediul urban - modernizarea

statiilor existente/ crearea de noi statii

Amenajarea corespunzatoare a statiilor de transport public (asigurarea de mobilier
urban de calitate, sisteme de informare, sisteme de supraveghere video, etc.) va
contribui la cresterea atractivitatii si sigurantei acestui mod de transport. Se va avea
in vedere asigurarea accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusa (care se
deplaseaza in carucioare cu rotile, persoane in varsta, persoane cu deficiente de
vedere si/ sau auz, persoane care transporta carucioare pentru copii etc.). Accesul la
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mobilitate trebuie asigurat in mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de
persoane amintite, iar acest fapt este influentat direct de amenajarile existente in
statiile de transport public.

Finantarea interventiei propuse este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1. Rezultatele estimate ca urmare a amenajarii statiilor de transport public
se Inscriu In cele asteptate la nivelul programului de finantare: "Asigurarea
accesibilitatii la sistemul de transport public pentru toti cetdtenii; cresterea
atractivitdtii si imbundtdtirea calitdtii mediului si a amenajdrii spatiilor urbane”,

Costuri estimate: 150.000 Euro

2.11. Realizarea unui terminal intermodal de transport public urban
judetean/ interjudetean in zona de Sud a orasului

Terminalul de transport public intermodal de schimb intre transportul inter / intra
judetean si cel local va asigura preluarea fluxurilor de calatori care sosesc din zonele
extraurbane si relmbarcarea acestora in mijloace de transport ecologice, in vederea
reducerii impactului negativ al propulsiei bazate pe combustibili fosili asupra
mediului urban. Plasarea acestuia la periferia zonei urbane va limita impactul negativ
al activitatilor de transfer (poluare chimica, fonica, etc.). Terminalul va deservi
modurile de transport: local, judetean, interjudetean. In vecinitatea acestuia se
propune amenajarea unei parcari de tip Park&Ride echipata cu statii de Incarcare cu
energie electrica a vehiculelor si facilitati pentru utilizarea bicicletelor (racordare la
reteaua de piste, centru de inchiriere).

Beneficiile estimate a se inregistra in urma implementarii propunerii se Inscriu in
urmatoarele categorii de rezultate asteptate la nivelul programului de finantare:
reducerea poludrii aerului si a poludrii fonice, precum si a consumului de energie;
asigurarea accesibilitdtii la sistemul de transport public pentru toti cetdtenii; cresterea
atractivitatii si imbundtdtirea calitdtii mediului si a amenajdrii spatiilor urbane.

Dezvoltarea acestei infrastructuri se inscie in categoria proiectelor a caror finantare
este eligibila In cadrul POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

Costuri estimate: 4.000.000 Euro

2.12. Realizarea unui terminal intermodal de transport public urban
judetean/ interjudetean in zona de Nord a orasului

Reamenajarea Autogarii Nord sub forma unui terminalul de transport public
intermodal de schimb intre transportul inter / intra judetean si cel local va asigura
preluarea fluxurilor de calatori care sosesc din zonele extraurbane si relmbarcarea
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acestora in mijloace de transport ecologice, in vederea reducerii impactului negativ
al propulsiei bazate pe combustibili fosili asupra mediului urban. Terminalul va
deservi modurile de transport: local, judetean, interjudetean. In incinta acestuia se
propune amenajarea unei parcari de tip Park&Ride echipata cu statii de Incarcare cu
energie electrica a vehiculelor si facilitati pentru utilizarea bicicletelor (racordare la
reteaua de piste, centru de inchiriere).

Beneficiile estimate a se Inregistra In urma implementarii propunerii se Inscriu in
urmatoarele categorii de rezultate asteptate la nivelul programului de finantare:
reducerea poludrii aerului si a poludrii fonice, precum si a consumului de energie;
asigurarea accesibilitdtii la sistemul de transport public pentru toti cetdtenii; cresterea
atractivitdtii si imbundtdtirea calitdtii mediului si a amenajdrii spatiilor urbane.

Dezvoltarea acestei infrastructuri se inscie in categoria proiectelor a caror finantare
este eligibila In cadrul POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

Costuri estimate: 6.000.000 Euro

2.3. Transport de marfa

Eficienta si siguranta transportului de marfuri joaca un rol esential in economia nationala.

La nivel local, specializarea functionala a oraselor, cresterea volumului de servicii, cresterea

consumului, precum si standardele de viata tot mai ridicate sunt corelate cu o crestere a
cererii pentru transportul de marfuri in zonele urbane.

In cazul Municipiului Focsani, pe langa realizarea unei centuri de ocolire In zona de Nord,

masura tratata si in cazul tematicii "Interventii majore asupra retelei stradale", sunt propuse

interventii de natura operationald, de reorganizare a accesului vehiculelor de marfa si de

reglementare a programului de aprovizionare a unitatilor comerciale amplasate in zone
locuite si In zona cu nivel ridicat de complexitate.

Masurile propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice Eficientd
economicd, Mediu si Siguranta circulatiei:

—> 1.6. Realizarea unei centuri de ocolire in zona de Nord a Municipiului Focsani

— 3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxima autorizata

mai mare de 3,5 tone

— 3.4. Reglementarea logisticii de aprovizionare
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— 3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor
cu masa totala maxima autorizata mai mare de 3,5 tone

Prin aceasta masura de reorganizate a transportului de marfuri cu autocamioane
mari (In special cele aflate in tranzit) se va urmari reducerea impactului negativ
asupra mediului urban (poluare chimica, polare fonica, degradarea arterelor rutiere,
ocuparea benzilor de ciculatie, etc.).

Aplicarea acestei masuri are caracter continuu, fiind posibila actualizarea periodica
in functie de implementarea diferitelor proiecte care permit relocarea taseelor
pentru vehiculele de marfa la periferia zonei urbane, translatand emisiile de
substante poluante in afara zonelor locuite.

La momentul elaborarii PMUD se afla in curs de avizare un proiect de hotarare a
Consiliului Local al Municipiului Focsani privind reglementare circulatiei rutiere
pentru autovehiculele de transport marfuri cu masa totala maxima autorizata mai
mare de 3,5 tone, exceptand mijloacele de transport in comun pe raza Municipiului
Focsani. Conform acestui document, se propune aprobarea urmatorului traseu:

»,DN 2 - Str. Cuza Vodd - Str. Mdrdsesti - D] 205S - Str. Dionysos - Str. Antrepozite - Str.
Valcele - funddtura Str. Cotesti si retur”

Interventia, care consta in montarea de sisteme de semnalizare aferente organizarii
circulatiei vehiculelor cu masa totala maxima autorizata de peste 3,5 tone, nu se
incadreaza in tipologiile de proiecte eligibile pentru finantare prin POR 2014-2020,
Prioritatea de Investitii 4.1.

Costuri estimate: 50.000 Euro

— 3.4. Reglementarea logisticii de aprovizionare

Reglementarea logisticii de apovizionare prin stabilirea unor intervale orare bine
determinate (in afara orelor de varf de trafic sau pe timpul noptii), limitarea accesului
vehiculelor de marfa in zonele centrale ale orasului si pe arterele aglomerate.
Aplicarea acestei masuri are caracter continuu, fiind posibila actualizarea periodica
in functie de implementarea diferitelor proiecte de infrastructura la nivel urban.

La momentul elaborarii PMUD se afla in curs de avizare un proiect de hotarare a
Consiliului Local al Municipiului Focsani privind reglementare circulatiei rutiere
pentru autovehiculele de transport marfuri cu masa totala maxima autorizata mai
mare de 3,5 tone, exceptand mijloacele de transport in comun pe raza Municipiului
Focsani. Conform acestui document, se propune aprobarea urmatorului program de
aprovizionare:
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».numai pe timp de noapte intre orele 22:00 - 06:00, in baza unui aviz solicitat de
agentul economic de la Primdria Municipiului Focsani, cu plata unei taxe speciale de
acces...”

Interventia nu se incadreaza in tipologiile de proiecte eligibile pentru finantare prin
POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

Costuri estimate: 30.000 Euro

2.4. Mijloace alternative de mobilitate

Deplasarea pietonala si cu bicicleta sunt in mod intrinsec moduri de transport ecologice in

urma carora nu rezulta noxe sau gaze cu efect de sera. Acestea constituie o alternativa

atractiva la modurilor de transport individuale motorizate si o completare la transportul

public. Mersul pe jos si cu bicicleta sunt accesibile, ieftine si practice pentru orice utilizator,

contribuind in acelasi timp la mentinerea unei bune stari de sanatate a celui care le practica.

Prin urmare, la nivelul Municipiului Focsani se doreste asigurarea unor conditii de
accesibilitate si siguranta ridicate pentru aceste moduri de transport.

Mai jos sunt prezentate masurile propuse in cadrul acestui sector al mobilitatii urbane
durabile care contribuie la indeplinirea obiectivelor specifice Accesibilitate, Mediu si
Sigurantd.

\

4.9. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public

\

4.1. Reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze accesul inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale

4.3. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

4.4. Infiintarea de centre pentru inchiriere biciclete

4.2. Realizarea unor trasee pietonale

4.5. Amenajarea unui parc tematic pentru educarea ciclistilor

4.6. Amenajarea de zone de tip "shared space" (spatii partajate)

O O N O N

4.8. Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului "car pooling" (partajare a
autoturismelor)

\

4.7. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor hibrid sau electrice
(statii de Incarcare si/ sau schimb baterii pentru vehicule electrice)
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Interventiile propuse in acest domeniu de interes major sunt estimate la valoare de 17,98
milioane Euro, din care 99% corespund proiectelor eligibile pentru finantare prin POR 2014-

2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

Amplasarea in teritoriu a masurilor din acest domeniu este realizata in figura 2.7.
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Figura 2.7. Mdsuri propuse in tematica Mijloace alternative de mobilitate.
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4.9. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public

Masura are ca obiectiv constientizarea populatiei asupra avantajelor sociale aduse de
reorientarea catre utilizarea transportului public in defavoarea transportului
individual cu autoturismul. Campaniile se vor adresa in special tinerilor (din scoli,
licee, institutii publice, unitati economice, etc.), constituindu-se in sesiuni de educatie
pentru mediu.

Costuri estimate: 80.000 Euro

4.1. Reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale

Cantitatea si calitatea spatiilor destinate circulatiei pietonilor (trotuarelor)
influenteaza in mod decisiv optiunea cetateanului in a alege intre a merge pe jos sau
a utiliza mijloace de transport. Facilitati de deplasare pietonala moderne si atractive
vor orienta tot mai multi oameni catre un mod de viata sanatos la care sa contribuie
inclusiv deplasarile pe jos.

Accesul la mobilitate trebuie asigurat in mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor
de persoane amintite mai sus, iar acest fapt este influentat direct de calitatea
infrastructurii pietonale. La reabilitarea/ modernizarea trotuarelor trebuie sa se {ina
seama de nevoile speciale ale unor persoane cu mobilitate redusa: persoane care se
deplaseaza in carucioare cu rotile, persoane care se deplaseaza cu ajutorul protezelor
de membre, persoane in varstd, persoane fara vedere si/sau fara auz, persoane care
transporta carucioare pentru copii, etc.

Aceasta interventie va contribui la cresterea atractivitatii spatiului public. Rezultatele
estimate concorda cu cele preconizate a se obtine prin proiectele finantate din POR
2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

Costuri estimate: 2.000.000 Euro

4.3. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

In cadrul misurii se propune amanajarea de infrastructurd care si permiti
deplasarea cu bicicleta in conditii de siguranta. Pe langa sectoarele de piste pentru
bicicleta propuse in cadrul masurilor complexe de infrastructura stradala (1.3.
Realizare strada de legatura intre Str. Cuza Voda si Calea Moldovei, 1.4. Realizare
strada de legatura intre Str. Militari si Str. A. Saligny, 1.5. Remodelarea arterei
formata din Calea Munteniei si Calea Moldovei astfel Incat sa corespunda nevoilor
urbane) ale caror costuri sunt asociate masurilor respective, pentru dezvoltarea unei
retele la nivel urban se propune completarea cu urmatoarele sectoare: Aleea
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Stadionului, Aleea Sudului, Str. A. Saligny, B-dul Garii, Str. Republicii (intre Bdul Garii
si Str. Mare a Unirii), Str. Mare a Unirii, Str. Marasesti (Intre Autogara Nord si Str. Cuza
Voda).

Prin realizarea unei infrastructuri de transport care sa faciliteze mobilitatea
nemotorizata si nepoluanta vor fi create conditiile unei reduceri semnificative a
emisiilor de COgz, rezultate care concorda cu cele preconizate a se obtine prin
proiectele finantate din POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

Costuri estimate: 274.000 Euro

4.4. Infiintarea de centre pentru inchiriere biciclete

Se propune facilitarea accesului utilizatorilor de biciclete catre acest mod de
transport si agrement prin asigurarea posibilitatii de a Inchiria biciclete in anumite
puncte: In incinta teminalelelor de transport public, in statia de cale feratd, In zona
centrald, la capetele traseelor pistelor.

Finantarea masurii este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1.
Implementarea va contribui la Indeplinirea rezultatelor asteptate in cadrul
programului cu privire la dezvoltarea infrastructurii destinate mijloacelor de
transport non-motorizate.

Costuri estimate: 1.800.000 Euro

4.2. Realizarea unor trasee pietonale

Se propune crearea unor trasee dedicate circulatiei pietonilor care sa lege obiectivele
principale din Municipiul Focsani (institutii publice, scoli, licee, locuri pentru
practicarea sporturilor, piete agroalimentare etc.).

Cele 5 traseele propuse (reprezentate in figura 2.7) vor fi marcate distinct prin
indicatoare de orientare catre obiective reprezentative la nivelul cartierelor/ zonei
centrale. Prin implementarea acestei masuri se incurajeaza realizarea deplasarilor
pietonale, obtinandu-se in final relocarea modala de la autoturism la modul de
transport nepoluant (pietonal), cu efecte de reducere a poluarii si a dioxidului de
carbon din atmosfera.

Prin prisma rezultatelor estimate, care vor contribui la atingerea obiectivului specific
al POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1, finantarea acestei interventii este
eligibila prin programul mentionat.

Costuri estimate: 50.000 Euro
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— 4.5. Amenajarea unui parc tematic pentru educarea ciclistilor

Masura are ca obiectiv educarea tinerilor in scopul utilizarii bicicletei in conditii de
siguranta si securitate. Va fi conectat la reteaua de piste pentru biciclete.

Investitia se incadreaza in tipologiile de proiecte eligibile pentru finantare prin POR
2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

Costuri estimate: 200.000 Euro

4.6. Amenajarea de zone de tip "shared space" (spatii partajate)

Spatiile partajate vor fi dedicate circulatiei tuturor modurilor/ mijloacelor de
transport, insa in urmatoarea ordine a prioritatii: pietoni, mijloace nemotorizate
(biciclete, trotinete, etc.), mijloace motorizate cu propulsie electrica (biciclete
speciale electrice cu auto-echilibru tip Segway, autovehicule electrice), mijloace cu
propulsie clasica (scutere, motociclete, autovehicule). Zona propusa pentru
amenajarea descrisa mai sus asigura legatura intre polii urbani de atractivitate a
deplasarilor pietonale, Piata Unirii si Piata Moldovei.

Finantarea interventiei propuse este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1. Rezultatele estimate prin implementarea acestei masuri se Inscriu in
cele asteptate la nivelul programului de finantare: "Cresterea atractivitdtii si
imbundtdtirea calitdtii mediului si a amenajdrii spatiilor urbane”,

Costuri estimate: 15.000.000 Euro

— 4.8. Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului "car pooling"

(partajare a autoturismelor)

Masura constd in conceperea si implementarea unor campanii orientate catre
partajarea utilizarii autoturismelor ("car pooling"), in special in randul navetistilor si
elevilor / studentilor.

Prin reducerea numarului de autovehicule din trafic se va obtine diminuarea efectelor
negative produse de acestea precum poluare chimica, fonica, contributii de gaze cu
efect de sera, congestie. De asemenea, se va diminua dependenta de autovehicul a
indivizilor si, In timp, orientarea catre utilizarea transportului public.

Costuri estimate: 80.000 Euro
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— 4.7. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor hibrid

sau electrice (statii de incarcare si/ sau schimb baterii pentru vehicule
electrice)

In vederea facilitdrii utilizirii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie
electrica, se vor dezvolta infrastructuri specifice care sa asigure posibilitatea de
incarcare rapida a bateriilor sau schimbul acestora, dupa caz. Terminalele de
transport public vor fi echipate cu astfel de facilitati, precum si parcarile publice (20
unitati).

Astfel, se va obtine reducerea amprentei de carbon si a poluarii la nivel urban.
Rezultatele vor sustine atingerea obiectivului specific al POR 2014-2020, Prioritatea
de Investitii 4.1, prin contributii la reducerea valoarii indicatorului de rezultat "Emisii
GES provenite din transportul rutier”.

Costuri estimate: 100.000 Euro

2.5. Managementul traficului

Managementul traficului reprezinta un element cheie pentru planificarea mobilitatii urbane.
Acestea sprijind factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate si gestionarea
operatiunilor de trafic, ajutand totodata utilizatorii finali, cetatenii, prin prezentarea unor
optiuni de mobilitate durabili. In ceea ce priveste siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD
pentru Municipiul Focsani acest aspect a fost considerat in toate etapele de elaborare,
masurile de reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere completand paleta de
masuri propuse in domeniul managementului traficului.

Costurile totale de realizare a masurilor propuse mai jos sunt estimate la valoarea de 4,8
milioane Euro, din care numai cele aferente implementdrii sistemelor inteligente de
management al traficului (ITS) - unda verde sunt eligibile pentru finantare prin POR 2014-
2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

Masurile propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice Sigurantd,
Mediu, Eficientd economicd:

— 5.1. Realizarea unui studiu de trafic, care sa ofere solutii de sistematizare a traficului la
nivelul Muncipiului Focsani

— 5.5. Adaptarea politicii de parcare la nivel urban in sensul reducerii atractivitatii
transportului privat
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5.2. Implementarea unui sistem de management al traficului

5.3. Amenajarea unei parcari colective

5.4. Reglementarea interzicerii parcarii pe strazile din zona centrala

5.6. Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si institurea
acestora

\

5.8. Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

\

5.9. Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de participanti
la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

5.7. Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati publice

— 5.1. Realizarea unui studiu de trafic, care sa ofere solutii de sistematizare a

traficului la nivelul Muncipiului Focsani

Propunerea consta in elaborarea unui studiu de trafic, care sa fundamenteze
organizarea circulatiei In vederea reducerii congestiei si a efectelor externe generate
de aceasta. Impactul solutiilor propuse (din punct de vedere al congestiei, emisiilor
de substante poluante, emisii de CO2) va fi simulat cu ajutorul unui model de
transport calibrat si validat pe baza masuratorilor de trafic pe directii de mers
realizate in arealul de studiu.

Costuri estimate: 30.000 Euro

5.5. Adaptarea politicii_de parcare la nivel urban in sensul reducerii
atractivitatii transportului privat

In mod practic, fiecare deplasare a unui autoturism are ca punct final un spatiu de
parcare. In consecinta, gestionarea locurilor de parcare inseamna gestionarea cererii
de utilizare a autoturismului si a congestiei.

Pentru aplicarea unei politici de parcare la nivelul orasului este necesara existenta
unui sistem de tarifare, care sa descurajeze deplasarile cu autovehiculul personal in
mediul urban si in special in zona centrala.

Costuri estimate: 30.000 Euro

5.2. Implementarea unui sistem de management al traficului

Realizarea unui sistem integrat de management al traficului rutier, in vederea
asigurarii fluentei desfasurarii acestuia, cresterii gradului de siguranta si reducerii
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emisiilor poluante si de CO2 (asigurarea undei verzi a fazelor de semaforizare;
sisteme de monitorizare a traficului; amenajare/ reamenajare intersectii; amenajarea
de noi treceri de pietoni cu semnal controlat; presemnalizare treceri de pietoni cu
indicatoare luminoase). Solutiile de management al traficului se vor corela cu
rezultatele studiului de trafic.

La acest nivel de planificare se recomanda amenajarea unor intersectii cu sens
giratoriu (Calea Munteniei — B-dul Bucuresti, Calea Munteniei - Calea Revolutiei, B-
dul Brailei - Str. Maior Gh. Pastia), urmand ca analiza impactului acestor solutii sa fie
analizata in studiul de trafic propus (masura 5.1).

In analiza privind situatia actuali a sistemului de management al traficului a fost
identificata existenta deniveldrilor (speed bump). Aceste solutii aplicate pentru
constangerea conducdtorilor auto sa se deplasese cu viteza redusa prezinta
dezavantaje legate de poluarea chimica si emisiile de COz, care au valori ridicate
atunci cand autovehiculul functioneaza In regimuri tranzitorii (decelerari si
accelerari repetate). Se recomanda eliminarea acestor dispozitive si aplicarea altor
solutii de calmare a traficului care sa asigure un echilibru intre efectele pozitive si
cele negative pe care le produc la nivel urban.

Rezultatele estimate ca urmare a implementarii unui sistem de management al
traficului la nivel urban constau in optimizarea desfasurarii circulatiei cu efecte in
reducerea costurilor externe generate de congestie, poluare, emisii de dioxid de
carbon. Acesta reprezintd un proiect care va contribui la atingerea obiectivului
specific al Prioritatii de Investitii 4.1 din cadrul POR 2014-2020, costurile acestuia
fiind eligibile pentru a fi finantate prin acest program.

Costuri estimate: 3.000.000 Euro

5.3. Amenajarea unei parcari colective

Cu scopul de a reda spatiul public utilizatorilor de moduri de transport prietenoase
cu mediul, care In prezent este ocupat de autovehicule parcate, se propune
amenajarea de parcari colective (supraterane). Astfel pot fi dezvoltate alte interventii
care vor contribuie la cresterea calitatii vietii la nivel urban - amenjare piste pentru
biciclete, amenajare trotuare, amenjare spatii partajate etc.

In primul rand se impune realizarea unui parcari in zona comerciala Piata Moldovei,
a cdrei capacitate sa fie de aproximativ 300 locuri.

Interventia nu se Incadreaza in tipologiile de proiecte eligibile pentru finantare prin
POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

Costuri estimate: 1.500.000 Euro
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5.4. Reglementarea interzicerii parcarii pe strazile din zona centrala

Masura vizeaza eliminarea parcarilor de-a lungul strazii in zona Centru. Interzicerea
parcarii In zona centrala va conduce la reducerea volumelor de trafic (deplasarile cu
destinatia in zona vizatd), si implicit a impactului negativ al transportului rutier,
contribuind la imbunatatirea calitatii vietii. Reducerea intensitatii traficului implica
si reducerea riscului de producere a accidentelor, imbunatatind gradul de siguranta
a circulatiei.

Implementarea masurii va aduce urmatoarele beneficii imediate: asigurarea fluentei
circulatiei prin cresterea capacitatii de circulatie, facilitatea circulatiei pietonale
confortabile, posibilitatea de a realiza amenajari peisagistice (spatii verzi), usurarea
accesului catre mijloacele de transport public, etc.

Interventia nu se Incadreaza in tipologiile de proiecte eligibile pentru finantare prin
POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

Costuri estimate: 30.000 Euro

5.6. Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

si institurea acestora

Masurile de management al traficului orientate spre obligativitatea reducerii vitezei
de circulatie In zonele aglomerate (cu densitate rezidentiala mare, In apropierea
unitatilor de invatamant, a pietelor, etc.) vor conduce la cresterea semnificativa a
gradului de siguranta a circulatiei la nivel urban. La nivelul retelei stradale a
Municipiului Focsani au fost identificate zone in care viteza maxima de circulatie este
limitata la 30 km/h. Prin aceasta propune se recomanda intensificarea acestor zone
si instituirea restrictiilor cu ajutorul echipamentelor care sa nu genereze efecte
negative la nivel urban (zgomot, poluare, emisii de CO2).

Costuri estimate: 50.000 Euro

5.8. Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

Se propune continuarea programelor de educatie rutiera adresate tinerilor, inclusiv
prin campanii derulate in scoli, in spatiile publice, etc, in vederea deprinderii de
catrea acestia a conduitei preventive si a orientarii catre modurile de transport
durabile.

Costuri estimate: 80.000 Euro
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— 5.9. Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulatiei, se vor realiza campanii de
informare si comunicare adresate tuturor participantilor la trafic asupra modului
preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea catre
modurile de transport durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea unei
conduite preventive a conducatorilor auto vis-a-vis de prezenta in trafic a biciclistilor.

Costuri estimate: 80.000 Euro

— 5.7. Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati
publice

Se propune programarea orara a serviciilor de utilitati publice (maturat, spalat
stradal, colectarea gunoiului menajer, etc.), astfel incat impactul acestora asupra
desfasurarii circulatiei sa fie minim. Astfel, se vor diminua sursele generatoare de
blocaje in trafic la nivelul orelor de varfsi / sau de incomodare a pietonilor.

Costuri estimate: 50.000 Euro

2.6. Zone cu nivel ridicat de complexitate

Zona cu nivel ridicat de complexitate in care se impun interventii In domeniul mobilitatii in
sensul diminuarii efectelor negative produse de autovehicule (atat de cele In miscare, cat si
de cele in stationare) este zona centrala care include Piata Unirii si Piata Moldovei. Punerea
in valoare a patrimoniului istoric din Piata Unirii prin intermediul mobilitatii poate fi
realizata prin atragerea cetatenilor catre aceste obiective cu valoare istorica, ca urmare a
amenajarii Intr-un mod atractiv si accesibil a zonei vizate. Astfel, se propune amenajarea
trotuarelor si aleilor pietonale In conditiile asigurarii accesibilitatii si sigurantei tuturor
categoriilor de utilizatori, inclusiv persoanele cu nevoi speciale, urmarind crearea unei
legaturi pietonale atractive intre Piata Unirii si Piata Moldovei.

Interventia a fost alocata si tematicii "2.4. Mijloace alternative de mobilitate", fiind tratata in
capitolul respectiv.

285



Plan de mobilitate urbana durabild
MUNICIPIUL FOCSANI al Municipiului Focsani

2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Amenajarea unor parcari de tip Park&Ride si dezvoltarea unor terminale intermodale de
transport public urban / judetean reprezinta masuri a caror implementare va contribui
direct la dezvoltarea intermodalitatii. Interventiile propuse in acest domeniu (figura 2.8)
contribuie la atingerea obiectivelor specifice Accesibilitate, Eficientd Economicd, Mediu.

— 7.3. Amenajarea de parcari colective de tip "Park&Ride"

— 7.1. Realizarea unui terminal intermodal de transport public urban/ judetean/

interjudetean in zona de Sud a orasului. Tratat la punctul 2.11.

— 7.2. Realizarea unui terminal intermodal de transport public urban/ judetean/

interjudetean in zona de Nord a orasului. Tratat la punctul 2.12.

— 7.3. Amenajarea de parcari colective de tip "Park&Ride"

Se propune amenajarea de parcari de tip Park&Ride la periferia zonei urbane, in
vecinatatea terminalelor de transport de calatori. Prin implementarea masurii, se va
obtine reducerea numarului de calatorii cu autovehiculul personal din compunerea
fluxurilor de penetratie in zona urbana. De asemenea, este facilitat schimbul de la
autoturismul personal catre transportul public urban, crescand numarul de calatori
aferent acestui mod de transport. Aceste efecte pozitive din punct de vedere al
mobilitatii durabile se pliaza pe rezultatele astimate In cadrul proiectelor finantate
prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1, constituind o masura eligibila
pentru obtinerea finantarii.

Valorile celor doi indicatori de rezultat propusi pentru monitorizarea gradului de
indeplinire al obiectivului Prioritatii de Investitii 4.1 din cadrul POR 2014-2020
(Pasageri transportati in transportul public urban in Romdnia si Emisii GES provenite
din transportul rutier), vor fi influentate in mod favorabil ca urmare a implementarii
acestei masuri.

Costuri estimate: 500.000 Euro
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2.8. Aspecte institutionale

Avand in vedere ca implementarea propunerilor din planul de actiune este o etapa foarte
importanta in procesul de orientare catre o mobilitate durabila, este necesara asigurarea
unui cadru institutional adecvat. Sunt propuse masuri organizationale structurate in trei
interventii:

— 8.1. Dezvoltarea unui departament avand responsabilitati de monitorizarea implementarii

PMUD

— 8.2. Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370

— 8.3.Incheierea unui acord de asociere cu localitatile limitrofe in care se va realiza operarea

serviciului de transport public local

— 8.1. Dezvoltarea unui departament avind responsabilitati de monitorizarea

implementarii PMUD

Se propune dezvoltarea unui compartiment ale carui responsabilitati sa se axeze pe
monitorizarea implementarii interventiilor (proiecte/ masuri) stipulate in PMUD.
Monitorizarea va avea caracter repetitiv, compartimentul va elabora un raport de
monitorizare in fiecare an al perioadei de implementare.

Costuri estimate: 100.000 Euro

8.2. incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE
1370

Se recomanda ca functionarea serviciului de transport public sa se realizeze in baza
unui contract de servicii publice care sa respecte prevederile Regulamentului CE

1370.

Aceasta masura va fi pregatitd In cadrul departamentului care va prelua
monitorizarea implementarii planului, neavand alocate costuri de implementare.

8.3. Incheierea unui acord de asociere cu localititile limitrofe in care se va
realiza operarea serviciului de transport public local

Pentru implementarea unor proiecte / masuri propuse la nivelul arealului de studiu
este necesara existenta unui acord de asociere cu localitatile limitrofe in care se va
realiza operarea serviciului de transport public local.

Aceasta masura va fi pregatitd In cadrul departamentului care va prelua
monitorizarea implementarii planului, neavand alocate costuri de implementare.
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2.9. Studiu de trafic

2.9.1. Context

In perioada 08.06.2017 - 07.08.2017, a fost elaborat Studiul de trafic pentru Municipiul
Focsani, prevazut ca masura in Planul de Actiune al Planului de Mobilitate Urbana Durabila
al Municipiului Focsani la pozitia: 5.1. Realizarea unui studiu de trafic care sd ofere solutii de
sistematizare a traficului la nivelul Municipiului Focsani.

Conform prevederilor Ghidului solicitantului, Axa Prioritard 4, Obiectivul specific 4.1 -
Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judet prin investitii bazate pe
Planurile de Mobilitate Urband Durabild, PMUD reprezinta o strategie sectoriala de transport,
care analizeaza In principal impactul scenariilor de transport, iar in ceea ce priveste
proiectele individuale, ofera, de reguld, doar o analiza preliminara a acestora. Avand in
vedere acest lucru, impactul proiectelor individuale din PMUD asupra reducerii de
echivalent CO2 trebuie detaliat In cadrul unor studii de analiza a traficului realizate la nivelul
arie de studiu a proiectului, In care se va sine cont de prognozele, tendintele generale,
analizele, datele etc. din PMUD.

In acest context, studiul de trafic are rolul de a se constitui intr-un instrument suport pentru
factorii de decizie, care poate fi utilizat pentru stabilirea, prioritizarea si
justificarea/fundamentare finantdrii investitiilor viitoare in infrastructura si in sisteme
inteligente asociate acesteia.

Unul dintre obiectivele principale ale studiului de trafic il reprezinta necesitatea de evaluare
si fundamentare a proiectelor in ceea ce priveste Incadrarea in Obiectivul specific 4.1, pe
baza datelor, analizelor, ipotezelor si prognozelor realizate, din analizele realizate rezultand
inclusiv impactul masurilor propuse prin proiecte asupra transferului unei parti din cota
modala a transportului individual cu autoturisme catre transportul public si modurile
nemotorizate de transport. Impactul transferului de la transportul cu autoturisme catre
transportul public si modurile nemotorizate de transport se va traduce in principal, in
reducerea emisiilor de echivalent CO2 din transport.
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2.9.2. Metodologie

In realizarea studiului de circulatie la nivelul Municipiului Focsani a fost urmata metodologia
prezentata mai jos:

Analiza documentelor existente

In scopul realizirii analizei situatiei existente, a identificirii si definirii preliminare a
problemelor care afecteaza transportul rutier In zona de studiu, precum si pentru
identificarea masurilor si proiectelor avute in vedere in etapele urmatoare, a fost necesara
analiza documentelor programatice existente, precum si a altor documentatii relevante
pentru obiectul studiului de circulatie, respectiv: Planul de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Focsani, Strategia integrata de dezvoltare durabila a Municipiului Focsani, alte
documente relevante de pe Site-ul primariei Municipiului Focsani

Din documentele mentionate au fost extrase informatiile generale necesare conturarii
situatiei existente, acestea fiind apoi corelate si integrate cu cele rezultate din activitatea de
colectare a datelor. Astfel de date se refera la:

- Amplasarea in teritoriu si accesibilitatea

- Organizarea administrativa

- Date demografice

- Date socio-economice

- Configuratia retelei stradale majore a orasului (harti)

- Informatii referitoare la transportul public urban si judetean (parc de vehicule,

trasee si grafice de circulatie)

- Reglementari privind parcarile

- Reglementari privind circulatia traficului greu

- Aspecte legate de mijloacele alternative de deplasare (bicicleta, mers pe jos)
De asemenea, au fost analizate proiectele si masurile propuse prin documentele respective,
acestea fiind avute in vedere in momentul propunerii scenariilor alternative care au fost
evaluate in cadrul studiului de fata.

Colectarea datelor

Datele din teren au o importanta deosebita in studiile de trafic, dupa cum s-a aratat si in
sectiunea anterioara. Principalele elemente care au fost determinate cu ocazia masuratorilor
din teren sunt urmatoarele:

- Configuratia geometrica a strazilor, bulevardelor sau arterelor rutiere analizate

- Configuratia geometrica a intersectiilor (numar de brate, tip, orientare, raze de
curbura, dimensiuni etc.);

- Spatii laterale de gard3, trotuare cu inal{ime mai mica de 10 cm, obstructii laterale
etc,;
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Existenta alveolelor laterale pentru parcari sau statii destinate mijloacelor de
transport In comun;

Factori dinamici privind repartitia traficului pe sensuri (modul in care se circula
preponderent pe artera rutierd);

Compunerea traficului (ponderea vehiculelor de diferite dimensiuni si cu dinamica
diferita in trafic);

Semnalizarea rutiera (statica: marcaje rutiere si indicatoare, sau dinamica: semafoare
si sisteme de informare cu influenta asupra traficului, sisteme de taxare sau de
control al accesului, sisteme de supraveghere video sau radar etc.).

Masuratori de trafic In intersectii, cu marcarea virajelor si a tipurilor de vehicule.
Masuratorile de trafic au fost realizate in zile lucratoare si duminica, interval de varf
de dimineata si dupa-amiaza, in urmatoarele intersectii:

1. Str. Marasesti - Str. Odobesti

2. Str. Marasesti - Bd. Independentei
3. Str. Marasesti - Str. Mare a Unirii

4. Str. Cuza Voda - Str. Mihai Eminescu
5. Str. Marasesti - Str. Cuza Voda

6. Str. Cuza Voda - Calea Moldovei

7. Bd. Garii - Str. Barsei - Piata Garii

8. Str. Republicii - Str. Stefan cel Mare
9. Str. Stefan cel Mare - Bd. Unirii

10. Bd. Independentei - Str. Republicii

11. Bd. Independentei - Str. Penes Curcanul
12. Str. Republicii - Str. Mare a Unirii

13. Str. Mare a Unirii - Str. Aurora

14. Str. Cuza Voda - Str. Duiliu Zamfirescu
15. Bd. Independentei - Str. Aurora

16. Str. Republicii - Str. Cuza Voda

17.Str. Cuza Voda - Str. Ana Ipatescu

18. Str. Republicii - Str. Moldova

19. Str. Moldova - Str. Magura

20. Str. Magura - Calea Moldovei

21.Bd. Unirii - Str. Tineretii

22. Str. Unirea Principatelor - Bd. Unirii

23. Str. Maior Gh. Pastia - Bd. Brailei

24. Str. Bucegi - Bd. Brailei

25. Str. Alexandru Vlahuta - Str. Cuza Voda
26. Str. Cuza Voda - Str. Cezar Bolliac

27.Str. Valcele - Str. Prof. Gh. Longinescu

28. Str. Anghel Saligny - Unirea Principatelor
29.Bd. Unirii - Str. 1 Dec. 1918 - Str. Anghel Saligny

291



Plan de mobilitate urbana durabila
MUNICIPIUL FOCSANI al Municipiului Focsani

30. Str. 1 Decembrie 1918 - Str. Bucegi
31.Bd. Brailei - Str. 1 Decembrie 1918
32.Bd. Brailei - Calea Moldovei
33.Bd. Bucuresti - Calea Munteniei
Locatiile respective sunt reprezentate pe harta de mai jos:

Amplasarea locatiilor anchetelor de trafic
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Realizarea modelului de transport

In scopul realizirii Studiului de trafic pentru Municipiul Focsani, a fost elaborat un model de
trafic ce ia in considerare o retea de drumuri suficient de detaliata pentru a satisface nevoile
de modelare ale unei retele urbane.

Reteaua de baza introdusa in modelul de trafic este formata din segmente (arce) de diferite
tipuri, fiecare segment prezentand caracteristici specifice relevante pentru modelul de
afectare a traficului, cum ar fi: numar de benzi, capacitatea fiecarui segment, lungimea
segmentului, viteza de circulatie permisa, reguli de circulatie (sens unic, circulatie in ambele
sensuri).

Nodurile retelei sunt reprezentate de intersectii, care au fost modelate in functie de
geometria existenta in teren. De asemenea, in functie de situatie, pentru fiecare nod a fost
introdus in model tipul de intersectie: nesemaforizata, sens giratoriu, semaforizata. Pentru
acestea din urma, au fost culese si introduse diagramele si planurile de semaforizare in
functiune la momentul culegerii datelor. Suplimentar, au fost introduse trecerile de pietoni
semaforizate, in pozitia corespunzatoare si cu ciclul de semaforizare aferent.

Etapa urmatoare a fost cea de introducere a volumelor de trafic determinate in faza de
colectare a datelor, urmata de calibrarea si validarea modelului de transport.

Analiza rezultatelor si identificarea disfunctionalitatilor, pe termen scurt si mediu

In urma rularii modelului de transport pentru anul 2017, au fost obtinute valori pentru o
serie de parametri semnificativi, care au permis evaluarea traficului pe reteaua rutiera a
Municipiului Focsani.

Parametrii analizati au fost urmatorii:

- Viteza medie de circulatie

- Intarzierea medie / vehicul

- Numar opriri / vehicul

- Nivelul de serviciu sau indicele de performanta al retelei
Rezultatele modelului de transport au fost corelate si integrate cu celelalte informatii
rezultate din etapa de analiza a situatiei actuale, fiind identificate o serie de disfunctionalitati
specifice circulatiei rutiere pe reteaua de transport a Municipiului Focsani, la momentul
actual.

Ca urmare a analizei evolutiei traficului pe termen mediu, au fost realizate variante
suplimentare ale modelului de transport, care sa permita evaluarea parametrilor amintiti
pentru anul de prognoza 2023 si estimarea efectului disfunctionalitatilor constatate la
momentul respectiv.
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Identificarea solutiilor si testarea acestora prin studii de caz

Etapa urmatoare, dupa identificarea disfunctionalitatilor, precum si a caracteristicilor
infrastructurii si traficului rutier din Municipiul Focsani pentru anul de baza si anul de
prognoza, a constat in propunerea unor solutii care sa conduca la reducerea aspectelor
negative si al efectului acestora asupra traficului general. Solutiile respective au fost testate
in modelul de transport si au fost emise rapoarte referitoare la efectul modificarilor propuse
asupra parametrilor de trafic mentionati anterior, atat pe termen scurt, cat si pe termen
mediu, pentru toate scenariile modelate.

Conform cerintelor Modelului M - Studiu de trafic, anexa a Ghidului solicitantului pentru Axa
4, Obiectivul specific 4.1., analiza rezultatelor modelului de transport a fost realizata pentru
scenariul “fara proiect” si pentru scenariul “cu proiect”, pentru primul an de implementare a
proiectului (anul de baza, fara proiect), primul an de dupa finalizarea implementarii
proiectului (primul an in care proiectul va fi operational) si ultimul an al perioadei de
durabilitate a contractului de finantare.

Concluzii si recomandari

Ca urmare a analizelor elaborate asupra situatiei actuale si a prognozelor pentru anul 2023,
precum si a studiilor de caz efectuate, au fost emise concluzii si recomandari asupra
posibilelor interventii/actiuni/proiecte a caror implementare va conduce la diminuarea
si/sau eliminarea disfunctionalitatilor constatate.

2.9.3. Studii de caz. Rezultate

Din analizele realizate asupra situatiei existente, ca urmare a integrarii observatiilor din
PMUD, a datelor colectate din teren si a rezultatelor modelului de transport, a rezultat
necesitatea implementarii urmatoarelor masuri:

- Reorganizarea traficului si resistematizarea circulatiei prin introducerea de sensuri
unice si/sau sensuri giratorii, pe arterele detaliate in studiul de trafic si mentionate
mai jos, in concluziile acestei analize

- Reamenajarea infrastructurii rutiere prin realizarea de benzi dedicate pentru
transportul public, pe anumite tronsoane ale infrastructurii rutiere

- Realizarea unei legaturi rutiere intre Str. Cuza Voda si Calea Moldovei

- Implementarea unui sistem de management al traficului

- Modernizarea sistemului de transport public, incluzand: achizitia de vehicule,
modernizarea statiilor de transport public, informarea calatorilor, implementarea
unui sistem de e-ticketing

- Realizarea de terminale intermodale
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- Reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze accesul inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale
- Realizarea de piste de biciclete si implementarea unui sistem de bike-sharing

Tinand cont de disfunctionalitatile identificate, precum si de necesitatea ca prin studiul de
trafic sa fie fundamentate actiunile/masurile stabilite prin Planul de actiune din PMUD,
studiile de caz realizate au avut in vedere urmatoarele masuri, identificate ca fiind eligibile
pentru finantare prin POR, Axa 4, Obiectivul Specific 4.1.:

1.1. Reabilitarea/modernizarea de strazi (pe care circula transportul public)

1.3. Realizarea unei legaturi rutiere intre Str. Cuza Voda si Calea Moldovei

1.5. Remodelarea arterei formata din Calea Munteniei si Calea Moldovei

2.2. Amenajarea de statii de transport public in mediul urban - modernizarea statiilor
existente/ crearea de noi statii

2.3. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Golesti

2.4. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Campineanca

2.55. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Milcovul

2.6. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Vanatori

2.7. Amenajarea de statii de transport public in Comuna Rastoaca

2.8. Achizitia de autobuze ecologice - capacitate medie

2.9. Achizitia de autobuze ecologice - capacitate mica

2.10. Achizitia de sistem e-ticketing si monitorizare video

2.11. Realizarea unui terminal intermodal de transport public urban/ judetean/
interjudetean in zona de Sud a orasului

2.12. Realizarea unui terminal intermodal de transport public urban/ judetean/
interjudetean In zona de Nord a orasului

4.1. Reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze accesul inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale

4.3. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

4.4. Infiintarea de centre pentru inchiriere biciclete

5.2. Implementarea unui sistem de management al traficului

De asemenea, a fost analizata si posibilitatea amenajarii unei parcari in zona comerciala a
Pietei Moldovei, parte a masurii: 5.3. Amenajarea unei parcari colective, din PMUD, masura
care nu este eligibila pentru finantare prin Obiectivul specific 4.1., in scopul evaluarii
impactului acestei masuri asupra indicatorilor de mobilitate urbana specifici.

Pentru fiecare studiu de caz a fost realizata o analiza comparativa multicriteriala, care a
cuprins evaluarea urmatorilor indicatori:

- Parametri de trafic:
o Intarzierea medie/vehicul
o Numarul mediu de opriri/vehicul
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o Viteza medie

Parametri caracteristici mobilitatii urbane durabile:

o Parcursul total al vehiculelor (veh x km)
o Viteza transportului public
o Emisiile de gaze cu efect de sera

Conform cerintelor Ghidului Solicitantului si a Modelului M - Studiu de trafic, in concluziile

fiecarui studiu de caz au fost evidentiate centralizat, pentru anii de prognoza stabiliti si
pentru scenariile fara/cu proiect, urmatoarele elemente:

Scaderea deplasarilor aferente transportului privat cu autoturismul (valoare si
procent imbunatatire fata de scenariul de referinta)

Cresterea numadrului de deplasari cu transportul public(valoare si procent
imbunatatire fata de scenariul de referinta)

Cresterea numadrului de deplasari cu bicicleta si mers pe jos (valoare si procent
imbunatatire fata de scenariul de referinta)

2.9.4. Concluzii.

Ca urmare a analizelor comparative multicriteriale realizate in cadrul studiului de trafic, a
realizat drept necesara implementarea urmatoarelor proiecte:

1. Resistematizarea infrastructurii de transport rutier la nivelul Municipiului
Focsani, in vederea cresterii atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor cu
transportul public, cu bicicleta si pietonale

Proiectul va include urmatoarele actiuni:

Resistematizarea infrastructurii rutiere pe urmatoarele artere: Bd. Unirii, Bd.
Independentei, Str. Cuza Voda, Str. Bucegi, Bd. Bucuresti, Str. Brailei, Str. 1
Decembrie, Str. Anghel Saligny, Str. Valcele, Str. Prof. Longinescu, Str. Barsei, Str.
Bicaz, Str. Odobesti, Str. Marasesti, Calea Moldovei, Calea Munteniei. Proiectul va
include crearea/modernizarea/completarea de piste de biciclete, realizarea/
reabilitarea/modernizarea trotuarelor, precum si masurile specificate mai jos.
Reorganizarea circulatiei prin introducerea de sensuri unice de circulatie pe
urmatoarele artere: Bd. Unirii, Bd. Independentei, Str. Cuza Voda3, Str.Bucegi
Reorganizarea circulatiei prin introducerea de benzi dedicate pentru
transportul public pe urmatoarele artere rutiere: Bd. Unirii, Bd. Independentei,
Str. Cuza Voda, Str. Bucegi, Str. 1 Decembrie 1918, Str. Anghel Saligny
Reorganizarea circulatiei pe arterele adiacente, astfel incat sa corespunda noilor
conditii de circulatie (viraje permise, prioritati etc.)

Reorganizarea circulatiei prin introducerea de sensuri giratorii in intersectiile:
Bd. Bucuresti - Calea Munteniei si Str. Revolutiei - Calea Munteniei
Semaforizarea intersectiei Bd. Brdilei - Str. Maior Gh. Pastia si corelarea
planului de semaforizare cu cel din intersectia Bd. Unirii — Str. Maior Gh. Pastia
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De asemenea, proiectul se va corela cu alte masuri specificate in continuare, in sensul

pregatirii infrastructurii rutiere in vederea:

- Implementarii unui sistem de management adaptiv al traficului, pe tronsoanele
care sunt incluse in proiectul de fata

- Modernizarea statiilor de transport public pe arterele rutiere incluse in proiect.

- Pregatirea infrastructurii pentru sistemul de mobilitate urbana alternativa (bike-
sharing), avand in vedere asigurarea intermodalitatii acestuia cu transportul
public urban.

2. Amenajarea unei parcari colective cu acces controlat - Piata Moldovei
3. Modernizarea transportului public in Municipiul Focsani

Proiectul va include urmatoarele actiuni:

- Amenajarea de statii de transport public in mediul urban - modernizarea
statiilor existente/ crearea de noi statii pe raza Municipiului Focsani, precum si
amenajarea de statii de transport public in Comuna Golesti, Comuna Campineanca,
Comuna Milcovul, Comuna Vanatori si Comuna Rastoaca. Masura include
asigurarea de mobilier urban de calitate, sisteme de informare, sisteme de
supraveghere video 1n statii.

- Achizitia de autobuze ecologice

- Implementarea unui sistem e-ticketing si monitorizare video

Proiectul se va corela cu Proiectul 1 detaliat mai sus, pe tronsoanele comune de

implementare.

4. Realizarea unui terminal intermodal de transport public urban/judetean/
interjudetean in zona de nord a orasului

5. Realizarea unui terminal intermodal de transport public urban/judetean/
interjudetean in zona de sud a orasului

6. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor, implementarea
unui sistem de bike-sharing.

Proiectul se va corela cu Proiectul 1 detaliat mai sus, pe tronsoanele comune de

implementare.

7. Realizarea unei legaturi rutiere intre Str. Cuza Voda si Calea Moldovei
8. Implementarea unui sistem de management al traficului

Proiectul se va corela cu Proiectul 1 detaliat mai sus, pe tronsoanele comune de

implementare.
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2.9. Lista de proiecte

Ca urmare a integrarii dintre masurilor si actiunilor propuse prin Planul de Mobilitate
Urbana Durabila al Municipiului Focsani cu concluziile si rezultatele Studiului de trafic
realizat, a rezultat lista de proiecte din tabelul urmator. In tabel este evidentiatd corelarea
dintre proiecte si masuri/actiuni.

Specificarea perioadelor si costurilor de implementare, precum si a eligibilitatii proiectelor
pentru finanatare prin POR, Axa prioritara 4, Obiectivul specific 4.1, impreuna cu o scurta
descriere a proiectelor este realizata in Anexa 1.

Lista proiectelor din Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Focsani

Tematica Proiect Masura/actiune

1.1. Reabilitarea/
modernizarea de strazi (pe
care circula transportul

public)

1.5. Remodelarea arterei
1. Resistematizarea formata din Calea Munteniei
infrastructurii de transport si Calea Moldovei astfel incat
rutier la nivelul Municipiului sa corespunda nevoilor
Focsani, In vederea cresterii urbane
atractivitatii si accesibilitatii 4.1. Reabilitarea /
deplasarilor cu transportul modernizarea trotuarelor,

public, cu bicicleta si pietonale care sa faciliteze accesul
inclusiv pentru persoanele

1. Interventii majore cu nevoi speciale
asupra retelei stradale 4.3. Dezvoltarea retelei de
piste dedicate circulatiei
bicicletelor
2. Reabilitarea/ modernizarea 1.2. Reabilitarea/
de strazi (fara retea de transport | modernizarea de strazi (fara
public) retea de transport public)
3. Realizarea unei legaturi 1.3. Realizarea unei legaturi
rutiere intre Str. Cuza Voda si rutiere intre Str. Cuza Voda
Calea Moldovei si Calea Moldovei
4. Realizarea unei legaturi 1.4. Realizarea unei legaturi
rutiere intre Str. Militari si Str. A. | rutiere intre Str. Militari si
Saligny Str. A. Saligny
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Tematica

Proiect

Masura/actiune

5. Realizarea unei centuri de
ocolire in zona de Nord a
Municipiului Focsani

1.6. Realizarea unei centuri
de ocolire in zona de Nord a
Municipiului Focsani

6. Realizarea unei centuri de
ocolire in zona de Vest a
Municipiului Focsani

1.7. Realizarea unei centuri
de ocolire in zona de Vest a
Municipiului Focsani

2. Transport public

7. Reorganizarea retelei de
transport public

2.1. Reorganizarea retelei de
transport public

8. Modernizarea transportului
public in Municipiul Focsani

2.2. Amenajarea de statii de
transport public in mediul
urban - modernizarea
statiilor existente/ crearea
de noi statii

2.3. Amenajarea de statii de
transport public in Comuna
Golesti

2.4. Amenajarea de statii de
transport public in Comuna
Campineanca

2.5. Amenajarea de statii de
transport public in Comuna
Milcovul

2.6. Amenajarea de statii de
transport public in Comuna
Vanatori

2.7. Amenajarea de statii de
transport public In Comuna
Rastoaca

2.8. Achizitie de autobuze
ecologice - capacitate medie
2.9. Achizitie de autobuze
ecologice - capacitate mica
2.10. Achizitie sistem e-
ticketing si monitorizare
video

9. Realizarea unui terminal
intermodal de transport public
urban/ judetean/ interjudetean
in zona de Sud a orasului

2.11. Realizarea unui
terminal intermodal de
transport public urban/
judetean/ interjudetean in
zona de Sud a orasului

299




Plan de mobilitate urbana durabild

MUNICIPIUL FOCSANI

al Municipiului Focsani

Tematica

Proiect

Masura/actiune

7.3. Amenajarea de parcari
colective de tip "Park&Ride"

10. Realizarea unui terminal
intermodal de transport public
urban/ judetean/ interjudetean
in zona de Nord a orasului

2.12. Realizarea unui
terminal intermodal de
transport public urban/
judetean/ interjudetean in
zona de Nord a orasului

7.3. Amenajarea de parcari
colective de tip "Park&Ride"

3. Transport de marfa

5. Realizarea unei centuri de
ocolire in zona de Nord a
Municipiului Focsani.

1.6. Realizarea unei centuri
de ocolire in zona de Nord a
Municipiului Focsani

6. Realizarea unei centuri de
ocolire in zona de Vest a
Municipiului Focsani.

1.7. Realizarea unei centuri
de ocolire in zona de Vest a
Municipiului Focsani

11. Reorganizarea traseelor
pentru accesul vehiculelor cu
masa totald maxima autorizata
mai mare de 3,5 tone

3.3. Reorganizarea traseelor
pentru accesul vehiculelor
cu masa totala maxima
autorizata mai mare de 3,5
tone

12. Reglementarea logisticii de
aprovizionare

3.4. Reglementarea logisticii
de aprovizionare

4. Sisteme alternative
de mobilitate

13. Reabilitarea / modernizarea
trotuarelor, care sa faciliteze
accesul inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale

4.1. Reabilitarea /
modernizarea trotuarelor,
care sa faciliteze accesul
inclusiv pentru persoanele
cu nevoi speciale

14. Realizarea unor trasee
pietonale

4.2. Realizarea unor trasee
pietonale

15. Dezvoltarea retelei de piste
dedicate circulatiei bicicletelor.
Implementarea unui sistem de

bike-sharing

4.3. Dezvoltarea retelei de
piste dedicate circulatiei
bicicletelor

4.4, Infiintarea de centre
pentru inchiriere biciclete
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Tematica

Proiect

Masura/actiune

16. Amenajarea unui parc
tematic pentru educarea
ciclistilor

4.5. Amenajarea unui parc
tematic pentru educarea
ciclistilor

17. Amenajarea de zone de tip

"shared space" (spatii partajate)

4.6. Amenajarea de zone de
tip "shared space" (spatii
partajate)

18. Dezvoltarea de

infrastructura necesara utilizarii

autovehiculelor hibrid sau
electrice (statii de incarcare
si/sau schimb baterii pentru
vehicule electrice)

4.7. Dezvoltarea de
infrastructura necesara
utilizarii autovehiculelor
hibrid sau electrice (statii de
incarcare si/sau schimb
baterii pentru vehicule
electrice)

19. Derularea de campanii
pentru constientizarea
conceptului "car pooling"
(partajare a autoturismelor)

4.8. Derularea de campanii
pentru constientizarea
conceptului "car pooling"
(partajare a autoturismelor)

20. Derularea de campanii de
constientizare a utilizarii
transportului public

4.9. Derularea de campanii
de constientizare a utilizarii
transportului public

5. Managementul
traficului

21. Realizarea unui studiu de
trafic, care sa ofere solutii de
sistematizare a traficului la
nivelul Muncipiului Focsani

5.1. Realizarea unui studiu
de trafic, care sa ofere solutii
de sistematizare a traficului
la nivelul Muncipiului
Focsani

22.Implementarea unui sistem

de management al traficului

5.2. Implementarea unui
sistem de management al
traficului

23. Amenajarea unei parcari
colective cu acces controlat -
Piata Moldovei

5.3. Amenajarea unei parcari
colective

24. Reglementarea interzicerii
parcdrii pe strazile din zona
centrala

5.4. Reglementarea
interzicerii parcarii pe
strazile din zona centrala

25. Adaptarea politicii de

parcare la nivel urban in sensul

reducerii atractivitatii
transportului privat

5.5. Adaptarea politicii de
parcare la nivel urban in
sensul reducerii atractivitatii
transportului privat
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Tematica

Proiect

Masura/actiune

26. Reglementari privind
reducerea vitezei de circulatie in
zonele vulnerabile si institurea
acestora

5.6. Reglementari privind
reducerea vitezei de
circulatie in zonele
vulnerabile si institurea
acestora

27.Reglementari privind
programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice

5.7. Reglementari privind
programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice

28. Derularea de campanii de
educatie rutiera adresate
tinerilor

5.8. Derularea de campanii
de educatie rutiera adresate
tinerilor

29. Derularea de campanii de
educatie rutiera adresate
tuturor categoriilor de
participanti la trafic (soferi,
pietoni, biciclisti, utilizatori de
mopede)

5.9. Derularea de campanii
de educatie rutiera adresate
tuturor categoriilor de
participanti la trafic (soferi,
pietoni, biciclisti, utilizatori
de mopede)

6. Zone cu nivel ridicat
de complexitate

17. Amenajarea de zone de tip
"shared space" (spatii partajate).

4.6. Amenajarea de zone de
tip "shared space" (spatii
partajate).

7. Structura
intermodala si
operatiuni urbanistice
necesare

9. Realizarea unui terminal
intermodal de transport public
urban/ judetean/ interjudetean
in zona de Sud a orasului.

2.11. Realizarea unui
terminal intermodal de
transport public urban/
judetean/ interjudetean in
zona de Sud a orasului.

7.3. Amenajarea de parcari
colective de tip "Park&Ride"

10. Realizarea unui terminal
intermodal de transport public
urban/ judetean/ interjudetean
in zona de Nord a orasului.

2.12. Realizarea unui
terminal intermodal de
transport public urban/
judetean/ interjudetean in
zona de Nord a orasului.

7.3. Amenajarea de parcari
colective de tip "Park&Ride"

8. Aspecte
institutionale

30. Dezvoltarea unui
compartiment avand

8.1. Dezvoltarea unui
compartiment avand
responsabilitati de
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Tematica Proiect Masura/actiune

responsabilitati de monitorizare | monitorizare a

a implementarii PMUD implementarii PMUD
31.Incheierea unui contract de | 8.2. Incheierea unui contract
servicii publice conform de servicii publice conform
Regulamentului CE 1370 Regulamentului CE 1370

Precizari:

I. Lista de proiecte este organizatd pe Tematicile de mobilitate impuse in cuprinsul PMUD
specificat In Normele metodologice de aplicare a Legii 350/ 2001. Exista proiecte care se
incadreaza in mai multe tematici, acestea fiind alocate in consecintd, insa costurile de
implementare sunt considerate o singura data, acolo unde proiectul apare pentru prima
data in lista.

303



Plan de mobilitate urbana durabild

MUNICIPIUL FOCSANI al Municipiului Focsani

ETAPA Allla
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1. STABILIRE PROCEDURI DE EVALUARE
A IMPLEMENTARII P.M.U.D.

Monitorizarea este un instrument de management folosit pentru urmarirea progresului
facut In realizarea activitatilor proiectului. Aceasta se concentreaza asupra analizei
performantelor pe termen scurt, comparate cu ceea ce s-a planificat. Ghidul de elaborare a
PMUD aloca o sectiune speciald etapei de monitorizare in cadrul procesului de elaborare a
acestui document strategic (figura 1.1).

Etapa intermediara:
Concluzia evaluarii

impactului final

111 Actualizati planul curent in mod regulat
m Revizuiti ceea ce ati realizat -
intelegeti reusitel e si esecurile
Identificati noi provecari

pentru urmatcarea
generatie de SUMP 11. Invagati
101 Gestionati implementarea planului lectiile
102 Informati si implicati cetatenii
- - - 10. Asigurati
Veificati evolutia
103 _. S management §i
atingerii obiectivelor e
adecvate Implementarea
Etapa intermediara: PMUD Focsani
Aprobarea

Figura 1.1. Etapele elabordrii PMUD - monitorizarea implementdriil.

! Comisia European, Orientdri - dezvoltarea si punerea in aplicare a unui plan de mobilitate urband durabild,
2013.
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Procedura de monitorizare a planului de actiune presupune parcurgerea unui set de
activitati, dupa cum urmeaza:

= colectarea datelor;

= prelucrarea si analiza datelor;

» evaluarea mdsurii in care implementarea proiectelor corespunde graficului propus;

= elaborarea unui raport de monitorizare.

Tntregul mecanism de monitorizare propus are caracter repetitiv, raportul de monitorizare
fiind elaborat anual pe parcursul perioadei de implementare. Demararea procesului de
monitorizare si evaluare a planului de actiune si programarea in timp a activitatilor se va
realiza de catre echipa de monitorizare, astfel incat raportul de monitorizare anual sa se
incheie in primul trimestru al anului urmator celui care este supus analizei.

Monitorizarea implementarii PMUD al Municipiului Focsani are urmatoarele obiective:

» Adaptarea implementdrii: Compararea performantelor reale ale masurilor
implementate cu beneficiile asteptate si ajustarea in consecinta a ritmului de
implementare in perioada de timp disponibila;

* Actualizarea PMUD: Fundamentarea variantei actualizate a PMUD (literatura de
specialitate recomanda actualizarea PMUD cel putin o datd la 5 ani?);

» (Calibrarea modelului de transport: Datele colectate in procesul de monitorizare vor
permite actualizarea parametrilor modelului de transport utilizat pentru evaluarea
indicatorilor;

» Planificarea procesului participativ pentru implementarea proiectelor.
Principalii indicatori care ofera o imagine asupra performantelor obtinute ca urmare a

implementarii proiectelor propuse in planul de actiune sunt prezentati in tabelul urmator.

Tabelul 1.1. Indicatori de monitorizare a implementdrii PMUD al Municipiului Focsani.

Valoare de Valoare

Unitate de

Indicator masurs referinta, tinta, Sursa datelor
2015 2023

Autobuze ecologice (capacitate .Documente de
1. o . autobuz 0 35 implementare a

mica si medie) .

§ proiectelor

Vehicule de transport public cu Documente de
2. | accesibilitate pentru persoanele vehicul 24 59 implementare a

cu mobilitate redusa proiectelor

2 Comisia Europeana, Orientdri - dezvoltarea si punerea in aplicare a unui plan de mobilitate urband durabild,
2013.
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Unitate de Valoare de Valoare

Indicator referinta, tinta, Sursa datelor

fasura 2015 2023

Documente de
3. | Sistem de e-ticketing unitate 0 1 implementare a
proiectelor

. . Documente de
Terminale intermodale de . .
4. terminal 0 2 implementare a

transport public proiectelor

Documente de
5. | Parcari de tip Park&Ride parcare 0 2 implementare a
proiectelor

. o Determinare analitica,
Durata medie a deplasarii cu

6. . minute 15,7 14,5 modelarea

transportul public .
transporturilor

Ponderea de utilizare a Determinare analitica,

7. | modurilor de transport % 58 66 modelarea
prietenoase cu mediul transporturilor
Parcursul mediu zilnic al Determinare analitic,

8. . Vehicule*km 753.831 732.269 modelarea
autoturismelor .

transporturilor

Victime asociate accidentelor de Baza de date

9. | circulatie (persoane ranite grav victime 32 28 Accidente,
si decedate) Municipiului Focsani
Infrastructura necesara

S e . N Documente de

utilizarii autovehiculelor hibrid s .

10. . o unitati 0 20 implementare a
sau electrice (statii de ’ .
. ’ proiectelor
incdrcare)

Avand in vedere oportunitatea de finantare a unui grup consistent de propuneri din cadrul
planului de actiune prin Programul Operational Regional 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1, se recomanda si monitorizarea indicatorilor de rezultat specifici programului
la nivelul arealului Municipiului Focsani.

= Pasageri transportati in transportul public urban;
= Emisii gaze cu efect se sera provenite din transportul rutier.

Evaluarea valorilor indicatorilor 6 - 8 (tabelul 1.1) este realizatd pe baza modelului de
transport, care necesita calibrare periodica pe baza datelor inregistrate in teren referitoare
la:

= Parametrii tehnici ai proiectelor implementate;
= Functiunile de utilizare a teritoriului;
= Parametrii de operare si tarifare a serviciului de transport public;

= Volumele de trafic Inregistrate in sectiuni cheie ale retelei de transport.
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Actualizarea modelului de transport, ca parte componenta a procesului de monitorizare a
implementarii PMUD necesita dotarea cu instrumente software specializate si instruirea
personalului din echipa de monitorizare, astfel incat sa dobandeasca competentele tehnice
necesare pentru desfasurarea acestei activitati. O alta solutie care poate fi aplicata pentru
realizarea acestei etape a PMUD este externalizarea, astfel incat sa se asigure desfasurarea
fazelor de implementare pana la momentul in care dotarile tehnice si competentele
personalului intern permit desfisurarea in conditii bune a etapei de monitorizare a
implementarii PMUD pentru Municipiul Focsani.

Ca si efort financiar, externalizarea presupune existenta unui serviciu de consultanta pe
baza unui accord cadru / contract cu urmatoarele activitati:

= Realizarea periodica a serviciului de monitorizare a implementarii PMUD;
= Realizarea periodica a serviciului de actualizare a modelului de transport;

= Realizarea la comanda a serviciului de testare in model a implementarii proiectelor
(date necesare la fundamentarea cererilor de finantare);

® Realizarea la comanda de training pentru compartimentul specializat in
implementarea PMUD.
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2. STABILIRE ACTORI RESPONSABILI

CU MONITORIZAREA P.M.U.D.

In vederea monitorizarii Planului de Mobilitate (conform ghidului european), pentru
implementarea si asigurarea unei coordonari coerente si rapide atat pe orizontald, cat si pe
verticald, se propune constituirea unui comitet de monitorizare la nivel local.

Comitetul de monitorizare pentru PMUD al Municipiului Focsani va include cel putin
reprezentanti ai urmatorilor actori locali, cu urmatoarele responsabilitati:

Reprezentanti ai Primdriei Municipiului Focsani - din rdndul cdrora va fi desemnat un
coordonator

Personalul tehnic din cadrul compartimentului responsabil cu desfasurarea
activitatii de transport la nivel urban si din departamente care interactioneaza cu
moblitatea (Arhitect Sef, Directia Tehnica).

Reprezentantii acestor departamente vor participa la culegerea datelor pentru
cuantificarea indicatorilor. De asemnea, vor oferi informatii cu privire la stadiile de
implementare a proiectelor si masurilor la momentul Intocmirii raportului de
monitorizare.

Reprezentanti ai Unitdtilor Administrativ Teritoriale incluse in arealul de studiu -
comunele Golesti, Cdampineanca, Milcovul, Vandtori si Rdstoaca

Reprezentantii acestor unitati administrativ teritoriale vor participa la culegerea
datelor pentru cuantificarea indicatorilor. De asemnea, vor oferi informatii cu
privire la stadiile de implementare a proiectelor si masurilor la momentul intocmirii
raportului de monitorizare.

Reprezentanti ai Politiei Municipiului Focsani / Politiei Locale Focsani

Unul dintre indicatorii propusi pentru a fi utilizati In evaluarea impactului Planului
de actiune se refera la victimele asociate accidentelor de circulatie. Valorile acestui
indicator vor fi preluate de la Politia Municipiului Focsani, organizatie care detine o
baza de date in acest sens. Prin participarea activa in cadrul comitetului de
monitorizare, vor putea identificare aspecte care necesita adaptarea continutului
bazei de date actuale (de exemplu, introducerea in baza de date a unui camp nou
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care relationeaza accidentul cu obiective sociale din oras - scoli, gradinite, spitale).
De asemenea, vor evalua componentele de siguranta circulatiei in studiile tehnico-
economice care vor sta la baza proiectelor.

Reprezentanti ai operatorilor de transport public (local, judetean)

Interventiile propuse In domeniul transportului public constituie o parte
consistenta a PMUD al Municipiului Focsani. Operatorii de transport public vor oferi
date pentru cuantificarea indicatorilor propusi pentru monitorizarea efectelor
planului.

Reprezentanti ai administratorului si operatorului de de transport feroviar (CFR
Infrastructurd, CFR Cdldtori, operatori privati)

Reprezentatii transportului feroviar vor oferi date pentru cuantificarea indicatorilor
propusi pentru monitorizarea efectelor planului.

Reprezentanti ai mediului educational (grddinite, scoli, licee)
Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Municipiul Focsani.

Reprezentanti ai Inspectoratului pentru Situatii de Urgentd "Anghel Saligny" al
judetului Vrancea

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Municipiul Focsani.
Reprezentanti ai societdtii civile

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Municipiul Focsani.

Beneficiarul PMUD, Municipiul Focsani, va asigura finantarea anualda a urmatoarelor
activitati ale comitetului de monitorizare:

dezvoltarea de tehnologii si tehnici de colectare a datelor;
colectarea efectiva a datelor;

prelucrarea datelor;

actualizare permanenta a modelului de transport;

analize periodice ale sistemului de transport;

raportare transparenta.

Periodic vor fi realizate ajustarile necesare in Planul de Actiune, in functie de evolutia

procesului de implementare si dinamica economiei locale si regionale.
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ANEXA 1
LISTA CUPRINZATOARE DE PROIECTE
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Tematica

1.
Interventii
majore
asupra
retelei
stradale

Obiective
strategice

Eficienta
Economica

Siguranta

Protejarea
mediului

PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA PENTRU MUNICIPIUL FOCSANI

Plan de actiune - lista cuprinzatoare

Obiective strategice: Accesibilitate, Eficienta economica, Sigurantd, Protejarea mediului, Calitatea vietii

Proiect

1.
Resistematizarea
infrastructurii de
transport rutier la
nivelul
Municipiului
Focsani, in
vederea cresterii
atractivitatii si
accesibilitatii
deplasarilor cu
transportul
public, cu
bicicleta si
pietonale

Masura

1.1.
Reabilitarea/
modernizarea de
strazi (pe care
circula
transportul
public)

Scurta descriere

Asigurarea starii tehnice corespunzatoare a
strazilor va conduce la sporirea capacitatii de
circulatie si la imbunatdtirea gradului de
confort si siguranta percepute de utilizatori.
Resistematizarea infrastructurii rutiere si
reorganizarea circulatiei prin introducerea de
sensuri unice (Bd. Unirii, Bd. Independentei,
Str. Cuza Voda, Str. Bucegi), sensuri giratorii
(Bd. Bucuresti - Calea Munteniei si Str.
Revolutiei - Calea Munteniei), benzi dedicate
pentru transportul public (Bd. Unirii, Bd.
Independentei, Str. Cuza Voda, Str. Bucegi, Str.
1 Decembrie 1918, Str. Anghel Saligny) vor
conduce la reducerea numadrului de vehicule
private care circula in reteaua de transport a
municipiului, datorita cresterii atractivitatii si
accesibilitatii =~ transportului  public  si
comutarea unui numar de deplasari spre acest
mod de transport. De asemenea,
reabilitarea/crearea infrastructurii pentru
deplasarile cu bicicleta si pietonale va stimula
utilizarea acestor moduri de transport
alternative, cu efecte benefice asupra
mobilitdtii urbane durabile. Locatiile propuse
de implementare ale proiectului: Bd. Unirii,
Bd. Independentei, Str. Cuza Voda, Str. Bucegi,
Bd. Bucuresti, Str. Brailei, Str. 1 Decembrie,
Str. Anghel Saligny, Str. Valcele, Str. Prof.
Longinescu, Str. Barsei, Str. Bicaz, Str.
Odobesti, Str. Marasesti, Calea Moldovei, Calea
Munteniei

Periurbana

Localitate

DA

Cartiere

km

20

Cantitate

Cost/UM
[EUR]

350.000

Total

masura proiect

7.000.000

Cost [EUR]

Total

20.625.000

2017

2018

2023

20.625.000

Eligibilitate
POR 2014-
2020,AXA 4

DA
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Tematica

Obiective
strategice

Proiect

Scurta descriere

In contextul aparitiei Drumului expres
Ploiesti-Buzau-Focsani-Bacdu, care va prelua
traficul de tranzit de pe artera urbana Calea
Munteniei-Calea Moldovei, devine posibila
remodelarea profilului transversal al acestei
infrastructuri astfel Incat sa fie redata
deplasarilor locale, inclusiv celor realizate cu
moduri prietenoase cu mediul - pietonal,
bicicleta, transport public. Implementarea
propunerii va influenta pozitiv relocarea

Periurbana

Localitate

Cartiere

Cantitate

Cost/UM
[EUR]

Cost [EUR]

Total Total
masura proiect

1.5. 9 . . R
modalad a deplasarilor relationate activitatilor
Remodelarea - o1 -
: . | desfasurate pe teritoriul strabatut de aceasta
arterei formata M ; - < . o
din Calea artera (locuire, servicii, comert) catre moduri o S
- (=)
L de transport nepoluante. Artera propusa £l S o
Munteniei si oy . . DA S8 S 0
. | remodeldrii va asigura conexiunea cu = N
Calea Moldovei | . . . . . ~ AR
N infrastructura dezvoltata prin proiectul initiat <
astfel incat sa . ;
« de Consiliul Judetean Vrancea - Amenajarea
corespunda - ; neoa o
. ariei naturale de interes local "Crdng Petresti
nevoilor urbane | ", . Cox s : ,
si imbunatitirea infrastructurii de acces.
Astfel, zona de promenadd propusa intre
municipiul Focsani si Crangul Petresti, pe care
este prevazutd amenajarea de trotuare
pietonale si piste de biciclete va avea
continuitate la nivelul retelei urbane.
Interventia va contine inclusiv plantarea de
arbori cu capacitate mare de retentie a COz, in
vederea reducerii impactului activitatii de
transport asupra mediului.
4.1. Reabilitarea
/ modernizarea | Amenajarea trotuarelor si aleilor pietonale in
trotuarelor, care | conditiile asigurarii accesibilitatii si sigurantei . S
sa faciliteze tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv a DA D|al8 2 g
accesul inclusiv | persoanelor cu nevoi speciale, pe tronsoanele Al E 1?3 — 2
pentru care necesita interventii pentru cresterea ~

persoanele cu
nevoi speciale

mobilitatii.

2017

2018

2023

Eligibilitate
POR 2014-
2020, AXA 4
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Cost [EUR]

Eligibilitate
POR 2014-
2020, AXA 4

Obiective
strategice

2018

=
=

Cost/UM
[EUR] Total Total 2017

masura proiect

Tematica Proiect Scurta descriere

Cantitate

2023

Periurbana
Localitate

o
Bt
)
—
p=}
Rt
<
S

4.3. Dezvoltarea
retelei de piste
dedicate
circulatiei
bicicletelor

Amanajarea de infrastructura care sa permita
deplasarea cu bicicleta in conditii de siguranta,
in special pe tronsoanele : Bd. Bucuresti, Bd.
Unirii, Str. Independentei, Str Cuza Voda, Str.
Bucegi, Str. Anghel Saligny, Str. 1 Decembrie
1918, Str. Longinescu, Str. Barsei, Str. Bicaz,
Str. Odobesti, Str. Marasesti, Calea Moldovei,
Calea Munteniei.

DA

km

20

100.000

2.000.000

2. Reabilitarea/
modernizarea de
strazi (fara retea
de transport
public)

1.2.
Reabilitarea/
modernizarea de
strazi (fara retea
de transport
public)

Asigurarea starii tehnice corespunzitoare a
strazilor va conduce la sporirea capacitatii de
circulatie si la imbunatatirea gradului de
confort si sigurantd percepute de utilizatori:
Aleea Florilor, Aleea Parc (patial), Aleea Scolii,
Aleea Sudului, Str. 1 Mai, Str. 13 Decembrie,
Str. Albinei, Str. Alecu Russo, Str. Capitan
Stoenescu, Str. Carabus, Str. Diviziei, Str.
Dornisoarei, Str. Duiliu Zamfirescu, Str. Emil
Racovita, Str. Gh. Tatulescu, Str. Gloriei, Str. I.L.
Caragiale, Str. Ion Basgan, Str. lon Creanga, Str.
Jilistei, Str. Marasti, Str. Miron Costin, Str. Mos
Ion Roata, Str. Muncitori, Str. Podgoriei, Str.
Popa Sapca, Str. Putnei, Str. Rodnei, Str.
Teiului, Str. Timotei Cipariu, Str. Traian
Ionescu, Str. Transilvaniei, Str. Capitan Cretu
Florin (partial)

DA

km

9,35

500.000

4.675.000

4.675.000

0
4.675.000

NU
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Cost [EUR]

Eligibilitate
POR 2014-
2020, AXA 4

Obiective
strategice

Cost/UM 2018
[EUR] Total Total 2017

masura proiect

Tematica Proiect Scurta descriere

Cantitate

2023

3. Realizarea unei
legdturi rutiere
intre Str. Cuza
Voda si Calea
Moldovei

1.3. Realizarea
unei legaturi
rutiere intre Str.
Cuza Voda si
Calea Moldovei

Imbunititirea conexititii retelei urbane prin
realizarea unei noi legaturi intre Str. Cuza
Voda si Calea Moldovei, In zona de acces la
centrul comercial Promenada. Realizarea
proiectului va conduce la imbunatatirea
accesibilitatii zonei comerciale, cu atractivitate
ridicatd. Totodata se va obtine reducerea
gradului de incarcare al legaturii Str. Moldova
- Str. Magura prin relocarea fluxurilor de trafic
cu originera sau destinatia in zona cu functiuni
comerciale (Promenada Focsani).
Infrastructura va fi proiectata si realizata
astfel incat sa permita deplasarea pietonala si
cu bicicleta in conditii de sigurantd, asigurand
accesul tuturor -categoriilor de utilizatori,
inclusiv a celor cu mobilitate redusa.

Periurbana

Localitate
Cartiere

DA

km

0,9

750.000

675.000

675.000

675.000

DA

4. Realizarea unei
legaturi rutiere
intre Str. Militari
si Str. A. Saligny

1.4. Realizarea
unei legaturi
rutiere intre Str.
Militari si Str. A.
Saligny

Imbunititirea conexititii retelei urbane prin
realizarea unei noi legaturi intre Str. Militari si
Str. A. Saligny. Realizarea proiectului va
conduce la Imbunatatirea accesibilitatii zonei
de locuire dezvoltata la Vest de Str. Militari.
Totodata, prin realizarea proiectului se va
sustine dezvoltarea activitatilor de productie
si servicii la nivelul zonei industriale
delimitata la Nord de Str. A. Saligny.
Infrastructura va fi proiectata si realizata
astfel incat sa permita deplasarea pietonala si
cu bicicleta in conditii de sigurantd, asigurand
accesul tuturor -categoriilor de utilizatori,
inclusiv a celor cu mobilitate redusa.

DA

km

0,47

750.000

352.500

352.500

352.500

NU
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Cost [EUR]

Eligibilitate
POR 2014-
2020, AXA 4

Obiective
strategice

Cost/UM 2018
[EUR] Total Total 2017

masura proiect

Tematica Proiect Scurta descriere

Periurbana

Localitate

Cartiere

Cantitate

2023

Proiectul propus face legatura intre DN 2, km
187+000 si DN 2D, km 4+100. Este prevazut
cu 1 banda pe sens, latimea platformei fiind de
10 m, iar a partii carosabile de 7 m (2 x 3,5 m).
. Proiectul include un pasaj denivelat
. . | 1.6. Realizarea .
5. Realizarea unei . . suprateran peste CF 500 Bucuresti-Suceava. ~ o
. . unei centuri de “ . 7 3 S
centuri de ocolire ocolire in zona Legdtura cu DN 2 include pasaj peste acest b " B S
in zona de Nord a de Nord a drum, cu lungimea de 80 m. Astfel, se va A DA E :;. g = =) = =) NU
Municipiului Municipiului degreva reteaua stradald urbana de fluxurile :; ::
Focsani Focsan? de trafic de tranzit, atat in cazul vehiculelor de !
’ marfd, cit si In ce priveste autoturismele.
Acest proiect este prevazut si in PUG al
Municipiului Focsani. Conform Studiului de
Fezabilitate elaborat in anul 2009, benficiarul
investitiei este Consiliul Judetean Vrancea.
Proiectul propus face legatura intre DN 2D si
DN 2. In contextul realizarii Drumului expres
Ploiesti-Buzau-Focsani-Bacdu pe latura de Est
. . | 1.7. Realizarea | a teritoriului urban si a centurii de ocolire din
6. Realizarea unei . . ’ . < o o
. . unei centuri de|zona de Nord, sectorul de infrastructura S S
centuri de ocolire A P S =
tn zona de Vest a ocolire in zona | propus pe latura de Vest inchide inelul de | p DA glo S S o o o NU
e de  Vest  a|centura din jurul Municipiului Focsani. Astfel, | & ~ @ 2 =
Municipiului C < < < S
Focsani Municipiului se va degreva reteaua stradald urbana de ) N
> Focsani fluxurile de trafic de tranzit, atat in cazul
vehiculelor de marfs, cat si In ce priveste
autoturismele. Acest proiect este prevazut si in
PUG al Municipiului Focsani.
Accesibilitate Elaborarea unui studiu care sa fundamenteze
. . 2.1. reorganizarea retelei de transport public astfel
2 T Protejarea | 7. Reorganizarea R ) reorganizar ’ ibili P 'd'p 5 D = = S =
. r.ansport mediului retelei de eorganizarea 1nca‘F sd asigure accesi 11tate. ri 1Fata pentru| D | - S S 3 2 - NU
public S . transport public retelei de | locuitorii Municipiului Focsani si ai comunelor | A A = = 2 S
lguranta portp transport public | limitrofe, aflate in stransa interactiune cu zona
Eficienta urbana.
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Cost [EUR]

Eligibilitate
POR 2014-
2020, AXA 4

Obiective
strategice

Cost/UM 2018
[EUR] Total Total 2017

masura proiect

Tematica Proiect Scurta descriere

Cantitate

2023

Economica

8. Modernizarea
transportului
public in
Municipiul
Focsani

2.2. Amenajarea
de statii de
transport public
in mediul urban
- modernizarea
statiilor
existente/
crearea de noi
statii

Amenajarea corespunzdtoare a statiilor de
transport public (asigurarea de mobilier urban
de calitate, sisteme de informare, sisteme de
supraveghere video, etc.).

Masura va contribui la cresterea atractivitatii
si sigurantei acestui mod de transport. Se va
avea in vedere asigurarea accesibilitatii
persoanelor cu mobilitate redusa (care se
deplaseaza in carucioare cu rotile, persoane in
varstd, persoane cu deficiente de vedere si/
sau auz, persoane care transporta carucioare
pentru copii etc.). Accesul la mobilitate trebuie
asigurat in mod nediscriminatoriu tuturor
categoriilor de persoane amintite, iar acest
fapt este influentat direct de amenajarile
existente in statiile de transport public.

Periurbana

Localitate
Cartiere

DA

buc.

30

5.000

150.000

2.3. Amenajarea
de statii de
transport public
in Comuna
Golesti

Amenajarea corespunzdtoare a statiilor de
transport public (asigurarea de mobilier urban
de calitate, sisteme de informare, sisteme de
supraveghere video, etc.) va contribui la
cresterea atractivitatii si sigurantei acestui
mod de transport. Se va avea in vedere
asigurarea accesibilitatii persoanelor cu
mobilitate redusda (care se deplaseaza in
carucioare cu rotile, persoane In varsta,
persoane cu deficiente de vedere si/ sau auz,
persoane care transporta carucioare pentru
copii etc.). Accesul la mobilitate trebuie
asigurat in mod nediscriminatoriu tuturor
categoriilor de persoane amintite, iar acest
fapt este influentat direct de amenajarile
existente in statiile de transport public.

buc.

10

4.000

40.000

12.150.000

0
12.150.000

DA
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Cost [EUR]

Eligibilitate
POR 2014-
2020, AXA 4

. . Obiective . - .
Tematica . Proiect Scurta descriere
strategice

Cost/UM 2018
[EUR] Total Total 2017

masura proiect

Cantitate

2023

Periurbana
Localitate
Cartiere

Amenajarea corespunzdtoare a statiilor de
transport public (asigurarea de mobilier urban
de calitate, sisteme de informare, sisteme de
supraveghere video, etc.) va contribui la
cresterea atractivitatii si sigurantei acestui
mod de transport. Se va avea In vedere
asigurarea accesibilitdtii persoanelor cu
mobilitate redusda (care se deplaseaza in| D
carucioare cu rotile, persoane in vAarst,| A
persoane cu deficiente de vedere si/ sau auz,
persoane care transporta carucioare pentru
copii etc.). Accesul la mobilitate trebuie
asigurat in mod nediscriminatoriu tuturor
categoriilor de persoane amintite, iar acest
fapt este influentat direct de amenajarile
existente in statiile de transport public.

Amenajarea corespunzdtoare a statiilor de
transport public (asigurarea de mobilier urban
de calitate, sisteme de informare, sisteme de
supraveghere video, etc.) va contribui la
cresterea atractivitatii si sigurantei acestui
mod de transport. Se va avea in vedere
asigurarea accesibilitatii persoanelor cu
mobilitate redusd (care se deplaseazda 1n | D
carucioare cu rotile, persoane in varst,| A
persoane cu deficiente de vedere si/ sau auz,
persoane care transporta carucioare pentru
copii etc.). Accesul la mobilitate trebuie
asigurat in mod nediscriminatoriu tuturor
categoriilor de persoane amintite, iar acest
fapt este influentat direct de amenajarile
existente in statiile de transport public.

2.4. Amenajarea
de statii de
transport public
in Comuna
Campineanca

buc
6
4.000
24.000

2.5. Amenajarea
de statii de
transport public
in Comuna
Milcovul

buc
5
4.000
20.000
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Cost [EUR]

Eligibilitate
Cost/UM
ost/ Total  Total 2018 poR 2014-

[EUR] 2017
2023 2020,AXA4

. . Obiective . - .
Tematica . Proiect Scurta descriere
strategice

Cantitate

masura proiect

Periurbana
Localitate
Cartiere

Amenajarea corespunzdtoare a statiilor de
transport public (asigurarea de mobilier urban
de calitate, sisteme de informare, sisteme de
supraveghere video, etc.) va contribui la
cresterea atractivitatii si sigurantei acestui
mod de transport. Se va avea In vedere
asigurarea accesibilitdtii persoanelor cu
mobilitate redusda (care se deplaseaza in| D
carucioare cu rotile, persoane in varst,| A
persoane cu deficiente de vedere si/ sau auz,
persoane care transporta carucioare pentru
copii etc.). Accesul la mobilitate trebuie
asigurat in mod nediscriminatoriu tuturor
categoriilor de persoane amintite, iar acest
fapt este influentat direct de amenajarile
existente in statiile de transport public.

Amenajarea corespunzdtoare a statiilor de
transport public (asigurarea de mobilier urban
de calitate, sisteme de informare, sisteme de
supraveghere video, etc.) va contribui la
cresterea atractivitatii si sigurantei acestui
mod de transport. Se va avea in vedere
asigurarea accesibilitatii persoanelor cu
mobilitate redusd (care se deplaseazda 1n | D
carucioare cu rotile, persoane in vAarsti,| A
persoane cu deficiente de vedere si/ sau auz,
persoane care transporta carucioare pentru
copii etc.). Accesul la mobilitate trebuie
asigurat in mod nediscriminatoriu tuturor
categoriilor de persoane amintite, iar acest
fapt este influentat direct de amenajarile
existente in statiile de transport public.

2.6. Amenajarea
de statii de
transport public
in Comuna
Vanatori

buc
16
4.000
64.000

2.7. Amenajarea
de statii de
transport public
in Comuna
Rastoaca

buc
4
4.000
16.000
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Cost [EUR]

Eligibilitate
POR 2014-
2020, AXA 4

Obiective
strategice

Cost/UM 2018
[EUR] Total Total 2017

masura proiect

Tematica Proiect Scurta descriere

2.8. Achizitie de
autobuze
ecologice -
capacitate medie

Introducerea in circulatie a vehiculelor de
transport public ecologice va conduce la
reducerea impactului asupra mediului.
Totodata, prin modernizarea parcului de
vehicule vor creste confortul si siguranta pe
care caldtorii le vor regasi In mijloacele de
transprt public, aspect care va contribui la
imbunatatirea atractivitatii acestui mod de
transport.

Periurbana

Localitate

DA

Cartiere

buc.

Cantitate

15

400.000

6.000.000

2.9. Achizitie de
autobuze
ecologice -
capacitate mica

Introducerea in circulatie a vehiculelor de
transport public ecologice va conduce la
reducerea impactului asupra mediului.
Totodata, prin modernizarea parcului de
vehicule vor creste confortul si siguranta pe
care calatorii le vor regdsi in mijloacele de
transprt public, aspect care va contribui la
imbunatatirea atractivitatii acestui mod de
transport.

DA

buc.

20

250.000

5.000.000

2.10.  Achizitie
sistem e-
ticketing si
monitorizare
video

Achizitie sistem e-ticketing si monitorizare
video.

Sistemul integrat de tarifare (e-ticketing) va
facilita orientarea calatorilor catre utilizarea
serviciilor de transport public, prin usurarea
achizitionarii  legitimatiei de calatorie.
Sistemul va fi unul bazat de tehnici moderne
ITS (achizitie prin internet, SMS, cartele
preincarcate care se valideaza electronic la
urcarea si coborarea din mijlocul de transport,
sisteme de informare a calatorilor in vehicule
si iIn statii, sistem de management al
vehiculelor de transport public, etc). De
asemenea, pentru sporirea atractivitatii
transportului public In Municipiul Focsani,
prin oferirea unui grad de securitate ridicat, se
propune dotarea tuturor statiilor si
mijloacelor de transport cu sisteme de
monitorizare video.

DA

buc.

1.000.000

1.000.000

2023
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Cost [EUR]

Eligibilitate
POR 2014-
2020, AXA 4

Obiective
strategice

Cost/UM 2018
[EUR] Total Total 2017

masura proiect

Tematica Proiect Scurta descriere

Cantitate

2023

9. Realizarea unui
terminal
intermodal de
transport public
urban/ judetean/
interjudetean in
zona de Sud a
orasului

2.11. Realizarea
unui terminal
intermodal de
transport public
urban/
judetean/
interjudetean in
zona de Sud a
orasului

Terminalul de transport public intermodal de
schimb intre transportul inter / intrajudetean
si cel local va asigura preluarea fluxurilor de
calatori care sosesc din zonele extraurbane si
reimbarcarea acestora 1n mijloace de
transport ecologice, In vederea reducerii
impactului negativ al propulsiei bazate pe
combustibili fosili asupra mediului urban.
Plasarea acestuia la periferia zonei urbane va
limita impactul negativ al activitdtilor de
transfer (poluare chimica, fonicd, etc.). Noul
terminal propus in zona de Sud va avea
arondate traseele judetene si intrerjudetene
ale caror itinerarii, in jurul Municipiului
Focsani, includ drumurile nationale DN 2, DN
23, DN 23A. Constructia va contine spatii
pentru servicii de tiketing, birouri de relatii cu
publicul, grupuri sanitare, sald de asteptare. Se
vor amenaja platforme de imbarcare/
debarcare a calatorilor cu copertind, dotate cu
mobilier urban. In incinta terminalului se va
amplasa un centru de Inchiriere biciclete.
Terminalul de transport va fi integrat cu o
parcare de tip Park&Ride.

Periurbana

Localitate
Cartiere

DA

buc.

1
4.000.000

4.000.000

4.250.000

0
4.250.000

DA

7.3. Amenajarea
de parcari
colective de tip
"Park&Ride"

Se propune amenajarea de parcari de tip
Park&Ride la periferia zonei urbane, integrata
cu terminalul de transport public (aproximativ
100 locuri). Astfel, se va obtine reducerea
numdrului de calatorii cu autovehiculul
personal din compunerea fluxurilor de
penetratie in zona urbana. Este falicitat
schimbul de la autoturismul personal catre
transportul public urban.

DA

parcare

250.000

250.000
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Cost [EUR]

Eligibilitate
POR 2014-
2020, AXA 4

Obiective
strategice

Cost/UM 2018
[EUR] Total Total 2017

masura proiect

Tematica Proiect Scurta descriere

Cantitate

2023

.| Plasarea acestuia la periferia zonei urbane va = S
transport public |, °. ) o n . = S
urban/ limita impactul negativ al activitatilor de | D DA S| g g
10. Realizarea judetean/ transfer (poluare chimici, fonici, etc).|A < = =
un.ui terminal ]interl'u detean in Constructia va contine spatii pentru servicii de e S
. judes tiketing, birouri de relatii cu publicul, grupuri o o
intermodal de zona de Nord a sanitare, sald de asteptare. Se vor amenaja = =
transport public | orasului ’ astep ) ) = =)
urban/ judetean;/ K platforme de 1imbarcare/ debarcare a e S e DA
. 1/ judel A calatorilor cu copertind, dotate cu mobilier N N
interjudetean in b in incinta t nalului 1 N N
sona de Nord a urban. In incinta terminalului se va amplasa
orasului un centru de inchiriere biciclete. Terminalul
> de transport va fi integrat cu o parcare de tip
Park&Ride.
Se propune amenajarea de parcari de tip
Park&Ride la periferia zonei urbane, integrata
73 Amenaiarea | Y terminalul de transport public (aproximativ
d'e.arcéri] 100 locuri). Astfel, se va obtine reducerea b % = =
colIe)ctive de ti numarului de calatorii cu autovehiculul | , | DA o 2 2
"Park&Ride" p personal din compunerea fluxurilor de g H 0
penetratie in zona urbana. Este falicitat

2.11. Realizarea
unui terminal
intermodal de

Terminalul de transport public intermodal de
schimb intre transportul inter / intrajudetean
si cel local va asigura preluarea fluxurilor de
calatori care sosesc din zonele extraurbane si
reimbarcarea acestora 1n mijloace de
transport ecologice, In vederea reducerii
impactului negativ al propulsiei bazate pe
combustibili fosili asupra mediului urban.

Periurbana

Localitate
Cartiere

schimbul de la autoturismul personal catre
transportul public urban.

1.6. Realizarea

icients 5. Realizarea unei . .
gflaenta} 5 | centuri de ocolire | "¢ centuri de
3. Transport |~conomica | - ocolire in zona . s
< . in zona de Nord a Descris la pozitia 5
de marfa Protejarea e de Nord a
NN Municipiului C
mediului : Municipiului
Focsani. :
Focsani
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Cost [EUR]

Eligibilitate
POR 2014-
2020, AXA 4

Obiective
strategice

Cost/UM

2018

Tematica Proiect Scurta descriere Total Total

[EUR] otal . 2017
masura pr01ect

Cantitate

2023

Periurbana

Localitate
Cartiere

Siguranta . . | 1.7. Realizarea
6. Realizarea unei . .
. . unei centuri de
centuri de ocolire ocolire in zona
in zona de Vest a Descris la pozitia 6
e de Vesta
Municipiului e
) Municipiului
Focsani. -
Focsani
. 3.3.
11. Reorganizarea .
Reorganizarea . < S .
traseelor pentru Prin aceastd masura de reorganizate a
traseelor pentru . < . .
accesul transportului de marfuri se va urmari o - o
vehiculelor cu acce.sul reducerea impactului negativ asupra mediului | p = S S = = =
< vehiculelor cu Lo .« | a| DA 80| < < °. S S NU
masa totala < urban (poluare chimicd, polare fonic3, & S =) S 19 1)
oo masa totala . N 0 N N N
maxima maxims degradarea arterelor rutiere, ocuparea
autorizata mai e benzilor de ciculatie, etc.).
autorizatda mai
mare de 3,5 tone
mare de 3,5 tone
Reglementarea logisticii de apovizionare prin
12. 3.4. stabilirea unor intervale orare bine - o o -
i 1 a i = = = (=) =
Regle.m.gntarea Reg.le.m.c.entarea determmaFe (In afara f)rel(?r fie varf de traﬁc' DA o) 8 g 3 3 - NU
logisticii de logisticii de sau pe timpul noptii), limitarea accesului = S = 2 S
aprovizionare aprovizionare vehiculelor de marfa in zonele centrale ale
orasului si pe arterele aglomerate.
13. Reabilitarea / | 4.1, Reabilitarea
modernizarea / modernizarea
trotuarelor, care | trotuarelor, care | Amenajarea trotuarelor si aleilor pietonale in S = =
3 il - a1 . o s L tltaNars s = . (e}
sd faciliteze sa faciliteze conditiile asigurarii accesibilitatii si sigurantei DA D|lald S g g - g DA
accesul inclusiv accesul inclusiv | tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv a A = n N S 8 8
- pentru pentru persoanelor cu nevoi speciale. i — -
. Accesibilitate |
4. Sisteme persoanele cu persoanele cu
alternative |Protejarea | nevoi speciale nevoi speciale
mediului . . -~
de Crearea unor trasee dedicate circulatiei
mobilitate  |Siguranta pietonilor care sa lege obiectivele principale
. . din Municipiul Focsani (institutii publice, scoli
14. Realizarea 4.2. Realizarea . Pl sani . S p » 3COT, = = = 8 S
licee, locuri pentru practicarea sporturilor, D| 2 = S S S
unor trasee unor trasee . : . @lwn ] ) : S > DA
\ . piete agroalimentare, centre comerciale etc.). Al £ S =) S S
pietonale pietonale . o . s — N n n
Aceste trasee vor fi marcate distinct si vor
contine indicatoare de orientare catre aceste
obiective principale.
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Obiective

; Proiect
strategice

Tematica

Scurta descriere

Periurbana

Localitate

Cartiere

Cantitate

Cost/UM
[EUR]

Cost [EUR]

Total Total
masura proiect

2017

2018

2023

Eligibilitate
POR 2014-
2020, AXA 4

Amanajarea de infrastructura care sa permita
deplasarea cu bicicleta in conditii de siguranta.
In plus fata de sectoarele de piste pentru
bicicleta propuse 1in cadrul proiectelor
complexe de infrastructura rutiera (1.1.
Resistematizarea infrastructurii de transport
rutier la nivelul Municipiului Focsani, in
vederea cresterii atractivitatii si accesibilitatii
4.3. Dezvoltarea o T P
. . deplasarilor cu transportul public, cu bicicleta o
retelei de piste L , < . = S
15. Dezvoltarea dedicate si pietonale, 1.3. Realizare strada de legatura DA Dl gl & = S DA
retelei de piste circulatiei intre Str. Cuza Voda si Calea Moldovei, 1.4. A~ w S A
dedicate biciclettelor Realizare strada de legatura intre Str. Militari ~ S =
circulatiei si Str. A. Saligny) ale cdror costuri sunt 3 - 3
bicicletelor, asociate  proiectelor respective, pentru PN 5
implementarea dezvoltarea unei retele la nivel urban se ~ i
unui sistem de propune completarea cu  urmatoarele
bike-sharing sectoare: Aleea Stadionului, Aleea Sudului, B-
dul Garii, Str. Republicii (intre Bdul Garii si Str.
Mare a Unirii), Str. Mare a Unirii, Str. Marasesti
(Intre Autogara Nord si Str. Cuza Voda)
Facilitarea accesului utilizatorilor de biciclete
4.4. Infiintarea catre acest mod de transport si agrement prin . S
fie cr::n.tre pentru asigur.area posibilité;i.i d.e a inchir.ia biciclete in DA -% = 8 g DA
inchiriere anumite puncte: la incinta teminalelelor de 2 S S
biciclete transport public, In statia de cale ferata, in —
zona central3, la capetele traseelor pistelor.
. 4.5. Amenajarea . N RSP
16. Amenajarea : ) Proiectul are ca obiectiv educarea tinerilor in o o = =)
i . | unui parc AN A o S S =) =)
unui parc tematic . scopul utilizarii bicicletei in conditii de = S S S S
tematic pentru . < . ' DA @ | S P S © S DA
pentru educarea sigurantd si securitate. Va fi conectat la a, S =4 S S
e educarea . - N IN Q Q
ciclistilor ciclistilor reteaua de piste pentru biciclete.
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Obiective

; Proiect
strategice

Tematica

Scurta descriere

Periurbana

Localitate

Cartiere

UM

Cantitate

Cost/UM
[EUR]

Total

masura proiect

Cost [EUR]

Total

Eligibilitate
POR 2014-
2020, AXA 4

2018

2023

Spatiile partajate vor fi dedicate circulatiei
tuturor modurilor/ mijloacelor de transport,
insad In urmatoarea ordine a prioritatii: pietoni,
mijloace nemotorizate (biciclete, trotinete,
. . etc.), mijloace motorizate cu propulsie = =
17. Amenajarea 4.6. Amenajarea ) | rhyroa . . prop S = =
. : electrica (biciclete speciale electrice cu auto- = S =) S
de zone de tip de zone de tip - . . . D|al8 = S = =
" " " N echilibru tip Segway, autovehicule electrice), DA g2 =4 S =4 =4 DA
shared space shared space .. . . A =] N S = =
(spatii partajate) | (spatii partajate) mijloace cu propulsie clasica (scutere, ™ A N N
’ g motociclete, autovehicule). Zona propusa - \n \n
pentru amenajarea descrisa mai sus asigura
legatura intre polii urbani de atractivitate a
deplasdrilor pietonale, Piata Unirii si Piata
Moldovei.
4.7. Dezvoltarea
18. Dezvoltarea de infrastructura
de infrastructura | necesara In vederea facilitarii utilizarii mijloacelor de
necesara utilizarii | utilizarii transport ecologice, cu propulsie electrica, se
autovehiculelor autovehiculelor |vor dezvolta infrastructuri specifice care sa o o S S
hibrid sau hibrid sau asigure posibilitatea de Incarcare rapida a DA E=N § 8 S S DA
electrice (statii de | electrice (statii | bateriilor sau schimbul acestora, dupi caz. g e S S S
incarcare si/sau | de incarcare Terminalele de transport public vor fi echipate - An An
schimb baterii si/sau schimb cu astfel de facilitati, precum si parcarile
pentru vehicule baterii pentru publice.
electrice) vehicule
electrice)
19. Derularea de | 4.8.Derularea de
campanii pentru | campanii pentru L s @
. o Conceperea si implementarea unor campanii = . .
constientizarea constientizarea . < . S o T e e S S
’ C ’ . orientate catre partajarea utilizarii @ = S = =
conceptului "car | conceptului "car . " e A DA Q| ) ) 4 4 NU
o N autoturismelor ("car pooling"), In special in £ S S S S
pooling pooling A s . . . — co © s
; ; randul navetistilor si elevilor / studentilor. s
(partajare a (partajare a
autoturismelor) autoturismelor)
Constientizarea populatiei asupra avantajelor
20.Derularea de |4.9.Derularea de | sociale aduse de reorientarea catre utilizarea
s s . . A 5]
camp.anu.de camp.ann.de transportuluT - p.uk.>11c in defav.oarea D o - . .
co.n.stle?tlzarea co.n.st}egtlzarea transpor.’.culul individual cu au_totu.rlsrr_lul. DA S| o g g g g NU
utilizarii utilizarii Campaniile se vor adresa in special tinerilor £ S =) S S
. . . C e . s — @ @ @
transportului transportului (din scoli, licee, institutii publice, unitati 8
public public economice, etc.), constituindu-se in sesiuni de
educatie pentru mediu.
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Tematica

5.
Managemen
tul traficului

Obiective
strategice

Siguranta
Protejarea
mediului
Eficienta
Economica

Proiect

Scurta descriere

Periurbana

Localitate

Cartiere

Cantitate

Cost/UM
[EUR]

Cost [EUR]

Total Total
masura proiect

2017

Eligibilitate
POR 2014-
2020, AXA 4

2018

2023

. . Elaborarea unui studiu de trafic, care sa
21. Realizarea 5.1. Realizarea . . .
. . . . fundamenteze organizarea circulatiei 1in
unui studiu de unui studiu de . C g
' < ' < vederea reducerii congestiei si a efectelor
trafic, care sa trafic, care sa >
. L externe generate de aceasta. Impactul o -
ofere solufii de ofere solufii de solutiilor propuse (din punct de vedere al g S S = =
sistematizare a sistematizare a o .p p' . P DA dBa < S e S = NU
) . ) . congestiei, emisiilor de substante poluante, “ S = S S
traficului la traficului la 2 .. . . o ™ ™ %) I
. . emisii de CO2) va fi simulat cu ajutorul unui
nivelul nivelul . . .
L T model de transport calibrat si validat pe baza
Muncipiului Muncipiului - : . S
: . masuratorilor de trafic pe directii de mers
Focsani Focsani . u .
realizate in arealul de studiu.
Realizarea  unui  sistem integrat de
management al traficului rutier, in vederea
asigurdrii  fluentei desfasurarii acestuia,
cresterii gradului de siguranta si reducerii
22. 5.2. emisiilor poluante si de CO2 (asigurarea undei o o o o
Implementarea Implementarea |verzi a fazelor de semaforizare; sisteme de g = S S S
unui sistem de unui sistem de monitorizare a  traficului; amenajare/ DA A S S 8 o 8 DA
management al management al reamenajare intersectii; amenajarea de noi k7 ‘:) Sj =) =)
traficului traficului treceri de pietoni cu semnal controlat; R R
presemnalizare treceri de pietoni cu
indicatoare luminoase). Solutiile de
management al traficului se vor corela cu
rezultatele studiului de trafic.
Cu scopul de a reda spatiul public utilizatorilor
. de moduri de transport prietenoase cu mediul,
23. Amenajarea - . o o = =
. o, . care in prezent este ocupat de autovehicule ® = S S S
unei parcari 5.3. Amenajarea . < = S S 4 S
. . o parcate, se propune amenajarea de parcari ] ] 4 4
colective cuacces | unei parcari colective (supraterane). In primul rand se DA =1 S S S S S NU
. . . (3]
controlat - Piata | colective ) p . p A o L N n n
. impune realizarea unui parciari in zona — — - -
Moldovei 1s o . C . .
comerciald Piata Moldovei, a carei capacitate
sa fie de aproximativ 300 locuri.
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Obiective

; Proiect
strategice

Tematica

Scurta descriere

Periurbana

Localitate

Cartiere

Cost [EUR]

Eligibilitate
POR 2014-
2020, AXA 4

Cost/UM

2018
[EUR] Total Total 2017

masura proiect

Cantitate

2023

Eliminarea parcdrilor de-a lungul strazii in
zona centru. Prin aceasta masura se va reduce
impactul negativ al transportului rutier in
24 54 zona centrald, contribuind la imbunatatirea
' o calitatii vietii, inclusiv prin reducerea
Reglementarea Reglementarea < . . “ . o
. N . - numadrului de accidente. Va aduce urmatoarele = = S S
interzicerii interzicerii s . . . 5o 2 S S S
- o beneficii  imediate: asigurarea fluentei DA | — ) : S NU
parcarii pe parcarii pe . . . e = =) =) S S
< « circulatiei prin cresterea capacitatii de ™ ™ I%) 2]
strazile din zona | strazile dinzona | . . i . o :
< < circulatie, facilitatea circulatiei pietonale
centrala centrala . o .
confortabile, posibilitatea de a realiza
amenajari peisagistice (spatii verzi), usurarea
accesului catre mijloacele de transport public,
etc.
In mod practic, fiecare deplasare a unui
25. Adaptarea 5.5. Adaptarea autoturism are ca punct final un spatiu de
politicii de politicii de parcare. In consecint3, gestionarea locurilor de
parcare la nivel parcarelanivel |parcare inseamnd gestionarea cererii de « o - . o
a N s . . . .. [&]

2 S S =) =)
urban lg.sensul urban 1q.sensul utilizare a autoturlsTnulu.l.s.l a congestiei. DA =1 S S 3 S - NU
reducerii reducerii Pentru aplicarea unei politici de parcare la S = = S S
atractivitatii atractivitatii nivelul orasului este necesara existenta unui
transportului transportului sistem de tarifare, care sa descurajeze
privat privat deplasarile cu autovehiculul personal in

mediul urban.
5.6.
26.Reglementari | Reglementari Masurile de management al traficului
privind reducerea | privind orientate spre obligativitatea reducerii vitezei
vitezei de reducerea de circulatie in zonele aglomerate (cu - - S S S
. . : : : . - A . - = =
circulatie in V}tezel qu der.lsvlt.ate reA21d€3n}1alAa mare, in apropierea D ol = S 3 S 3 NU
zonele circulatie in unitatilor de Invatamant, a pietei, etc.), precum Al = S S e 1 v
vulnerabile si zonele si In zonele cu spatii partajate va conduce la
institurea vulnerabile si cresterea semnificativa a gradului de siguranta
acestora institurea a circulatiei.
acestora
<. |5.7.

27.Reglementari Reclementiri
privind & Serviciile de utilitati publice (maturat, spalat . o .
programul de privind stradal, colectarea gunoiului menajer, etc.) vor Ty S g = e =

; programul de ! o A s DA o < < ] Qe Q NU
realizare a . fi programate astfel Incat impactul acestora = =) =) S 9 N

o realizare a . s e L N n N N
serviciilor de - asupra desfasurarii circulatiei sa fie minim.
utilitati publice serviciilor de

i utilitati publice
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Tematica

Obiective
strategice

Proiect

5.8. Derularea de

Scurta descriere

Educatia rutiera a tinerilor se va realiza

Periurbana

Localitate

Cartiere

Cantitate

Cost/UM
[EUR]

Total

Cost [EUR]

Total

Sy " 2017
masura proiect

2018

2023

Eligibilitate
POR 2014-
2020, AXA 4

28. Derularea de " inclusiv prin campanii derulate in scoli, in i) . .
campanii de campanii de spatiile publice, etc., in vederea deprinderii de g S S = =
. - educatie rutiera | ¢ L o . . DA q,| < < = S < NU

educatie rutiera catrea acestia a conduitei preventive si a g S =) =) =)

L. adresate L. - . = — @ ® ®
adresate tinerilor | .. . orientdrii catre modurile de transport ]

tinerilor .
durabile.

29.Derulareade |5.9.Derulareade | Cu scopul cresterii gradului de sigurantda a
campanii de campanii de circulatiei, se vor realiza campanii de
educatie rutiera educatie rutiera |informare si comunicare a  tuturor
adresate tuturor | adresate tuturor | participantilor la trafic asupra modului Q o - . .

(=} [} S S
cate.golrulor. de catego.rnlor. de p.revent.lv. de .utllla.re a spagllor dedlgate DA S| o S S 3 - 3 NU
participanti la participanti la circulatiei publice si pentru orientarea catre g =) =) S S

) - X - ; . - = — @ @ @
trafic (soferi, trafic (soferi, modurile de transport durabile (bicicleta). Se ]

pietoni, biciclisti,
utilizatori de
mopede)

pietoni, biciclisti,
utilizatori de
mopede)

va pune accent pe formarea unei conduite
preventive a conducatorilor auto vis-a-vis de
prezenta in trafic a biciclistilor.

6. Zone cu

Accesibilitate

17. Amenajarea

4.6. Amenajarea

. 1 ; 5 . de zone de ti
nivel ridicat [Siguranta | de zone de tip " p" . .
" " shared space Descris la pozitia 17
de Protejarea | shared space . ’
| ) (spatii
complexitate iului spatii partajate). .
p mediului (spatii partajate) partajate).
2.11. Realizarea
unui terminal
. . | intermodal  de
9. Realizarea unui .
< - . transport public
7.Structura |Accesibilitate| terminal . e
: < ) urban/ Descris la pozitia 9
intermodala |Eficients intermodal de . d
si ; 1c1en;a} transport public judetean/
> .. |Economica bortpb interjudetean in
operatiuni ) urban/ judetean/ zona del Sud a
urbanistice P rot.e]ar.ea interjudetean in orasului
necesare mediului zona de Sud a - ——
: 7.3. Amenajarea
orasului. o .
” de parcari . .
. .| Descris la pozitia 9
colective de tip ’
"Park&Ride"
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Tematica

Obiective
strategice

Proiect

10. Realizarea
unui terminal
intermodal de
transport public
urban/ judetean/
interjudetean in
zona de Nord a
orasului.

2.12. Realizarea
unui  terminal
intermodal de
transport public
urban/
judetean/
interjudetean in
zona de Nord a
orasului.

Scurta descriere

Descris la pozitia 10

Periurbana
Localitate

Cartiere

Cantitate

Cost/UM

[EUR]

Total

masura proiect

Cost [EUR]

Total

2017

2018

2023

Eligibilitate
POR 2014-
2020, AXA 4

7.3. Amenajarea
de parcari
colective de tip
"Park&Ride"

Descris la pozitia 10

30. Dezvoltarea
unui

8.1. Dezvoltarea
unui

Se propune dezvoltarea unui compartiment
ale carui responsabilitdti sa se axeze pe

compartiment compartiment monitorizarea implementarii interventiilor o o = o
avand avand (proiecte/ masuri) stipulate in PMUD. DA S| o 8 8 8 8 - NU
responsabilitdti | responsabilitdti | Monitorizarea va avea caracter repetitiv, 2 = S S S
Accesibilitate| de monitorizare a | de monitorizare | compartimentul va elabora un raport de — — \n Anl
8. Aspecte TS implementarii aimplementarii | monitorizare in fiecare an al perioadei de
R Eficienta )
institutionale ”. « | PMUD PMUD implementare.
Economica = - = -
31. Incheierea 8.2. Incheierea
unui contractde | unui contract de
servicii publice servicii publice | Contract .de servicii publlc.e care sad respecte DA S| o o e - - NU
conform conform prevederile Regulamentului CE 1370. <
Regulamentului Regulamentului
CE 1370 CE 1370
2018-2023
Costuri totale [EUR] 325.000 72.621.500 72.296.500
Precizari:

I. Lista de proiecte este organizatd pe Tematicile de mobilitate impuse in cuprinsul PMUD specificat In Normele metodologice de aplicare a Legii 350/ 2001. Exista proiecte care se
incadreaza in mai multe tematici, acestea fiind alocate in consecintd, insa costurile de implementare sunt considerate o singura datd, acolo unde proiectul apare pentru prima data in
lista. In pozitiile in care proiectul este repetat la alte tematici, suma in rubrica Total proiect este 0.
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ANEXA 2. EVALUAREA SUMARA A IMPACTULUI
PLANULUI DE MOBILITATE ASUPRA MEDIULUI

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani a fost elaborat pe baza
cerintelor impuse in Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/ 2001 (actualizata in
anul 2013) privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a
documentatiilor de urbanism.

Conform specificatiilor din Anexa 6 - Continut cadru Plan de mobilitate urband durabild a
Documentului cadru de implementare a dezvoltdrii urbane durabile — Axa prioritard 4 -
Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile, dezvoltarea a mai mult de un scenariu alternativ "A
face ceva" este necesara pentru municipiile de rang l. Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001
privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a Reteaua de
localitati, Municipiul Focsani nu este municipiu de rang I, fapt care permite analiza
efectelor mobilitatii propuse prin dezvoltarea unui singur scenariu "A face ceva".

In capitolele 4 si 7 ale PMUD al Municipiului Focsani este prezentat impactul economic al
activitatii de transport, luand in calcul inclusiv efectele asupra mediului, corespunzator
scenariului mentionat.

I. Concluziile rezultate in urma analizarii efectelor semnificative asupra mediului
folosind criteriile din Anexa 1 a HG 1076/2004 si masurile de prevenire, reducere a
efectelor se refera la:

1. Caracteristicile planurilor si programelor cu privire, in special, la:

a) Gradul in care planul sau programul creeaza un cadru pentru proiecte si alte
activitati viitoare fie in ceea ce priveste amplasamentul, natura, marimea si
conditiile de functionare, fie in privinta alocarii resurselor;

Conform legislatiei nationale (Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, republicatda cu completarile si modificarile ulterioare in decembrie 2013),
Planul de Mobilitate Urbana Durabila reprezinta o documentatie complementara strategiei
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de dezvoltare teritoriala periurbana/metropolitana si a planului urbanistic general (P.U.G.),
dar si instrumentul de planificare strategica teritoriald prin care este corelata dezvoltarea
spatiala a localitatilor si a zonei periurbane/ metropolitane a acestora cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

Prezentul PMUD include interventii (masuri sau proiecte specifice) prin care sunt propuse
rezolvari pentru probleme identificate in etapa de analiza a situatiei actuale sau care sunt
considerate ca strategice in contextul asigurarii unei mobilitati urbane optime in aria de
studiu, acoperind perioada 2016-2023.

Luand in considerare necesitatile de mobilitate identificate, in cadrul PMUD au fost
analizate si propuse proiecte si masuri prezentate in Planul de actiune.

Lista finala de proiecte, a rezultat in urma analizelor prezentate si a consultarilor cu factorii
interesati - Primdria Municipiului Focsani, Consiliul Local Focsani, Agentia pentru
Dezvoltare Regionalda Sud-Est, Politia Municipala, Politia Locala, cetateni, societatea civila,
etc.

b) Gradul in care planul sau programul influenteaza alte planuri si programe,
inclusiv pe cele in care se integreaza sau care deriva din ele

Legaturile PMUD pentru Municipiul Focsani cu alte planuri existente si modul in care
acestea interactioneaza din punct de vedere al impactului asupra mediului sunt prezentate
in tabelele de mai jos.
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PROGRAME / PLANURI / STRATEGII APLICABILE LA NIVEL NATIONAL

Program / Plan / Strategie

Acte de aprobare / Acte de
reglementare din punct de vedere al
protectiei mediului

Modul in care PMUD pentru Municipiul Focsani interactioneaza cu aceste Programe /
Planuri / Strategii existente

Strategia nationald a Romaniei
privind Schimbarile Climatice
2013 -2020

Aprobat cu Hotdrarea nr. 529/2013
pentru aprobarea Strategiei nationale
a Romaniei privind schimbarile
climatice, 2013-2020

Strategia nationala asupra schimbarilor climatice 2013-2020 abordeaza in 2 parti distincte (1)
procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera in vederea atingerii obiectivelor
nationale asumate, si (2) adaptarea la efectele schimbarilor climatice.

Obiectivele de mediu specifice celor doua planuri sunt similare: reducerea emsiilor de gaze cu
efect de sera si a consumului de energie.

Strategia Nationala pentru
Dezvoltare Regionald 2014 -
2020 - varianta draft

Documentul nu este inca aprobat

PMUD pentru Municipiul Focsani nu aduce modificari Strategiei Nationale pentru Dezvoltare
Regionala 2014 - 2020, ci se coreleaza cu aceasta.

Dintre cele mai importante obiective comune ale celor doua planuri sunt de mentionat:
Accesibilitate si Eficientd economicd.

Strategia Nationala pentru Dezvoltare Regionald 2014 - 2020, aflatd in versiune draft,
reprezintd viziunea Guvernului Romaniei privind dezvoltarea regionald, prin care se stabilesc
prioritdtile de dezvoltare ale regiunilor, precum si relatiile institutionale care sd faciliteze
corelarea cu strategiile sectoriale.

La stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a urmadrit corelarea cu obiectivele europene

marginalizarii zonelor cu probleme de dezvoltare economica si sociala.

Master Planul General de
Transport al Romaniei

Decizia de emitere a avizului de mediu
Nr.96125/DM/07.12.2015

PMUD pentru Municipiul Focsani are ca obiectiv elaborarea unor master planuri cuprinzatoare
si integrate pentru evolutia viitoare a mobilitatii si a sistemelor respective de transport din
cadrul municipiului. PMUD se va corela cu prevederile Master Planul General de Transport al
Romaniei, care are ca obiective:

" Dezvoltarea Modelului National de Transport si a bazelor de date necesare;

®  Elaborarea previziunilor privind fluxurile de trafic pentru toate tipurile de transport;

® [dentificarea si prioritizarea mdsurilor politicii in domeniul transportului si proiectelor

de investitii in transport;

®  Analiza socio-financiard la nivel de program;

" Elaborarea strategiei de dezvoltare a sistemului national de transport.
Toate acestea sunt in stransa legatura cu obiectivele PMUD aplicabile la nivelul Municipiului
Focsani: Accesibilitate, Eficientd economicd, Sigurantd, Protejarea mediului.

332




Plan de mobilitate urbana durabild

MUNICIPIUL FOCSANI

al Municipiului Focsani

Program / Plan / Strategie

Acte de aprobare / Acte de
reglementare din punct de vedere al
protectiei mediului

Modul in care PMUD pentru Municipiul Focsani interactioneaza cu aceste Programe /
Planuri / Strategii existente

Acordul de parteneriat cu
Romania, 2014 - 2020

Acord adoptat de Comisia Europeana -
Partnership Agreement Romania
2014R016M8PA001.1.2

PMUD pentru Municipiul Focsani nu aduce modificari Acordului de parteneriat cu Romania, ci
se coreleaza cu aceasta. Doud dintre cele mai importante obiective comune ale celor doua
planuri sunt: Eficienta economicd si Accesibilitatea.

In acest acord este stabilitd strategia de utilizare optima, in intreaga tara, a fondurilor
structurale si de investitii europene. Investitiile vor promova spiritul antreprenorial, vor
combate excluziunea sociala si vor contribui la dezvoltarea unei economii ecologice, in care
resursele sunt utilizate eficient.

Strategia de dezvoltare
teritoriala a Romaniei (SDTR),
Romania policentrica 2035,
Coeziune si competitivitate
teritoriala, dezvoltare si sanse
egale pentru oameni

Decizia de emitere a avizului de mediu
Nr.97383/DM/25.04.2016

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei reprezintd documentul programatic pe termen
lung prin care sunt stabilite liniile directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei si directiile
de implementare pentru o perioada de timp de peste 20 de ani, la scara regional3,
interregionala si nationald, cu integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si
transnational. La momentul aprobarii, Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei va
reprezenta viziunea asumata a Guvernului Romaniei privind dezvoltarea teritoriului national
pentru orizontul de timp 2035.

Viziunea si obiectivele PMUD pentru Municipiul Focsani sunt in concordantda cu obiectivul
principal al procesului de planificare strategica al SDTR: sprijinirea si ghidarea procesului de
dezvoltare teritoriald la nivel national, cu scopul valorificdrii oportunitdtilor si a nivelului de
dezvoltare al fiecdrui teritoriu.

Programul Operational
Regional 2014 - 2020

Decizia de emitere a avizului de mediu:

http://mmediu.ro/categorie/evaluare-
de-mediu-pentru-strategii-planuri-
programe/60

Programul Operational Regional 2014-2020 isi propune sa asigure continuitatea viziunii
strategice privind dezvoltarea regionala in Romania, prin completarea si dezvoltarea
directiilor si prioritatilor de dezvoltare regionala continute iIn PND si CSNR 2007-2013 si
implementate prin POR 2007-2013, precum si prin alte programe nationale. Pentru orase si
municipii care nu sunt resedinte de judet, axa prioritara aflatd in stransa relatie cu dezvoltarea
si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila este:
" Axa prioritara 4: Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile:

- Obiectiv specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judef

prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband durabild;

Obiectiv specific 4.2: Cresterea calitdtii vietii in zonele urbane.
Acestea sunt in concordantd cu obiectivele prevazute in PMUD pentru Municipiul Focsani:
Protejarea Mediului si Cresterea Calitdtii Vietii.
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Program / Plan / Strategie

Acte de aprobare / Acte de
reglementare din punct de vedere al
protectiei mediului

Modul in care PMUD pentru Municipiul Focsani interactioneaza cu aceste Programe /
Planuri / Strategii existente

Strategia Nationala pentru
Dezvoltare Durabila a Romaniei
Orizonturi 2013 - 2020 - 2030

Hotararea nr. 1460/2008 pentru
aprobarea Strategiei Nationale pentru
Dezvoltare Durabila - Orizonturi 2013-
2020-2030

PMUD pentru Municipiul Focsani nu aduce modificari Strategiei, ci se coreleaza cu aceasta in
special in ceea ce priveste obiectivele referitoare la Eficientd Economica, Accesibilitate si
Protejarea Mediului.

Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei reprezinta cadrul strategic necesar
pentru modernizarea si dezvoltarea retelei de transport national si european, cresterea
sigurantei si calitatii serviciilor, liberalizarea pietei de transport intern, stimularea dezvoltarii
economice si a competitivitatii, consolidarea coeziunii sociale si teritoriale la nivel regional si
national, Protectia mediului.

Planul National de Dezvoltare -
PND

Nu exista informatii cu privire la
documentul de aprobare si
parcurgerea procedurii de mediu,
respectiv existenta Avizului de mediu.

Planul National de Dezvoltare este un document de planificare strategica si programare
financiara, al carui scop consta in orientarea si sa stimularea dezvoltarii economice si
financiare a Romaniei pentru atingerea obiectivului UE, respectiv realizarea coeziunii
economice si sociale. Unul dintre cele mai importante obiective comune al Planului National de
Dezvoltare si Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Focsani este Eficienta
Economicd.

Planul de Amenajare a
Teritoriului National - PATN

Aprobat prin Legea Nr. 363/2006
privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national -
Sectiunea I - Retele de transport
Nu exista informatii cu privire la
parcurgerea procedurii de mediu si
existenta Avizului de mediu.

PMUD pentru Municipiul Focsani nu aduce modificari Planului de Amenajare a Teritoriului
National, ci se coreleaza cu acesta. Planul de Amenajare a Teritoriului National cuprinde si o
sectiune referitoare la caile de comunicatii. Sectiunea referitoare la transporturi contine
lucrari majore care urmeaza a fi implementate pe termen mediu si lung in vederea dezvoltarii
retelei rutiere, retelei feroviare, cailor de navigatie si traficului aerian, legat de coridoarele
prioritare de transport europene. Obiectivele legate de protejarea mediului specifice Planului
de Amenajare a Teritoriului National si Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru
Municipiul Focsani sunt similare si constau in: reducerea poluarii aerului, reducerea emsiilor
de gaze cu efect de sera, reducerea consumului de energie si reducerea poluarii fonice.

Program operational sectorial
transport (POST) 2007 - 2013
revizuit in 2014

Decizia Comisiei din 29.10.2014 de
modificare a Deciziei C(2007) 3469 de
adoptare a programului operational
»Transport” de ajutor comunitar din
partea Fondului European de
Dezvoltare Regionala si Fondului de
Coeziune In conformitate cu obiectivul
convergen{ad din Romania CCI
2007R0161P0003

Programul Operational Sectorial "Transport" 2007-2013 este un instrument strategic elaborat
pe baza obiectivelor Cadrului National Strategic de Referinta care stabileste prioritatile,
obiectivele si alocarea financiara pentru dezvoltarea sectorului de transporturi din Romania
cu ajutor comunitar, in perioada 2007 - 2013.

Programul Operational Sectorial ,Transport" este structurat pe patru axe prioritare, a 3-a axa
referindu-se la Modernizarea sectorului de transportul in scopul cresterii protectiei mediului si a
sanatatii publice si sigurantei pasagerilor.

PMUD pentru Municipiul Focsani se coreleaza cu prevederile acestui program in special in
ceea ce priveste Eficienta Economicd si Accesibilitatea.
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al Municipiului Focsani

Program / Plan / Strategie

Acte de aprobare / Acte de
reglementare din punct de vedere al
protectiei mediului

Modul in care PMUD pentru Municipiul Focsani interactioneaza cu aceste Programe /
Planuri / Strategii existente

Programul Operational
Infrastructura Mare 2014-2020
(transport, energie, mediu) -
POIM 2014-2020

Documentul este aprobat.
Decizia de emitere a avizului de mediu
Nr.95143/DM/07.08.2015

Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020 este un document strategic de
programare care acopera domeniile transport, mediu si energie regenerabild, obiectivul
acestuia fiind de a contribui la Strategia Uniunii Europene pentru o crestere inteligents,
durabila si favorabila incluziunii, ludnd in considerare obiectivele si prioritatile specifice
tematice selectate In functie de nevoile nationale, regionale si locale.
PMUD pentru Municipiul Focsani se coreleaza cu prevederile acestui program prin asigurarea:
Accesibilitatii, Eficientei economice, Protejarii mediului, Sigurantei.
POIM 2014-2020 cuprinde 8 Axe Prioritare, structurate pe 3 domenii, dintre care domeniul de
Infrastructura de transport si Protectia mediului si managementul riscurilor, sunt domenii de
interes si pentru PMUD al Municipiului Focsani. Astfel, domeniul infrastructura de transport
are urmatoarele obiective comune cu ale PMUD pentru Municipiul Focsani:
= AP1 - Imbundtdtirea mobilitdtii prin dezvoltarea retelei TEN-T si a transportului cu
metroul;
®  AP2 - Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient.
Domeniul Protectia mediului si managementul riscurilor, cu urmatoarele obiective:
®  AP3 - Dezvoltarea infrastructurii de mediu in conditii de management eficient al
resurselor;
= AP4 -Protectia mediului prin mdsuri de conservare a biodiversitdtii, monitorizarea
calitdtii aerului si decontaminare a siturilor poluate istoric;
® AP5 -Promovarea adaptdrii la schimbdrile climatice, prevenirea si gestionarea
riscurilor.
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Planul de Dezvoltare Regionala
Sud-Est 2014-2020

Documentul este aprobat.

Ministerul Mediului si Schimbarilor
Climatice a emis Decizia Etapei de
incadrare nr. 10359/13.02.2014
pentru Planurile de Dezvoltare
Regionala 2014-2020, prin care a decis
ca planul urmeaza a fi supus
procedurii de adoptare fara aviz de
mediu.

Obiectivul general al Strategiei de dezvoltare a Regiunii Sud-Est este acela de a promova
dezvoltarea durabila si imbunatatirea calitatii vietii populatiei, astfel incat aceasta sa devina o
regiune competitivda pe termen lung si atractiva pentru investitii, cu valorificarea
patrimoniului de mediu, a resurselor umane superior calificate, crearea de noi oportunitati de
ocupare a forfei de munca si cresterea semnificativa a PIB-ului regional pana in 2020, pana la
90% din media nationala. Problemele asociate cu accesibilitatea, mobilitatea si mediul sunt de
o importanta vitala pentru dezvoltarea eco-durabila a regiunii si pentru bunastarea populatiei.
Acesta este motivul pentru care investitiile publice trebuie sd continue sia se concentreze
asupra transportului si infrastructurii de mediu.
Obiective Specifice (in domeniul mobilitatii si transporturilor):
®  Obiectiv specific 1.2: Imbunditdtirea conditiilor de locuit, a spatiilor publice, a calitdtii
mediului in zonele urbane §i dezvoltarea unui transport public urban ecologic;
®  Obiectiv specific 2.1: Imbundtdtirea accesibilitdtii, mobilitdtii si conectivitdtii regionale,
prin dezvoltarea unui sistem de transport rutier bazat pe principiile durabilitdtii,
inovdrii si securitdtii, capabil sd asigure legdturi rapide si eficiente cu pietele
internationale;
=  Obiectivul specific 2.2: Imbundtdtirea accesibilitdtii, mobilitdtii si conectivitdtii
regionale prin dezvoltarea unui sistem de transport portuar competitiv;
=  Obiectivul specific 2.3: Imbundtdtirea accesibilitdtii, mobilitdtii si conectivitdtii
regionale, prin dezvoltarea unui sistem de transport aerian competitiv;
Obiectivele de dezvoltare au conturat urmatoarele prioritati regionale, care sunt prezentate
intr-o secventa neierarhizata: Prioritatea 1. Dezvoltare urbana durabila integrata; Prioritatea
2. Dezvoltarea infrastructurii de transport la nivel regional; Prioritatea 3. Imbunititirea
competitivitatii economiei regionale, in contextul promovarii specializarii economice
inteligente; Prioritatea 4. Tmbunété‘;irea calitatii turismului la nivel regional; Prioritatea 5.
Conservarea si protectia mediului inconjurator; Prioritatea 6. Iimbunititirea eficientei
energetice si utilizarea resurselor regenerabile; Prioritatea 7. Iimbunatitirea calititii in
domeniile educatie, sanatate si incluziune social; Prioritatea 8. Valorificarea superioara a
resurselor din mediul rural si modernizarea economiei rurale; Priotitatea 9. Imbunititirea
resurselor umane la nivelul regional, in contextul specializarii regionale inteligente; Prioritatea
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10. Promovarea cooperarii transfrontaliere si interregionale

Cele mai importante obiective comune ale Planului de Dezvoltare Regionala 2014 - 2020 al
Regiunii Sud-Est si Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Focsani sunt:
Accesibilitatea, Eficienta Economicd, si Protejarea Mediului,

Planul de Amenajare a
Teritoriului Judetean Vrancea -
PAT]

Aviz de mediu Nr. 13/05.06.2012 emis
de Agentia Regionala pentu Protectia
Mediului Galati

Planul de Mobilitate pentru Municipiul Focsani nu modifica prevederi ale Planului de
Amenajare a Teritoriului Judetean Vrancea, ci se coreleaza cu acesta. In ambele documente
strategice este analizata starea actuala si sunt evidentiate punctele critice si
disfunctionalitatile sectorului transporturi inclusiv in corelatie cu protectia mediului.
Obiectivul strategic general al planului de amenajare a teritoriului judetului Vrancea este
dezvoltarea spatiala economico - sociala durabila si echilibrata pe ansamblul teritoriului, in
paralel cu protectia, conservarea si reabilitarea mediului natural si construit prin utilizarea
superioara a resurselor locale, precum si prin promovarea mai sustinuta a resurselor
regenerabile. Printre obiectivele (masuri si actiuni prioritare) ale PAT] Vrancea specifice
sectorului transporturilor se regasesc:
®  demararea constructiei de autostrazi, In scopul integrarii infrastructurii rutiere de
transport In Reteaua trans-europeana de transport
®  modernizarea infrastructurii rutiere, construirea unor poduri, In scopul asigurarii
cresterii mobilitatii populatiei, bunurilor si serviciilor
®  sporirea masurilor de siguranta a circulatiei si de confort al participantilor la trafic
Ambele planuri dezvolta strategii de dezvoltare a teritoriului.
Obiectivele specifice celor doua planuri sunt similare si se completeaza: Eficientd Economicd,
Accesibilitate, Sigurantd, Protectia Mediului.

Strategia de Dezvoltare
Integrata a Judetului Vrancea
pentru perioada 2014 - 2020

Nu exista informatii cu privire la
parcurgerea procedurii de mediu,
respectiv existenta Avizului de mediu.

Strategia de Dezvoltare Integratd a Judetului Vrancea pentru perioada 2014 - 2020, urmareste
stabilirea unei relatii solide de colaborare intre intreprinderi, institutii publice, furnizori,
comunitate, scoli si centre de formare profesionald, respectiv identificarea unor modalitati de
consolidare a acestei relatii pentru facilitarea si extinderea unei culture antreprenoriale si
schimburi de idei inovatoare, realizarea unor proiecte intregrate din care sa beneficieze
diferiti parteneri.

Cele mai importante obiective comune ale Strategiei de Dezvoltare Integratd a Judetului
Vrancea pentru perioada 2014 - 2020 si ale Planului de Mobilitate Urbana Durabilda pentru
Municipiul Focsani sunt: Eficienta Economicd si Protejarea Mediului.
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Strategia de dezvoltare
durabila a Municipiului Focsani
2014 -2020

Nu exista informatii cu privire la
parcurgerea procedurii de mediu,

respectiv existenta Avizului de mediu.

Strategia de dezvoltare durabila a Municipiului Focsani pentru perioada 2014-2020 urmareste
cresterea bundstarii si calitatii vietii cetdtenilor prin promovarea cunoasterii si a inovarii,
crearea locurilor de munca de calitate, consolidarea coeziunii sociale, echilibrul teritorial si o
economie competitiva sustinuta de administratia locala. Obiectivele propuse in domeniul
mobilitatii sunt: Obiectiv strategic: B. Planificarea teritoriala integrata si concertata pentru
asigurarea unei dezvoltari spatiale durabile, Obiectiv specific: B.2. Dezvoltarea, modernizarea si
reabilitarea infrastructurii si serviciilor publice, ca suport al imbunatatirii conditiilor de viata
si de munca ale populatiei, in corelare cu valorile urbane traditionale si actuale, Mdsura B.2.3.
Imbunititirea conexiunii dintre diferitele moduri de transport si modernizarea infrastructurii
rutiere.

Obiectivele celor doua documente de planificare locald, Strategia de dezvoltare a Municipiului
Focsani pentru perioada 2014-2020 si Planul de Mobilitate pentru Municipiul Focsani fac
trimitere la: Eficienta economicd, Protejarea mediului si Calitatea vietii.

Planul Urbanistic General al
Municipiului Focsani

Se afla in proces de elaborare.

Pentru dezvoltarea mobilitatii din Municipiul Focsani in cadrul Planului Urbanistic General se
propun urmadtoarele directii strategice: conectarea municipiului Focsani la magistralele
europene si Modernizarea infrastructurii de circulatie si transport.

Propunerile planului de mobilitate se incadreaza in prevederile PUG al Municipiului Focsani si
sprijina atingerea unor prioritati asumate prin acesta. Astfel, la dezvoltarea PMUD, s-au avut in
vedere urmadtoarele masuri propuse in directia strategicd Modernizarea infrastructurii de
circulatie si transport a PUG Focsani: Varianta de ocolire a municipiului prin inelul periurban;
Dezvoltarea infrastructurii de transport in comun, ca alternativd a rezolvdrii problemelor de
trafic existente; Amenajarea si sistematizarea intersectiilor si arterelor identificate cu risc mare
de producere a accidentelor rutiere, prin mijloace specifice de calmare a traficului; Program de
informare si educare a populatiei pentru reducerea numdrului de accidente cu pietoni;
Realizarea de noi parcaje in zona centrald, zonele comerciale si in zona nodurilor intermodale;
Realizarea unui centru de comandd pentru controlul fluentei traficului din prezent si viitor;
Programe pilot pentru incurajarea utilizdrii bicicletelor ca mijloc de transport alternativ;
Amenajarea corespunzdtoare a intersectiilor cu benzi de viraj, canalizare fluxuri de trafic, spatii
de stocaj si asteptare, intersectii giratorii.
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c) Relevanta planului sau programului in/pentru integrarea consideratiilor de
mediu, mai ales din perspectiva promovarii dezvoltarii durabile;

Planul de Mobilitate Urbana Durabila aplica conceptele si politicile europene de planificare
si management pentru o mobilitate si dezvoltare durabilda adaptata conditiilor specifice
localitatilor din Romania. PMUD are ca scop identificarea investitiilor, masurilor
programate pana in anul 2023 care sa conduca la realizarea unui sistem de transport urban
durabil, obiectivele sale strategice fiind:

— ACCESIBILITATE - asigurarea ca tuturor cetatenilor le sunt oferite optiuni de
transport care sa le permita accesul la destinatiile si serviciile esentiale;

— EFICIENTA ECONOMICA - sporirea eficientei si rentabilitatea transportului de
persoane si bunuri;

— SIGURANTA - reducerea numarului de accidente rutiere, imbunititirea sigurantei si
a securitatii cetatenilor;

— PROTEJAREA MEDIULUI - reducerea poluarii aerului si a poluarii fonice, reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului de energie;

— CALITATEA VIETII - imbunatatirea starii de sanatate a populatiei, a atractivitatii si
calitatii mediului, atat pentru cetateni, cat si pentru agentii economici.

Obiectivele PMUD s-au analizat in baza criteriilor pentru determinarea efectelor potentiale
asupra mediului din Anexa 1 a HG 1076-2004 privind stabilirea procedurii de realizare a
evaluarii de mediu pentru planuri si programe.

Politicile si masurile definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabild acopera toate
modurile si formele de transport din zona analizata, atat In plan public cat si privat, atat
privind transportul de pasageri, cat si cel de bunuri, transport motorizat si nemotorizat,
deplasarea si parcarea si raspund conceptelor si principiilor de dezvoltare durabila.

In Plan sunt vizate urmitoarele tematici de mobilitate:
= Reteaua stradald

In cadrul PMUD pentru Municipiul Focsani, document cu abordare integrati, se
propune asigurarea unei mobilitati urbane durabile, prin considerarea tuturor
modurilor de transport la nivel global, in sensul exploatarii oportunitatilor de
dezvoltare durabila si minimizarii componentelor cu impact negativ din acest punct
de vedere. Avand in vedere acest considerent, in ceea ce priveste infrastructura
rutiera din Municipiul Focsani, se impune adaptarea retelei existente astfel Incat sa
se asigure imbunatatirea circulatiei ca urmare a distributiei fluxurilor de trafic si
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reducerea costurilor externe (descompuse in urmatoarele componente: consum
de combustibil, poluare atmosferica si fonica, gaze cu efect de sera, accidente).

Transportul public

Orientarea catre o mobilitate durabila in aceasta urbe implica cresterea ponderii
transportului public in distributia modala a calatoriilor in defavoarea transportului
cu autovehiculul personal. Sporirea atractivitatii sistemului de transport public
reprezinta un element cheie al viziunii de dezvoltare urbana. In acest sens, in cadrul
PMUD pentru Municipiul Focsani sunt propuse masuri care sa contribuie la
cresterea calitatii serviciilor oferite, respectiv reorganizarea serviciului de transport
public local:

= cu acoperire ridicatd din punct de vedere al teritoriului deservit;
* racordat la un sistem integrat de informare a caldtorilor;

= armonizat din punct de vedere al sistemului de tarifare cu modul de transport
public judetean prin curse regulate;

= operat cu vehicule ecologice si accesibile pentru toate categoriile de utilizatorli,
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.

Toate aceste propuneri vor conduce la reducerea poludrii urbane
(chimica, fonicd) si a concentratiei de gaze cu efect de serd produse de
sectorul transporturi.

Implementarea propunerilor se va realiza tinand seama de prevederile
Ordinului Ministerului Sandatatii Publice nr. 18/2008 privind aprobarea
Normelor de igiena pentru transporturile de persoane.

Transportul de marfa

In cazul Municipiului Focsani, sunt propuse interventii de natura operationala, de
reglementare a programului de aprovizionare a unitatilor comerciale amplasate in
zone locuite si In zonele cu nivel ridicat de complexitate.

Efectul maxim al acestor masuri se obtine prin coroborare cu efectele implementarii
proiectului privind realizarea unei centuri de ocolire in zona de Nord a orasului
(Intre DN 2 si DN 2D), proiect prevazut in documentele de planificare la nivel
judetean Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Vrancea, Strategia de
Dezvoltare Integrata a Judetului Vrancea pentru perioada 2014 - 2020.

Implementarea acestor propuneri va conduce la reducerea poludarii
urbane (chimicd, fonicd) si a concentratiei de gaze cu efect de sera
produse de sectorul transporturi.
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Mijloacele (sistemele) alternative de mobilitate

Deplasarea pietonald si cu bicicleta sunt in mod intrinsec moduri de transport
ecologice in urma carora nu rezulta noxe sau gaze cu efect de serd. Acestea
constituie astfel o alternativa atractiva la modurilor de transport individuale
motorizate si o completare la transportul public. Mersul pe jos si cu bicicleta sunt
accesibile, ieftine si practice pentru orice utilizator, contribuind in acelasi timp la
mentinerea unei bune stari de sanatate a celui care le practica. Prin prezentul plan
de mobilitate s-au propus interventii care sa asigure conditii de accesibilitate si
siguranta ridicate pentru aceste moduri de transport.

Managementul traficului

Managementul traficului reprezinta un element cheie pentru planificarea mobilitatii
urbane. Acestea sprijina factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate si
gestionarea operatiunilor de trafic, ajutand totodata utilizatorii finali, cetatenii, prin
prezentarea unor optiuni de mobilitate durabild. In ceea ce priveste siguranta
circulatiei, la elaborarea PMUD pentru Municipiul Focsani acest aspect a fost
considerat in toate etapele de elaborare, masurile de reglementare si educare in
domeniul sigurantei rutiere completand paleta de proiecte propuse in domeniul
managementului traficului.

Masurile de management al traficului propuse urmaresc eficientizarea
componentei de operare a transporturilor, avand ca rezultate reducerea
impactului asupra mediului urban (poluare chimica si fonicd, gaze cu
efect de serda) si imbundtatirea calitdtii vietii (starea de sdndtare a
populatiei).

Zone cu nivel ridicat de complexitate

S-a recomandat reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze accesul
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.

Aceasta reprezintda o masura de mobilitate urbana durabila care va conduce la
sporirea calitdtii vietii locuitorilor Municipiului Focsani (prin reducerea
poludrii chimice si fonice, incurajarea folosirii modurilor durabile, sporirea
gradului de siguranta si confort in deplasare).

In zonele periferice se propune realizarea unor terminale de transport intermodal,
care sa faciliteze transferul intre transportul public local si cel judetean, respectiv
interjudetean in conditii de accesibilitate si siguranta. Astel, prin introducerea
statiilor terminus ale curselor de transport public interjudetene si intrajudetene la
periferia zonei urbane, si eliminarea acestora din traficul urban se va obtine
imbunatatirea calitdtii aerului si reducerea nivelului de zgomot in zonele cu
intensitate ridicatd de locuire.
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Terminalele de transport intermodal se vor realiza tindnd seama de
prevederile Ordinului Ministerului Sanatadtii Publice nr. 18/2008 privind
aprobarea Normelor de igiena pentru transporturile de persoane.

Intermodalitatea si operatiuni urbanistice necesare

Dezvoltarea unor terminale de transport public urban / judetean si amenajarea de
parcari colective de tip "Park & Ride" reprezinta proiecte a caror implementare va
contribui direct la dezvoltarea intermodalitatii.

Masurile de Incurajare a transportului intermodal conduc la reducerea ponderii
transportului individual cu autovehiculul personal, si implicit la reducerea
impactului general al transportului asupra mediului (exprimat prin emisii de
substante poluante si gaze cu efect de serd, zgomot).

Terminalele de transport intermodal se vor realiza tindnd seama de
prevederile Ordinului Ministerului Sanatdtii Publice nr. 18/2008 privind
aprobarea Normelor de igiena pentru transporturile de persoane.

Aspecte institutionale

Avand 1n vedere ca implementarea propunerilor din planul de actiune este o etapa
foarte importanta in procesul de orientare catre o mobilitate durabild, este necesara
asigurarea unui cadru institutional adecvat. In acest sens, s-a recomandat
dezvoltarea In cadrul Primariei Municipiul Focsani a unui compartiment avand
responsabilitati de monitorizarea implementarii PMUD.

In Strategia Nationald pentru Dezvoltare Durabili a Romaniei Orizonturi 2013-
2020-2030, la capitolul Transport Durabil se regasesc obiective comune cu
obiectivele PMUD al Municipiului Focsani:

Obiectiv general (conform Strategiei Nationale):

Asigurarea ca sistemele de transport sd satisfacd nevoile economice, sociale si de
mediu ale societdtii, reducdnd, in acelasi timp, la minimum impactul lor nedorit
asupra economiei, societqtii si mediului. In cadrul acestui obiectiv se mentioneazd:

= Sevor imbundatdti legdturile intre orase prin stimularea serviciilor de transport
public interurban si de coordonare a gestiunii si se va garanta o accesibilitate
generald minimd a serviciilor publice pentru toti cetdtenii, acorddndu-se o
atentie speciald grupurilor vulnerabile (copii, bdtrdni, persoane cu mobilitate
redusd). Accesibilitatea transportului public la zonele cu densitate micd a
populatiei si nuclee dispersate se va asigura la nivele minime stabilite.

PMUD al Municipiului Focsani are ca obiectiv strategic Accesibilitatea -
asigurarea ca tuturor cetatenilor le sunt oferite optiuni care sa le permita
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accesul la destinatiile si serviciile cheie necesare. Astfel, In prezentul plan
imbunatatirea accesibilitatii reprezinta obiectivul central al planificarii de
transport dat find ca scopul transportului este acela de a conecta locatiile
activitatilor sociale si economice, de a inlesni schimbul intre oameni si
bunuri intr-o maniera suficienta si de a asigura accesul tuturor oamenilor la
un transport cu un standard rezonabil pentru minimizarea disparitatilor si
maximizarea functionalitatii, ca o conditie de baza pentru dezvoltarea sociala
si economica.

* Pentru imbundtdtirea comportamentului in raport cu mediul, se va diminua

progresiv impactul global al emisiilor poluante din transporturi in vederea
incadrdrii in obiectivele stabilite pentru Romdnia privind plafoanele nationale
de emisii.
PMUD al Municipiului Focsani are ca obiectiv strategic Protejarea Mediului -
reducerea poluarii aerului si a poluarii fonice, reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera si a consumului de energie. Atingerea acestui obiectiv va
contribui la atingerea plafoanelor nationale de reducere a impactului
transpoturilor asupra mediului.

d). Problemele de mediu relevante pentru plan sau program

Problemele de mediu relevante pentru PMUD sunt in stransa legatura cu transportul.
Calitatea mediului urban este afectata de forma actula a mobilitatii, dominata de utilizarea
autovehiculului personal. Consecintele acestei situatii sunt:

= QOcuparea preponderentd a spatiului stradal de circulatia si stationarea
autovehiculelor in detrimentul altor mijloace de transport mai putin poluante
(vehicule de transport public, biciclete etc);

= Subdimensionarea si ocuparea abuziva a infrastructurii pentru pietoni prin
parcarea neregulamentarda a autovehiculelor sau prin amplasarea altor obstacole
(stalpi, panouri publicitare etc);

= Degradarea peisajului urban si devalorizarea patrimoniului arhitectural valoros;

®= Degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, poluarii,
semnalelor luminoase.

In cadrul PMUD al Municipiului Focsani au fost identificate problemele/ disfunctionalitatile
actuale si au fost propuse proiectele si masurile care vor contribui la imbunatatirea calitatii
vietii.
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Calitatea aerului, gaze cu efect de sera, zgomot

Retea rutiera

Prin implementarea interventiilor propuse, in ansamblu, se va obtine fluidizarea traficului
in oras cu impact pozitiv direct resimtit de locuitori, ca urmare a reducerii nivelului de
zgomot si a emisiilor de poluanti din atmosfera.

Exista zone unde prin aparitia unor sectoare noi de infrastructura (centura de ocolire in
zona de Nord, intre DN 2 si DN 2D) nivelul de zgomot si poluarea vor creste, ca urmare a
desfasurarii circulatiei pe aceste elemente ale retelei, insa trebuie mentionat ca zonele
respective se afla la periferia mediului urban, in spatii deschise care favorizeaza dispersia
si unde densitatea populatiei este redusa. De asemenea, prin fluidizarea circulatiei se va
obtine reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera.

Modernizarea infrastructurii de transport reprezinta una dintre masurile importante la
nivel urban pentru reducerea nivelului de zgomot in vecinatatea strazilor.

Plantarea de arbori cu capacitate mare de retentie a CO2, in aliniament cu artera de
circulatie formata din Calea Munteniei - Calea Moldovei va avea rol de bariera naturale, in
vederea reducerii impactului activitatii de transport asupra mediului.

Transport public

Reorganizarea sistemului de transport public local, Innoirea parcului auto, cresterea
accesibilitatii mijloacelor de transport sunt actiuni care vor conduce la incurajarea si
dezvoltarea acestui mod de transport in defavoarea utilizarii autoturismelor.

Achizitionarea de autobuze ecologice de transport local va contribui la reducerea emisiilor
(In consecinta a concentratiilor de poluanti in aer) si a zgomotului in interiorul zonei
urbane.

Prin amenjarea corespunzatoare a statiilor de transport public, implementarea sistemului
e-ticketing, implementarea unui sistem de informare a calatorilor (in vehicule si in statii)
se va obtine cresterea accesibilitatii si atractivitatii transportului public, materializate prin
sporirea numarului de utilizatori concomitent cu reducerea numarului de autoturisme
regasite in trafic si in cautarea unui loc de parcare. Toate acestea vor avea un impact
pozitiv asupra mediului, reducandu-se consumul de combustibili, cantitatile de emisiile
poluante si gaze cu efect de sera deversate In atmosfera ca urmare a arderii acestora si
nivelul de zgomot.
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Dezvoltarea unor terminale de transport public intermodale de schimb intre transportul
inter / intra judetean si cel local va asigura preluarea fluxurilor de calatori care sosesc in
terminal si reimbarcarea acestora in mijloace de transport ecologice, In vederea reducerii
impactului negativ al circulatiei autovehiculelor cu propulsie bazata pe combustibili fosili
asupra mediului urban.

Astfel, propunerile de dezvoltare a sistemului de transport in comun vor conduce In timp la
o reducere a traficului de autoturisme cu efect direct asupra fluidizarii traficului rutier si
reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera, a emisiilor de substante poluante si a
zgomotului.

Toate interventiile in domeniul transportului public au fost propuse tinind seama de
prevederile Ordinului Ministerului Sanatatii Publice nr. 18/2008 privind aprobarea
Normelor de igiena pentru transporturile de persoane.

Parcari

Asigurarea facilitatilor de parcare care sa contribuie la fluidizarea circulatiei si reducerea
numarului de vehicule ce tranziteaza orasul va avea ca rezultat reducerea nivelului de
zgomot si a emisiilor de poluanti In atmosfera.

Facilitati pietonale

Imbunititirea infrastructurii pietonale va incuraja mersul pe jos in defavoarea deplasarii
cu autovehiculul personal, obtinandu-se reducerea efectelor negative asupra mediului. Prin
amenajarea de trasee pietonale se va urmari orientarea deplasarilor pietonale care conduc
la diferite obiective socio-administrative (unitati de invatamant, unitati sanitare, piete
agro-alimentare, spatii de recreere) de-a lungul unor strazi care vor avea o intesitate a
traficului mai scazuta, prin zone cu spatii verzi astfel incat cetatenii sa interactioneze cu un
mediu urban curat. In timp, aceste masuri se vor reflecta in starea de sinitate a populatiei,
o componenta principala a calitatii vietii.

Implementarea acestor interventii va avea in vedere respectarea prevederilor Ordinului
Ministerului Sanatatii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sandtate
publica privind mediul de viata al populatiei si reglementarile tehnice prevazute in
Normativul privind adaptarea cladirilor civile si spatiul urban la nevoile individuale ale
persoanelor cu handicap - NP 051-2012.

Facilitati pentru biciclisti
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Amenajarea de infrastructuri care sa permita deplasarea in conditii de siguranta cu
bicicleta si functionarea unor centre de Inchiriere biciclete vor incuraja ciclismul in
defavoarea deplasarilor cu autovehiculul personal pe distante scurte (in oras), care se
desfasoara preponderent cu motorul rece, sursa a emisiilor crescute de poluanti in aer.
Totodata, se va reduce numarul de autovehicule aflate in cautarea unui loc de parcare in
zonele aglomerate, lucru care implica reducerea poluarii asociate.

Vegetatie/spatii verzi

Proiectele propuse vor conduce la fluidizarea circulatiei cu efect direct asupra reducerii
emisiilor de poluanti In atmosfera care ajung sa se depuna pe vegetatie. Printre propunerile
de proiecte se regaseste si plantarea de arbori cu capacitate mare de retentie a CO2, In
aliniament cu Calea Munteniei si Calea Moldovei. Acestia vor avea rol de bariere naturale,
in vederea reducerii impactului activitatii de transport asupra mediului.

In cazul propunerilor care implici efectuarea de lucriri de infrastructuri (construire /
modernizare/ reabilitare strazi, realizare piste pentru biciclete, amenajare de locuri de
parcare, etc.) la elaborarea proiectelor tehnice (in fazele urmatoare de proiectare) se va
avea In vedere ca suprafetele spatiilor verzi si numarul de arbori (in general arbori de
aliniament) sa nu se reduca sau in cazul in care acest lucru este necesar, sa se replanteze.

Proiectele prevazute in acest plan nu interfereaza cu Reteaua Natura 2000, (figura A4.1).
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Figura A4.1. Extras Agentia Europeana de Mediu - Retea Natura 2000, zona Municipiului Focsani.
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e) relevanta planului sau programului pentru implementarea legislatiei nationale si
comunitare de mediu

La elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Focsani s-a avut in
vedere respectarea prevederilor:

— Hotararii Guvernului nr. 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a
evaluarii de mediu pentru planuri si programe;

— OUG 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea
nr.49/2011;

— Ordinului Ministerului Sanatatii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena
si sdnatate publica privind mediul de viata al populatiei;

— Ordinului Ministerului Sanatatii Publice nr. 18/2008 privind aprobarea Normelor
de igiend pentru transporturile de persoane;

— Legiinr. 104/2011 privind calitatea aerului Inconjurator;

— Strategiei Climatice de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului
de energie; Strategiei Nationala pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei Orizonturi
2013-2020-2030.

2. Caracteristicile efectelor si ale zonei posibil a fi afectate cu privire, in special, la:
a) Probabilitatea, durata, frecventa si reversibilitatea efectelor

Acest criteriu este prezentat la punctul Il din cadrul acestei anexe.

b) Natura cumulativa a efectelor
Nu este cazul.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Focsani creeaza cadrul pentru
proiecte si masuri corespunzatoare celor 8 tematici de mobilitate prezentate anterior:

= [nterventii majore asupra retelei stradale
= Transport public

= Transport de marfa
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= Sisteme alternative de mobilitate

»  Managementul traficului

= Zone cu nivel ridicat de complexitate

= Structurd intermodald si operatiuni urbanistice necesare

= Aspecte institutionale

c) natura transfrontiera a efectelor

Nu este cazul.

d) riscul pentru sanatatea umana sau pentru mediu (de exemplu, din cauza
accidentelor)

Implementarea propunerilor din planul de actiune va avea ca rezultat diminuarea
fluxurilor de trafic in zona urbana, ceea ce va conduce la cresterea sigurantei circulatiei si
la reducerea emisiilor de substante poluante si gaze cu efect de sera in atmosfera si a
nivelului de zgomot. Toate acestea vor avea impact pozitiv direct asupra sanatatii umane.
Cresterea calitatii serviciilor de transport public prin implementarea unui sistem e-
ticketing, implementarea unui sistem de informare a calatorilor (in vehicule si In statii),
amenajarea statiilor de transport public pentru a permite accesul tuturor categoriilor de
utilizatori (inclusiv a celor cu mobilitate redusa), etc. vor contribui la cresterea sanatatii si
sigurantei la nivelul arealului studiat. Asigurarea unor spatii de parcare va avea un efect
pozitiv direct asupra populatiei prin cresterea nivelului de siguranta si reducerea
numarului de accidente. In cadrul etapelor de proiectare, executie si functionare a
interventiilor propuse se vor avea in vedere prevederile legale, inclusiv cele ale Ordinului
nr. 119/2014 privind Normele de igiena si sandtate publica privind mediul de viata al
populatiei.

Modernizarea/ reabilitarea strazilor, precum si solutiile de management al traficului vor
avea ca rezultat imbunatatirea sigurantei circulatiei, un factor foarte important al calitatii
vietii, tindnd seama de impactul economic asociat victimelor accidentelor de circulatie
(Capitolul 4.4).

Un alt proiect a carui implementare va conduce la reducerea numarului de accidente este
realizarea centurii de ocolire intre DN 2 si DN 2D. Existenta acestei infrastructuri va facilita
impunerea restrictiilor privind accesul vehiculelor grele de marfa pe reteaua stradala
internd, reducand semnificativ riscul de producere a accidentelor de circulatie. In prezent,
transferul de la transportul public judetean/ interjudetean la transportul local si invers,
genereaza probleme de siguranta circulatiei. Pentru a minimiza aceste riscuri, in lista de
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propuneri se regasesc terminale intermodale de calatori in zona de Sud si In
amplasamentul actual al Autogarii Nord, in care sa va efectueza transferul intre modurile
de transport public local - judetean - interjudetean si proiectul de reorganizare a retelei de
transport public, astfel Incat sa se asigure accesibilitate si unor zone mai izolate din acest
punct de vedere.

La elaborarea studiilor (inclusiv de oportunitate, fezabilitate) se va avea in vedere ca
terenul sa fie utilizat cat mai eficient cu putinta. Prin implementarea proiectelor propuse se
va obtine cresterea accesibilitatii spatiale a teritoriului.

e) marimea si spatialitatea efectelor (zona geografica si marimea populatiei
potential afectate)

Prezentul Plan de Mobilitate Urband Durabila este elaborat la nivelul teritoriului
administrativ al Municipiului Focsani si al comunelor limitrofe Golesti, Campineanca,
Milcovul, Vanatori si Rastoaca, pentru acestea din urma fiind tratata imbunatatirea
accesibilitatii sistemului de transport public.

Prin PMUD se promoveaza orientarea populatiei spre utilizarea unor mijloace de transport
mai putin poluante sau nepoluante. Astfel, se vor obtine beneficii sociale directe la nivelul
arealului de studiu, resimtite de locuitori, ca urmare a reducerii cantitatilor de emisii
poluante si de gaze cu efect de serd, precum si a nivelului de zgomot.

In concluzie, populatia afectati in mod pozitiv de implementarea interventiilor propuse
este reprezentata de locuitorii Municipiului Focsani si al comunelor limitrofe Golesti,
Campineanca, Milcovul, Vanatori si Rastoaca, care vor cunoaste o calitate a vietii
imbunatatita.

f) valoarea si vulnerabilitatea arealului posibil a fi afectat, date de:
(i). caracteristicile naturale speciale sau patrimoniul cultural;

Masurile/ proiectele prevazute in acest plan nu interfereaza cu Reteaua Natura
2000 (figura A4.1). In ceea ce priveste patrimoniul istoric si cultural, la urmitoarele
faze ale proiectelor se vor respecta conditiile impuse de legislatia in domeniu.

(ii). depdsirea standardelor sau a valorilor limitd de calitate a mediului;

Prin implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila va creste gradul de
siguranta rutiera, se vor elimina zonele cu trafic intens, conducand la reducerea
poluarii aerului, a zgomotului si vibratiilor, precum si a gazelor cu efect de sera (in
special CO2).
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iii. folosirea terenului in mod intensiv;

Nu este cazul.

g) efectele asupra zonelor sau peisajelor care au un statut de protejare recunoscut
pe plan national, comunitar sau international.

Nu este cazul.

II. Aspecte privind Strategia Schimbarilor Climatice

La nivel national este aprobat un document strategic care abordeaza In doua parti distincte
procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera in vederea atingerii obiectivelor
nationale asumate, si adaptarea la efectele schimbarilor climatice “Strategia nationala
privind schimbadrile climatice 2013 - 2020".

PMUD al Municipiului Focsani contribuie la sustinerea obiectivelor incluse in Strategia
nationald. Tipurile de actiuni indicate in Strategie, care se regasesc In propunerile PMUD

sunt:

— Politic: limitdri de vitezd; conducere cu emisii scazute;

In cadrul PMUD al Municipiului Focsani sunt propuse Reglementdri privind
reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si masuri de management
al traficului, care vor conduce la fluidizarea traficului si implicit la reducerea
emisiilor.

Investitional: vehicule cu emisii foarte scdzute.

In cadrul PMUD pentru Municipiul Focsani este propusid reorganizarea
sistemului de transport public, inclusiv achizitia de mijloace de transport public
ecologice; Toate proiectele propuse in tematica ,Transport public” au ca
obiective cresterea accesibilitatii si accesibilitatii transportului public,
conducand la relocarea calatorilor catre acest mod de transport prietenos cu
mediul.

Prin interventii in domeniul transportului alternative (piste pentru biciclete,
parcari biciclete, statii de Incarcare a vehiculelor electrice) se incurajeaza
utilizarea vehiculelor cu emisii foarte scazute.
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I1I. Evaluarea impactului asupra mediului
Calitatea aerului

In prezent, in Romania sectorul rutier are o contributie semnificativi la totalul emisiilor in
atmosfera (NOx, PM, HC, CO). Lipsa infrastructurii de mare capacitate (autostrazi), lipsa
variantelor de ocolire pe drumurile nationale, calitatea actualda a infrastructurii rutiere,
tramele stradale insuficiente, reprezinta aspecte care conduc la inregistrarea unor viteze
de deplasare scazute, generand un consum ridicat de combustibil, si implicit cantitati mari
de emisii In atmosfera (substante poluante si gaze cu efect de sera).

Ca urmare a cresterii valorilor de trafic (pentru toate categoriile de vehicule de transport
privat - autoturisme, vehicule usoare de marfa, vehicule grele de marfa) corespunzatoare
scenariului "A face minim" 2023, se estimeaza cresterea cantitatilor de poluanti provenite
din sectorul transporturilor pe intreg arealul de studiu.

Implementarea proiectelor si masurilor propuse in cardul PMUD pentru Municipiul Focsani
va conduce la reducerea impactului negativ global al transportului asupra mediului si la
cresterea sigurantei circulatiei la nivelul arealului de studiu. Mai mult, prin relocarea
traficului greu, ca urmare a aparitiei variantei de ocolire - latura de nord se va realiza
translatarea efectelor negative produse de aceste mijloace de transport din zona urbana
(cartiere de locuinte si zone cu locuri de munca), catre zona periferica. Totodata, prin
aceasta investitie se va obtine reducerea riscului de producere a accidentelor.

Proiectele si masurile din domeniul managementului traficului vor avea ca rezultate
eficientizarea circulatiei din punct de vedere al timpului petrecut in deplasare, prin
reducerea opririlor si demararilor succesive generate in zonele cu probleme de trafic
(arterele principale din zona centrald, unde se Intalnesc fluxuri importante atat de vehicule,
cat si de pietoni si biciclisti), operatii care au asociate valori ridicate ale consumului de
combustibili si, in consecinta valori ridicate ale emisiilor de noxe si gaze cu efect de sera.

Dezvoltarea ofertei pentru transportul nemotorizat (piste pentru biciclete, parcari pentru
biciclet, trasee pietonale) si pentru transportul public (cresterea accesibilitatii,
modernizarea parcului de autovehicule) va avea ca efecte atragerea calatorilor catre aceste
moduri (din categoria utilizatorilor de autoturisme), cu impact direct asupra diminuarii
emisiilor, care se propaga In imbunatatirea starii de sanatate a populatiei, ceea ce inseamna
cresterea calitatii vietii.

Nivelul de zgomot

In situatia nerealizarii investitiilor, populatia din Municipiul Focsani va fi in continuare
supusa unui nivel din ce in ce mai ridicat de de zgomot produs de cresterea traficul rutier,
circulatia vehiculelor de transport public cu o vechime de peste 8 ani In proportie de 75%
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din totalul parcului inventar, circulatia vehciulelor grele de marfa pe artere stradale aflate
in vecinatatea zonelor locuite, lipsa unui sistem de management al traficului.

Prin implementarea propunerilor din PMUD se va obtine diminuarea nivelului de zgomot
din zona urbana ca urmare a: reducerii numarului de autoturisme aflate in trafic rezultate
prin transferul catre transportul public, cu bicicleta si pietonal; rerutarii vehiculelor grele
de marfa pe traseul variantei de ocolire; aplicarii unor reglementari privind logistica de
aprovizionare prin stabilirea unor intervale orare bine determinate (in afara orelor de varf
de trafic); aplicdrii reglementarilor privind reducerea vitezei de circulatie In zonele
vulnerabile, etc.

Biodiversitatea

Implementarea propunerilor din PMUD pentru Municipiul Focsani va avea un efect direct
pozitiv asupra biodiversitatii din zona de studiu, precum si din imediata vecinatate, prin
diminuarea poludrii asupra componentelor aer, apa si sol si a habitatelor si
microhabitatelor urbane specifice (parcuri, spatii verzi etc.).

Patrimoniul cultural si istoric

La fazele de elaborare a documentatiilor tehnice aferente proiectelor propuse in PMUD
pentru Municipiul Focsani se va avea in vedere identificarea de solutii care sa se
armonizeze din punct de vedere arhitectural cu peisajul natural si local tinand cont de
patrimoniul natural si cultural al zonei de implementare. Crearea unei infrastructuri
moderne, accesibile si sigure creaza premisele dezvoltarii zonei.

Factorii de mediu a caror stare de fond poate fi influentata pe termen mediu si lung de
aceste activitati, tipul de impact In perioada de operare, durata si reversibilitatea
impactului precum si o sumara analiza a acestuia sunt prezentate in cele ce urmeaza.

Tipurile de impact asociate PMUD al Municipiului Focsani sunt cele specifice:
= [nterventiilor asupra retelei stradale;
= transportului public;
= transportului de marfa;
= gsistemelelor alternative de mobilitate;
= managementului traficului;

= zonelor cu nivel ridicat de complexitate;
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® intermodalitatdtii si operatiunilor urbanistice necesare;
= aspectelor institutionale.

Proiectele incadrate in fiecare dintre tipologiile de mai sus au, in general, un impact pozitiv
asupra mediului. Un impact negativ redus se poate manifesta in perioada de executie a
lucrarilor insa pe o arie restransa si pe o perioada scurta de timp.

Factorii de mediu a caror stare de fond poate fi influentata pe termen mediu si lung de
aceste categorii de interventii, tipul de impact in perioada de operare, durata si
reversibilitatea impactului precum si o sumara analiza a acestuia sunt prezentate in cele ce
urmeaza.
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TEMATICA «INTERVENTII MAJORE ASUPRA RETELEI STRADALE»

Domeniu / Interventii - Durata si
. <o Factori de mediu Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumara a impactului potential
Proiecte - Masuri impactului :

Proiectele / Masurile
propuse in cadrul acestei
tematici sunt:

1. Reabilitarea /
modernizarea de strdzi (pe
care circuld transport
public)

2. Reabilitarea/
modernizarea de strdzi
(fard retea de transport
public)

3.Realizarea unei legdturi
rutiere intre Str. Cuza
Voda si Calea Moldovei

4.Realizarea unei legdturi
rutiere intre Str. Militari si
Str. A. Saligny

5. Remodelarea arterei
formatd din Calea
Munteniei i Calea
Moldovei astfel incdt sd
corespundd nevoilor
urbane

6. Realizarea unei centuri
de ocolire in zona de Nord
a Municipiului Focsani

Calitatea aerului

Pozitiv - la nivelul intregii
retele

Termen lung /
Reversibil

Reorganizarea retelei stradale existente, prin introducerea de noi
elemente de infrastructura si reabilitarea / modernizare unora
dintre cele existente, va avea ca efecte pozitive reducerea congestiei
in zonele cu densitate mare de locuire, precum si prin reducerea
cantitatilor de emisii, gaze cu efect de sera si a concentratiilor de
poluanti in aer per ansamblu.

Exista zone izolate unde prin aparitia unor legaturi noi, cantitatile de
emisii poluante in atmosfera, respectiv valorile concentratiilor, vor
creste fata de situatia actuala, ca urmare a relocarii traficului rutier.
Insa aceste zone sunt situate relativ departe de zonele dens locuite.
Legaturile noi (centura de ocolire nord - intreDN2 si DN 2D si
legaturile rutiere noi) nu au fost prevazute in zonele centrale sau un
zonele dens populate, ci citre periferia orasului, avand rolul de a
spori conectivitatea, cu consecinte pozitive asupra redistribuirii
traficului si fluidizarii circulatiei rutiere.

Pe ansamblul retelei se estimeaza reducerea concentratiilor de
poluanti in atmosfera, prin asigurarea unor legaturi facile care sa
descongestioneze traseele aglomerate.

Asigurarea starii tehnice corespunzatoare a strazilor va conduce la
sporirea capacitatii de circulatie si la Imbunatatirea gradului de
confort si siguranta percepute de utilizatori, dar si la imbunatatirea
calitatii aerului, deoarece autovehiculele nu vor mai fi constanse sa
functioneze prepondenent in regimuri tranzitorii (cu accelerari si
franari repetate - specifice circulatiei pe drumuri aflate in stare
tehnica proasta), stiut fiind faptul ca ponderea cea mai insemnata din
totalul emisiilor revine acestor regimuri tranzitorii.

Plantarea de arbori cu capacitate mare de retentie a CO2 in
aliniament cu arterele de circulatie (Calea Munteniei - Calea
Moldovei) vor avea rol de bariere naturale, in vederea reducerii
impactului activitatii de transport asupra mediului, cu efect pozitiv
asupra calitatii aerului.
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Domeniu / Interventii - Durata si
. <o Factori de mediu Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumara a impactului potential
Proiecte - Masuri impactului :

Nivelul de zgomot

Pozitiv

Termen lung /
Reversibil

Reorganizarea refelei stradale existente, prin introducerea de noi
elemente de infrastructura si reabilitarea / modernizarea unora
dintre cele existente, va conduce la descongestionarea si fluidizarea
traficului in zonele centrale si cu densitate mare de locuire, cu impact
pozitiv direct asupra riveranilor prin reducerea nivelului de zgomot.
Exista zone unde prin aparitia unor noi elemente de infrastructura
nivelul de zgomot va creste, ca urmare traficului desfasurat pe
artiera rutiera (cazul centurii de ocolire Nord), insa numarul de
locuitori afectati este sensibil redus, centura de ocolitoare Nord
netraversand zone intens populate.

Legaturile noi nu au fost prevazute in zona centrala sau in zone dens
populate, ci la limita orasului, avand rolul de a spori conectivitatea,
ceea ce va conduce la o redistribuire a traficului si fluidizarea
circulatiei. Pe ansamblul retelei, se estimeaza o reducere a nivelului
de zgomot prin asigurarea unor legaturi facile prin varianta de
ocolire care sa descongestioneze rutele aglomerate. Asigurarea starii
tehnice corespunziatoare a strazilor va conduce la reducerea
nivelului de zgomot, deoarece automobilele din fluxurile de trafic vor
functiona mai mult in regim stabilizat (cu nivel de zgomot specific
scazut) si mai putin in regim tranzitoriu (cand nivelul de zgomot in
functionare este mare). Plantarea de arbori in aliniament cu arterele
de circulatie (Calea Munteniei - Calea Moldovei) vor avea rol de
bariere naturale in transmiterea zgomotului de la calea de rulare
catre celelalte elemente ale amenajarii urbane, inclusiv a locuintelor.

Clima - efectul de
sera

Pozitiv

Termen lung /
Reversibil

Fluidizarea circulatiei, ca urmare a interventiilor asupra retelei
stradale, va conduce la reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera
(COz iIn special) la nivelul intregului municipiu. Modernizarea
infrastructurii de transport reprezinta una dintre masurile
importante la nivel urban pentru reducerea nivelului gazelor cu efect
de sera.

Asigurarea starii tehnice corespunzatoare a strazilor va conduce la
reducerea nivelului de gaze cu efect de sera, deoarece automobilele
care alcatuiesc fluxurile de trafic vor functiona mai mult in regim
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. < Factori de mediu Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumara a impactului potential
Proiecte - Masuri . .
impactului
stabilizat (cu nivel de CO: specific scazut) si mai putin in regim
tranzitoriu (cand nivelul de CO: este mare).
Reducerea traficului de automobile va avea un impact pozitiv asupra
vegetatiei prin scaderea valorilor emisiilor de poluanti.
Pozitiv - d.p.d.v. al T In zona unde se va realiza legatura noua (centura de ocolire Nord)
VTV ermen e . A Coa L
calitatii si stirii de 1 il pot rezulta ca necesare ocupari de spatii verzi si taieri de arbori, insa
. % . ung/reversibi , .o O : .
sanatate a vegetatiei g/ vor fi propuse madsuri pentru minimizarea impactului asupra
. vegetatiel.
Vegetatie (zone 55 i R . - .
verzi), arii Proiectele propuse in cadrul acestei tematici nu afecteaza arii
’ naturale protejate, rezervatii sau situri Natura 2000.
naturale . . .
roteiate Moderat negativ - d.p.d.v. Se va avea in vedere la elaborarea proiectelor la fazele urmatoare de
Eezerz/a;ii al reducerii de spatii proiectare ca suprafetele spatiilor verzi si numarul de arbori sa nu se
verzi, numirului de T reduca sau, in cazul in care acest lucru este necesar, vor fi luate
: s ermen . e .
arbori (este posibild diu/i ‘bil masuri de replantare, care vor stabilite impreuna cu reprezentantii
. . e mediu/ireversibi . o . : .
necesitatea identificarii, / beneficiarului si cu consultarea APM Vrancea. Evident, interventia
analizei si masurilor de "Remodelarea arterei formatd din Calea Munteniei si Calea Moldovei
protectie) astfel incdt sd corespundd nevoilor urbane”, care prevede plantarea de
perdele verzi va avea impact pozitiv asupra acestui factor de mediu.
Fluidizarea traficului rutier va conduce la cresterea sigurantei
circulatiei, reducerea numarului de accidente, reducerea emisiilor de
< x . poluanti in aer si nivelului de zgomot cu impact pozitiv direct asupra
Sanatate si . Termen N s .
) o Pozitiv _ sanatatii umane. De asemenea, va creste accesibilitatea populatiei
siguranta lung/reversibil . : . o
catre anumite zone. Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze
impactul negativ al transportului va contribui, de asemenea, la
sporirea nivelului de sanatate al locuitorilor Municipiului Focsani.
In zone traversate de centura de ocolire Nord vor rezulta ca necesare
ocupari de terenuri. Pe aceste zone se poate resim{i un efect de
Ocupiri de Moderat negativ - poate fragmentare. Aceste interventii vor fi insa insotite la nivel de proiecte

terenuri si efect
de fragmentare

necesita identificare,
analiza si masuri de
protectie

Termen lung /
ireversibil

(ce urmeaza a fi dezvoltate la fazele urmatoare) de masurile de
protectie necesare in scopul minimizarii impactului. Proiectele ce vor
fi elaborate la fazele urmatoare vor include si documentatii pentru
ocuparile de terenuri, exproprierile urmand a se face conform
legislatiei in vigoare.
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Domeniu / Interventii - Durata si
. <o Factori de mediu Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumara a impactului potential
Proiecte - Masuri impactului :

Calitatea apelor

Termen lung /

Poluantii rezultati din traficul rutier si care se depun pe calea de
rulare (stradala sau platforma drumului) ajung prin intermediul
precipitatiilor in canalizarea municipiului sau in rigole si santuri cu
descircare intr-un emisar natural sau pe teren. Imbunititirea
conditiilor de circulatie, fluidizarea traficului, implica valori ale

de suprafatd si Pozitiv . . Ca N A
subte?ane; 3 reversibil concentratiilor de poluanti in aer mai mici si implicit si in apele de
suprafata si subterane. Pentru elementele de infrastructura nou
propuse, la nivel de proiect ce urmeaza a fi elaborate la fazele
urmatoare, vor fi propuse masuri pentru colectarea, scurgerea apelor
si descarcarea apelor.
Termen lung / Impactul pozitiv se va manifesta pe zonele unde exista sol vegetal,
Calitatea solului Pozitiv reversibil & prin reducerea emisiilor de poluanti in aer care ajung sa se depuna
pe sol.

N . Moderat negativ - poate - L . - . . .
Situri arheologice rat negatlv - b In Municipiul Focsani existd zone cu potential arheologic si
. necesita identificare, Termen . . . . . ;
si monumente AV . o monumente istorice. La elaborarea proiectelor si apoi la executia

analiza si masuri de mediu/ireversibil

istorice

protectie

lucrarilor se va {ine seama de zonele cu patrimoniu cultural.

357




MUNICIPIUL FOCSANI

Plan de mobilitate urband durabila
al Municipiului Focsani

TEMATICA «TRANSPORT PUBLIC»

Domeniu / Interventii - Durata si
. <« . Factori de mediu | Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumara a impactului potential
Proiecte - Masuri impactului :

Proiectele / Masurile propuse
in cadrul acestei tematici
sunt:

1. Reorganizarea retelei de
transport public

2. Amenajarea de statii de
transport public in mediul
urban - modernizarea statiilor
existente/ crearea de noi statii

3. Amenajarea de statii de
transport public in Comuna
Golesti

4. Amenajarea de statii de
transport public in Comuna
Campineanca

5. Amenajarea de statii de
transport public in Comuna
Milcovul

6. Amenajarea de statii de
transport public in Comuna
Vanatori

7. Amenajarea de statii de
transport public in Comuna
Rdstoaca

8. Achizitie de autobuze
ecologice - capacitate medie

Calitatea aerului

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Dotarea parcului auto de transport public cu autovehicule noi,
performante si ecologice va contribui la reducerea emisiilor si a
concentratiilor de poluanti in aer.

Dezvoltarea si modernizarea sistemului de transport in comun prin
amenjarea / modernizarea statiilor de transport public, e-ticketing,
implementarea sistemului de informare a calatorilor, dezvoltarea
unor terminale de transport public urban/ judetean/ interjudetean
(in zonele periferice), vor conduce in timp la o reducere a traficului
de autoturisme, cu efect direct asupra fluidizarii traficului rutier in
special 1n zonele centrale, avand consecinte pozitive asupra calitatii
aerului in Municipiul Focsani.

Nivelul de zgomot

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Dotarea parcului auto cu autovehicule noi, performante si ecologice
va contribui la reducerea nivelului de zgomot generat de mijloacele
de transport public.

Implementarea celorlalte masuri va conduce in timp la o reducere a
traficului de autoturisme, cu efect direct asupra fluidizarii traficului
rutier in special In zonele centrale, si implicit asupra reducerii
nivelului de zgomot.

Clima - efectul de
sera

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera la nivel urban se va
produce si prin dotarea parcului auto cu autovehicule ecologice
(echipate cu motoare conventionale cu ardere interna, dar cu emisii
poluante foarte reduse, utilizarea unor autovehicule care folosesc
partial sau integral combustibili alternativi: biogaz, GPL, care cu
propulsie electrica).

Implementarea celorlalte masuri va conduce in timp la o reducere a
traficului de autoturisme, cu efect direct asupra fluidizarii traficului
rutier in special In zonele centrale, si implicit asupra reducerii
emisiilor de gaze cu efect de sera la nivelul intregii retele.
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. <« . Factori de mediu | Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumara a impactului potential
Proiecte - Masuri impactului :

9. Achizitie de autobuze
ecologice - capacitate mica

10. Achizitie sistem e-ticketing
si monitorizare video

11. Realizarea unui terminal
intermodal de transport
public urban/ judetean/
interjudetean in zona de Sud a
orasului

12. Realizarea unui terminal
intermodal de transport
public urban/ judetean/
interjudetean in zona de Nord
a orasului

Vegetatie (zone
verzi), arii
naturale protejate,
rezervatii

Pozitiv din punct de
vedere al calitatii si
starii de sanatate a
vegetatiei

Termen lung /
reversibil

Redus negativ in ceea
ce priveste posibile
tdieri izolate de
arbori, de spatii verzi

Termen lung /
ireversibil

Reducerea traficului de autoturisme va avea un impact pozitiv asupra
starii fitosanitare a vegetatiei prin scaderea valorilor emisiilor si
respectiv concentratiilor de poluanti care se depun pe vegetatie.
Majoritatea lucrarilor nu vor implica taieri de arbori, mentinandu-se
latimea platformei, insa este posibil sa fie necesara taierea unui
numar redus de exemplare, local, pe zone izolate.

Proiectele propuse pentru transportul public urban si periurban nu
afecteaza ariile naturale protejate si nici rezervatiile. S-a avut in
vedere ca proiectele propuse sa nu afecteze suprafetele de spatii
verzi si arbori. Pentru dezvoltarea terminalelor de transport public
locatiile trebuiesc analizate astfel incat impactul sa fie minim. Se va
avea in vedere la elaborarea proiectelor la fazele urmatoare de
proiectare ca suprafetele spatiilor verzi si numarul de arbori sa nu se
reduca sau in cazul in care acest lucru este necesar, vor fi prevazute
masuri de replantare ce vor stabilite atat ca si locatii cat si ca tip,
impreuna cu reprezentantii administratiilor publice locale implicate
si cu consultarea APM Vrancea.

Sanatate si
siguranta

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

In cadrul etapelor de proiectare, executie si functionare a
infrastructurii pentru transportul public se vor avea in vedere
prevederile legale, inclusiv ale Ordinului Nr. 18/2008 privind
Normele de igiend pentru transportul public de persoane. Dotarea
parcului pentru transportul public cu vehicule ecologice va conduce
la cresterea sigurantei circulatiei si reducerea emisiilor de poluanti in
aer si a nivelului de zgomot cu impact pozitiv direct asupra sanatatii
umane. Exploatarea noilor vehicule se va face cu respectarea
normelor de igiena prevazute in ordinul amintit. Ameliorarea
conditiilor de deplasare utilizand linii de circulatie cu acces facil,
crearea de legaturi in punctele intermodale, a unor noi linii de
transport si noi legaturi vor contribui la cresterea sanatatii si
sigurantei in arealul de studiu. De asemenea, va creste accesibilitatea
populatiei catre anumite zone de interes.
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Ocupari de
terenuri si efect de
fragmentare

Minor negativ

Termen lung /
ireversibil

In zonele unde se vor construi terminalele de transport public urban/
judetean/ interjudetean (in zonele periferice) vor rezulta ca necesare
ocupari de terenuri. Aceste interventii vor fi insa insotite la nivel de
proiecte (care urmeaza a fi dezvoltate la fazele urmatoare) de
masurile de protectie necesare In scopul minimizarii impactului.
Pentru reorganizarea sistemului de transport public local cu mijloace
ecologice in Municipiul Focsani nu se vor ocupa suprafete
suplimentare de teren.

Proiectele ce vor fi elaborate la fazele urmatoare vor include si
documentatii pentru ocuparile de terenuri, exproprierile urmand a se
face conform legislatiei in vigoare.

Calitatea apelor de
suprafata si
subterane

Fara impact

Nu este cazul

Nu este cazul. Proiectele propuse in cadrul acestei tematici nu
afecteaza zonele de protectie sanitara ale gospodariilor de apa din
arealul de studiu.

Calitatea solului

Fara impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Situri arheologice
si monumente
istorice

Fara impact

Nu este cazul

Nu este cazul
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Domeniu / Interventii - Factori de . . . oy are . < . .
. <o . Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumara a impactului potential
Proiecte - Masuri mediu . . iy
impactului

Proiectele / Masurile
propuse in cadrul acestei
tematici sunt:

1. Realizarea unei centuri
de ocolire in zona de Nord
a Municipiului Focsani.
Trata la punctul 1.6

2. Realizarea unei centuri
de ocolire in zona de Vest a
Municipiului Focsani.
Tratat la punctul 1.7

3. Reorganizarea traseelor
pentru accesul vehiculelor
cu masa totald maximd
autorizatd mai mare de 3,5
tone

4. Reglementarea logisticii
de aprovizionare

Calitatea aerului

Pozitiv - la nivelul intregii
retele

Termen lung /
Reversibil

Reorganizarea transportului de marfa pe varianta de ocolire va
avea ca efecte pozitive reducerea congestiei in zonele cu densitate
mare de locuire, precum si prin reducerea cantitatilor de emisii,
gaze cu efect de serd si a concentratiilor de poluanti in aer per
ansamblu.

Legdtura noud (centura de ocolire Nord) nu a fost prevazuta in
zonele centrale sau un zonele dens populate, ci catre periferia
orasului, avand rolul de a spori conectivitatea, cu consecinte
pozitive asupra redistribuirii traficului si fluidizarii circulatiei
rutiere. Propunerea de realizare la nivelului municipiului a centurii
de ocolire va determina decongestionarea traficului in oras,
reducerea ponderii traficului greu, cu impact pozitiv asupra
calitatii aerului si calitatii vietii in general.

Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala
maxima autorizata mai mare de 3,5 tone va avea ca efect reducerea
concentratiilor de poluanti in atmosfera, prin asigurarea unor
legaturi care sa descongestioneze traseele aglomerate.
Reglementarea logisticii de aprovizionare 1n afara orelor de varf va
conduce la diminuarea -cantitatilor de emisii deversate in
atmosfera in aceste intervale orare.

Nivelul de zgomot

Pozitiv

Termen lung /
Reversibil

Reorganizarea transportului de marfa pe centura de ocolire va
conduce la descongestionarea si fluidizarea traficului in zonele
centrale si cu densitate mare de locuire, cu impact pozitiv direct
asupra riveranilor prin reducerea nivelului de zgomot.

Legdtura noua (centura de ocolire Nord) nu a fost prevazuta in
zone dens populate, ci catre limita orasului, avand rolul de a spori
conectivitatea, ceea ce va conduce la o redistribuire a traficului si
fluidizarea circulatiei.

Pe ansamblul retelei, se estimeaza o reducere a nivelului de
zgomot prin asigurarea unor legaturi facile care sa
descongestioneze rutele aglomerate.
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Aceleasi efecte pozitive asupra nivelului de zgomot se obtin si prin
implementarea proiectelor privind reorganizarea traseelor pentru
accesul vehiculelor cu masa totala maxima autorizatd mai mare de
3,5 tone si reglementarea logisticii de aprovizionare.

Clima - efectul de

Pozitiv

Termen lung /

Fluidizarea circulatiei, ca urmare a devierii transportului de marfa
pe centura de ocolire va conduce la reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera (COz in special) la nivelul intregului municipiu.

Prin reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa
totala maxima autorizata mai mare de 3,5 tone se va obtine acelasi

sera Reversibil o
efect pozitiv.
Reglementarea logistica de aprovizionare in afara orelor de varf va
asigura un efect pozitiv din punct de vedere al deversarii in
atmosfera a gazelor cu efect de sera.
Reducerea traficului de autotomobile va avea un impact pozitiv
asupra vegetatiei prin scaderea valorilor emisiilor de poluanti.
Pozitiv - dp.dv.al calitagii | .. In zona unde se va realiza legitura noua (centura de ocolire Nord)
si starii de sandtate a lung/reversibil pot rezulta ca necesare ocupari de spatii verzi si tdieri de arbori,
Vegetatie (zone vegetatlel insi vor fi propuse masuri pentru minimizarea impactului asupra
. " vegetatiei.
verzi), arii . N . . "
le Proiectele propuse in cadrul acestei tematici nu afecteaza arii
gigltl:?ate, Moderat negativ - d.p.d.v. al naturale prgtejate, rezervatii sau situri Natura 2000.
rezervatii reducerii de spatii verzi, Se va avea in vedere la elaborar(?fa\ pr01ect.e1f)r la fazele urmatogre
numdrului de arbori (este Termen de proiectare ca suprafetele spatiilor verzi si numarul de arbori sa
posibili necesitatea mediu/ireversibil nu se reduca sau in cazul in care acest lucru este necesar, vor fi
identificarii, analizei si luate masuri de replantare, care vor stabilite impreuna cu
masurilor de protectie) reprezentantii administratiilor publice locale implicate si cu
consultarea APM Vrancea.
Fluidizarea traficului rutier ca urmare a relocarii trasportului de
marfa cu autovehicule grele pe centura de ocolire si ca urmare a
Sanatate si Pozitiv Termen reorganizarii traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala
siguranta lung/reversibil maxima autorizatd mai mare de 3,5 tone va conduce la cresterea

sigurantei circulatiei, reducerea numarului de accidente, reducerea
emisiilor de poluanti in aer si nivelului de zgomot cu impact pozitiv
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Domeniu / Interventii -
Proiecte - Masuri

Factori de
mediu

Tipul impactului

Durata si
reversibilitatea
impactului

Analiza sumara a impactului potential

direct asupra sadnatatii umane. De asemenea, va creste
accesibilitatea populatiei catre anumite zone.

Reglementarea logisticii de aprovizionare in afara orelor de varf
(noaptea) va diminua efectul acestor activitati asupra oamenilor,

cu consecinte pozitive asupra sanatatii si sigurantei.

Ocupari de
terenuri si efect
de fragmentare

Moderat negativ - poate
necesita identificare,
analiza si masuri de
protectie

Termen lung /
ireversibil

In zonele traversate de centura de ocolire Nord vor rezulta ca
necesare ocupdri de terenuri. Pe aceste zone se poate resimti un
efect de fragmentare. Aceste interventii vor fi insa insotite la nivel
de proiecte (ce urmeaza a fi dezvoltate la fazele urmatoare) de
masurile de protectie necesare in scopul minimizarii impactului.
Proiectele ce vor fi elaborate la fazele urmatoare vor include si
documentatii pentru ocuparile de terenuri, exproprierile urmand a
se face conform legislatiei in vigoare.

Calitatea apelor

Termen lung /

Poluantii rezultati din traficul rutier si care se depun pe calea de
rulare (stradala sau platforma drumului) ajung prin intermediul
precipitatiilor In canalizarea municipiului sau in rigole si santuri cu
descarcare intr-un emisar natural sau pe teren.

Imbunititirea conditiilor de circulatie, fluidizarea traficului,
obtinute prin masurile cuprinse in aceasta tematica, implica valori

debs uprafaga i Pozitiv reversibil ale concentratiilor de poluanti In aer mai mici si implicit si In apele
subterane de suprafata si subterane.
Pentru elementul de infrastructura nou propus (centura de ocolire
Nord), la nivel de proiecte ce urmeaza a fi elaborate la fazele
urmatoare, vor fi propuse masuri pentru colectarea, scurgerea
apelor si descarcarea apelor.
Impactul pozitiv se va manifesta pe zonele unde exista sol vegetal,
Calitatea solului Pozitiv Terme.r;;mg/ prin reducerea emisiilor de poluanti in aer care ajung sa se depuna
reversibi pe sol.
Situri arheologice M"de‘.“at .negat.l\./ -~ poate In Municipiul Focsani existd zone cu potential arheologic si
si monumente nece.51:ca }dezl‘aﬁ(.:are, Terrr-len. o monumente istorice. La elaborarea proiectelor si apoi la executia
analiza si masuri de mediu/ireversibil

istorice

protectie

lucrarilor se va t{ine seama de zonele cu patrimoniu cultural.
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Domeniu / Interventii - Durata si
. < Factori de mediu Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumara a impactului potential
Proiecte - Masuri impactului 7

Proiectele / Masurile propuse in
cadrul acestei tematici sunt:

1. Reabilitarea / modernizarea
trotuarelor, care sd faciliteze
accesul inclusiv pentru persoanele
cu nevoi speciale

2. Realizarea unor trasee pietonale

3. Dezvoltarea retelei de piste
dedicate circulatiei bicicletelor

4. Infiintarea de centre pentru
fnchiriere biciclete

5. Amenajarea unui parc tematic
pentru educareas ciclistilor

6. Amenajarea de zone de tip
“shared space” (spatii partajate)
7. Dezvoltarea de infrastructura
necesara utilizdrii autovehiculelor
hibrid sau electrice (statii de
incdrcare si/sau schimb baterii
pentru vehicule electrice)

8. Derularea de campanii pentru
constientizarea conceptului "car
pooling” (partajare a
autoturismelor)

9. Derularea de campanii de
constientizare a utilizdrii

Calitatea aerului

Preponderent pozitiv

Termen mediu si
lung / reversibil

Asigurarea unor facilitati pietonale va incuraja mersul pe jos in
defavoarea traficului cu autoturisme pe distanfe scurte care se
desfasoara preponderent cu motorul rece, sursa a emisiilor
crescute de poluanti in aer.

Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor va
incuraja ciclismul In defavoarea traficului cu autoturisme pe
distante scurte si medii care se desfasoara preponderent cu
motorul rece, sursa a emisiilor crescute de poluanti in aer.

Unele amenajari necesare pentru aceaste interventii pot conduce
la accelerari si/sau franari cu cresteri mici si locale (pe arii foarte
restranse) ale valorilor concentratiilor de poluanti in aer, insa la
nivelul intregii retele efectul va fi pozitiv.

Realizarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor
hibrid sau electrice (statii de Incarcare si/sau schimb baterii
vehicule electrice) va incuraja utilizarea acestor mijloace de
transport prietenoase cu mediu.

Nivelul de zgomot

Preponderent pozitiv

Termen mediu si
lung / reversibil

Prin asigurarea facilitatilor pietonale care sa contribuie la
reducerea traficului de autoturisme pe distante scurte se va
obtine reducerea nivelului de zgomot. Unele amenajari necesare
pot conduce la accelerdri si/sau franari cu cresteri reduse si
locale (pe arii foarte restranse) ale nivelului de zgomot, insa la
nivelul global al intregii retele, efectul va fi pozitiv.

Reducerea nivelului de zgomot se va obtine si prin asigurarea
conditiilor necesare deplasarii cu bicicleta (in detrimentul
utilizarii automobilului pe distante scurte si medii).

Realizarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor
hibrid sau electrice (statii de Incarcare si/sau schimb baterii
vehicule electrice) va incuraja utilizarea acestor mijloace de
transport care au emisii de zgomot mult mai reduse in
comparatie cu cele cu propulsie clasica.
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transportului public

Clima - efectul de
sera

Pozitiv

Termen mediu si
lung / reversibil

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd se va obtine si prin
asigurarea facilitatilor care sa contribuie la fluidizarea circulatiei,
prin reducerea numarului de autoturisme utilizate pe distante
scurte si medii (incurajarea deplasarilor cu mijloace alternative -
pietonal sau cu bicicleta).

Vegetatie (zone
verzi), arii
naturale
protejate,
rezervatii

Redus

Termen mediu si
lung / ireversibil

Impact pozitiv asupra vegetatiei prin reducerea valorilor
concentratiilor de poluanti.

Pe anumite zone (de exemplu acolo unde vor fi largite /
amenajate trotuarele sau vor fi amenajate piste de biciclete) la
elaborarea proiectelor tehnice se va avea in vedere ca suprafetele
spatiilor verzi si numarul de arbori sa nu se reduca sau in cazul in
care acest lucru este necesar, se vor avea in vedere masuri de
replantare ce vor stabilite atat ca si locatii cat si ca tip, impreuna
cu reprezentantii Primdriei Mucnicipului Focsani si cu
consultarea APM Vrancea.

Amenajarile vor fi facute astfel incat impactul negativ sa fie
minimizat, proiectele ce urmeaza a fi elaborate la fazele viitoare
urmand a fi Insotite de masuri de protectie adecvate.

Nu exista arii naturale protejate sau rezervatii in zonele unde se
for realiza infrastructuri dedicate incurajarii utilizarii mijloacelor
alternative de mobilitate.

Sanatate si
siguranta

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Crearea facilitatilor pentru incurajarea traficului pietonal va face
ca mersul pe jos sa fie preferat mersului cu autoturismele pe
distante scurte cu efect pozitiv asupra sanatatii. De asemenea,
reducerea numadrului de autoturisme care ruleaza in prezent in
oras va fi benefica sanatatii umane prin scaderea valorilor
concentratiilor de poluanti In aer si a nivelului de zgomot.
Ameliorarea conditiilor de deplasare pentru pietoni va conduce
la cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de
accidente, in special a celor in care sunt implicati pietoni.

Asigurarea conditiilor pentru incurajarea mersului cu bicicleta ca
alternativa la utilizarea autoturismelor pe distante scurte si medii
va fi beneficA pentru sandtatea utilizatorilor. Reducerea
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numarului de autoturisme care ruleaza zilnic in zona, va conduce
la reducerea valorilor concentratiilor de poluanti in aer, a
nivelului de zgomot cu efect pozitiv direct asupra populatiei. De
asemenea, amenajarea corespunzdtoare a acestor rute va
contribui la reducerea numarului de accidente In care sunt
implicati ciclisti.

Realizarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor
hibrid sau electrice (statii de incarcare si/sau schimb baterii
vehicule electrice) va incuraja utilizarea acestor mijloace de
transport care au efecte mult mai reduse asupra sanatatii
comparativ cu cele cu propulsie bazata pe combustibili fosili.

Ocupdri de
terenuri si efect
de fragmentare

Redus

Termen lung /
ireversibil

In zonele unde se vor realiza anumite amenajari pentru
facilitarea deplasarii pietonale este posibil sa fie necesare ocupari
de terenuri, unele dintre acestea fiind in proprietate privata (intr-
0 mica masura) si altele apart{indnd domeniului public. Cu toate
acestea 1nsa, amenajarile propuse vor contribui la ameliorarea
calitatii spatiilor publice, efectul vizual fiind imbunatatit (de
exemplu pe zonele unde vor fi amenajate trasee pietonale in zone
turistice, istorice, comerciale).

In zonele unde se vor amenaja piste pentru biciclete si spatii
pentru parcarea acestora este posibil sa fie necesare ocupari de
terenuri, unele fiind in proprietate privata iar altele apartinand
domeniului public. Proiectele ce vor fi elaborate la fazele
urmatoare vor include si documentatii pentru ocuparile de
terenuri, exproprierile urmand a se face conform legislatiei in
vigoare. Se va asigura accesul la zone naturale, impadurite, de
interes prin Incurajarea unui transport alternativ la cel de
autoturisme, prietenos din punct de vedere al impactului asupra
mediului.

Calitatea apelor
de suprafata si
subterane

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Poluantii rezultati din traficul rutier si care se depun pe calea de
rulare (stradald sau platforma drumului) ajung prin intermediul
precipitatiilor in canalizarea orasului sau in rigole si santuri cu
descarcare Intr- un emisar natural sau pe teren. Reducerea
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numadrului de deplasari cu autoturismul pe distante scurte,
fluidizarea traficului, implica valori ale concentratiilor de
poluanti in aer mai mici si implicit si In apele de suprafata si
subterane. Proiectele propuse nu afecteaza zonele de protectie
sanitara ale gospodariilor de apa.

Calitatea solului

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Impactul pozitiv se va manifesta pe zonele unde exista sol
vegetal, prin reducerea emisiilor de poluanti in aer care ajung sa
se depuna pe sol.

Situri arheologice
si monumente

Moderat negativ -
poate necesita

Termen lung /

In Municipiul Focsani existi zone cu potential arheologic si
monumente istorice. La elaborarea proiectelor si apoi la executia

istorice identificare, analiza si ireversibil lucrarilor specifice acestei tematici se va {ine seama de zonele cu
masuri de protectie patrimoniu cultural.
TEMATICA «MANAGEMENTUL TRAFICULUI»
Domeniu / Interventii - Durata si
. < Factori de mediu Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumara a impactului potential
Proiecte - Masuri impactului g

Proiectele / Masurile propuse in
cadrul acestei tematici sunt:

1. Realizarea unui studiu de trafic,
care sd ofere solutii de
sistematizare a traficului la

Calitatea aerului

Pozitiv

Termen mediu si
lung / reversibil

Implementarea unui sistem de management al traficului va
contribui atat la fluidizarea circulatiei cat si la promovarea si
sustinerera transportului public si a celui de biciclete ca
alternative mai putin poluante la transportul privat. Toate acestea
vor contribui la reducerea emisiilor de poluanti in aer.

Asigurarea unor spatii si facilitdti de parcare va conduce la o
fluidizare a traficului prin reducerea numarului de vehicule care
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nivelul Muncipiului Focsani

2. Implementarea unui sistem de
management al traficului

3. Amenajarea unei parcdre
colective

4. Reglementarea interzicerii
parcdrii pe strdazile din zona
centrald

5. Adaptarea politicii de parcare
la nivel urban in sensul reducerii
atractivitdtii transportului privat
6. Reglementdri privind reducerea
vitezei de circulatie in zonele
vulnerabile si instituirea acestora

7. Reglementari privind
programul de realizare a
serviciilor de utilitdti publice

8. Derularea de campanii de
educatie rutierd adresate tinerilor

9. Derularea de campanii de
educatie rutierd adresate tuturor
categoriilor de participanti la
trafic (soferi, pietoni, biciclisti,
utilizatori de mopede)

tranziteaza sau ruleazd in prezent in oras. De asemenea,
managementul spatiului public stradal si restrictionarea
stationarii vehiculelor pe spatiul public, ce determina in prezent
ambuteiaje, urmare efectului de Ingustare a suprafetei de rulare,
va conduce la reducerea emisiilor de poluanti in aer. Rutele de
deplasare si timpii de parcurs se reduc cu efect pozitiv direct
asupra reducerii cantitatii de combustibil folosit si a emisiilor de
poluanti in aer. Reglementarile privind reducerea vitezei de
circulatie in zonele vulnerabile vor contribui la imbunatatirea
calitatii aerului prin reducerea poluarii.

Nivelul de zgomot

Pozitiv

Termen mediu si
lung / reversibil

Reducerea nivelului de zgomot va fi posibil prin extinderea
sistemului de management al traficului cu efect asupra fluidizarii
circulatiei.

Reducerea nivelului de zgomot se va produce si prin asigurarea
facilitatilor de parcare care sa contribuie la fluidizarea circulatiei si
reducerea numarului de vehicule ce tranziteaza orasul.

Clima - efectul de
sera

Pozitiv

Termen mediu si
lung / reversibil

Reducerea emisiilor de poluanti cu efect de sera prin dezvoltarea
facilitatilor ITS care va contribui la fluidizarea circulatiei.
Reducerea emisiilor de poluanti cu efect de sera prin asigurarea
facilitatilor de parcare care sa contribuie la fluidizarea circulatiei si
reducerea cantitatii de combustibil folosit.

Masura de reglementare privind reducerea vitezei de circulatie in
zonele vulnerabile va contribui la reducerea deversarii in
atmosfera a gazelor cu efect de sera.

Vegetatie (zone
verzi), arii
naturale protejate,
rezervatii

Redus

Termen mediu si
lung / ireversibil

Fluidizarea traficului va avea un impact pozitiv asupra vegetatiei
prin reducerea valorilor concentratiilor de poluanti.

Pe zonele unde vor fi amenajate parcari este posibil sa fie necesare
tdieri de arbori sau reduceri de suprafete verzi. Amenajarile vor fi
facute astfel incat impactul negativ sa fie minimizat, la nivel de
proiect tehnic, solutiile urmand a fi insotite de masuri de protectie
adecvate.

Nu exista arii naturale protejate sau rezervatii. Parcarile vor fi
amenajate in interiorul orasului, fird impact asupra altor arii.
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La elaborarea proiectelor tehnice (fazele urmatoare de proiectare)
se va avea in vedere ca locatiile parcarilor sa nu implice reducerea
suprafetelor spatiilor verzi si numarul de arbori. In cazul in care
acest lucru este necesar, se vor propune masuri de replantare ce
vor stabilite atat ca si locatii cat si ca tip, impreuna cu
reprezentantii Primariei Municipiului Focsani si cu consultarea
APM Vrancea.

Sanatate si
siguranta

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Dezvoltarea sistemului de management al traficului, promovarea si
sustinerea transportului public ca alternativa viabila si mai putin
poluanta la transportul privat, va avea ca rezultat o fluidizare a
circulatiei cu impact pozitiv asupra sanatatii si sigurantei
populatiei: valori mai mici ale concentratiilor de poluanti in aer,
nivel mai scazut al zgomotului, reducerea numarului de accidente.
Asigurarea unor spatii de parcare va avea un efect pozitiv direct
asupra populatiei prin cresterea nivelului de sigurantd si
reducerea numarului de accidente. De asemenea, se va reduce
cantitatea de combustibil folosit si va creste accesibilitatea catre
diferite zone de interes.

In cadrul etapelor de proiectare, executie si functionare a
parcarilor propuse se vor avea in vedere prevederile legale,
inclusiv cele ale Ordinului Nr. 119/2014 privind Normele de igiend
si sdndtate publicd privind mediul de viatd al populatiei si
reglementdrile tehnice prevdzute in Normativul privind adaptarea
cladirilor civile si spatiul urban la nevoile individuale ale
persoanelor cu handicap - NP 051-2012.

Ocupdri de
terenuri si efect de
fragmentare

Minor negativ

Termen lung /
ireversibil

In zonele unde se vor amenaja parciri este posibil si fie necesare
ocupari de terenuri, unele apart{indand domeniului statului si altele
fiind in proprietate privata.

Pe aceste zone se poate resim{i un efect de fragmentare, insa pe
arii restranse care vor fi amenajate corespunzator astfel incat
accesul la acestea sa fie facil si sa se integreze armonios in mediul
natural si urban.
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Calitatea apelor de
suprafata si
subterane

Fara impact

Nu este cazul

Nu este cazul. Proiectele propuse in cadrul acestei tematici nu
afecteaza zonele de protectie sanitara ale gospodariilor de apa.

Calitatea solului

Fara impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Situri arheologice
si monumente
istorice

Moderat negativ -
poate necesita
identificare, analiza
si masuri de
protectie

Termen lung /
ireversibil

In Municipiul Focsani existdi zone cu potential arheologic si
monumente istorice. La elaborarea proiectelor si apoi la executia
lucrarilor se va tine seama de zonele cu patrimoniu cultural.

TEMATICA «ZONE CU NIVEL RIDICAT DE COMPLEXITATE)»

Impacturile proiectului / masurii cuprins(e) in aceasta tematica au fost tratate mai sus, deoarece apare si in cadrul altei tematici de mobilitate,

abordate anterior, astfel:

1. Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate) - tematica SISTEME ALTERNATIVE DE MOBILITATE
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Proiectul / Masura propus(a)
in cadrul acestei tematici este:

1. Realizarea unui terminal
intermodal de transport public
urban/ judetean/
interjudetean in zona de Sud a
orasului. Tratat la punctul
2.11.

2. Realizarea unui terminal
intermodal de transport public
urban/ judetean/
interjudetean in zona de Nord
a orasului. Tratat la punctul
2.12.

3. Amenajarea de parcdri
colective de tip "Park&Ride"”

Calitatea aerului

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Dezvoltarea de parcari colective de tip "Park & Ride" in terminalele de
transport public urban/ judetean/ interjudetean (in zonele periferice)
va conduce in timp la o reducere a traficului de autoturisme, cu efect
direct asupra fluidizarii traficului rutier, reduciandu-se emisiile si
concentratiile de poluanti in aer, cu consecinte pozitive asupra calitatii
aerului in Municipiul Focsani.

Nivelul de zgomot

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Dezvoltarea de parcari colective de tip "Park & Ride" in terminalele de
transport public urban/ judetean/ interjudetean (in zonele periferice)
va conduce in timp la o reducere a traficului de autoturisme, cu efect
direct asupra fluidizarii traficului rutier, si implicit asupra reducerii
nivelului de zgomot.

Clima - efectul de
sera

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

"i

Dezvoltarea de parcari colective de tip "Park & Ride" in terminalele de
transport public urban/ judetean/interjudetean (in zonele periferice)
va conduce in timp la o reducere a traficului de autoturisme, cu efect
direct asupra fluidizarii traficului rutier, reducandu-se emisiile de gaze
cu efect de sera in Municipiul Focsani.

Vegetatie (zone
verzi), arii
naturale
protejate,
rezervatii

Pozitiv din punct de
vedere al calitatii si
starii de sanatate a
vegetatiei

Termen lung /
reversibil

Redus negativ in
ceea ce priveste

Termen lung /
ireversibil

Reducerea traficului de autoturisme va avea un impact pozitiv asupra
starii fitosanitare a vegetatiei prin scaderea valorilor emisiilor si
respectiv concentratiilor de poluanti care se depun pe vegetatie.
Majoritatea lucrarilor nu vor implica taieri de arbori, mentinandu-se
latimea platformei, insa este posibil sa fie necesara taierea unui numar
redus de exemplare, local, pe zone izolate.

Proiectul propus nu afecteaza ariile naturale protejate si nici
rezervatiile. S-a avut in vedere ca proiectul propus sa nu afecteze
suprafetele de spatii verzi si arbori. Pentru dezvoltarea terminalelor de
transport public locatiile trebuiesc analizate astfel incat impactul sa fie
minim. Se va avea in vedere la elaborarea proiectelor la fazele
urmatoare de proiectare ca suprafetele spatiilor verzi si numarul de
arbori sa nu se reduca sau in cazul in care acest lucru este necesar, vor
fi prevazute masuri de replantare ce vor stabilite atat ca si locatii cat si
ca tip, impreuna cu reprezentantii Primariei Municipiului Focsani si cu
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posibile taieri izolate
de arbori, de spatii

verzi

consultarea APM Vrancea.

Sanatate si
siguranta

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Ameliorarea conditiilor de deplasare utilizand linii de circulatie cu
acces facil prin crearea de legaturi in punctele intermodale, va
contribui la cresterea sanatatii si sigurantei in Municipiul Focsani. De
asemenea, va creste accesibilitatea populatiei catre anumite zone de
interes.

Ocupari de
terenuri si efect
de fragmentare

Minor negativ

Termen lung /
ireversibil

In zonele unde se vor construi parcarile colective de tip "Park & Ride"
vor rezulta ca necesare ocupdri de terenuri. Aceste interventii vor fi
insa Insoftite la nivel de proiecte (care urmeaza a fi dezvoltate la fazele
urmatoare) de masurile de protectie necesare in scopul minimizarii
impactului.

Pentru reorganizarea sistemului de transport public local cu mijloace
ecologice in Municipiul Focsani nu se vor ocupa suprafete
suplimentare de teren.

Proiectele ce vor fi elaborate la fazele urmatoare vor include si
documentatii pentru ocuparile de terenuri, exproprierile urmand a se
face conform legislatiei in vigoare.

Calitatea apelor
de suprafata si
subterane

Fara impact

Nu este cazul

Nu este cazul Proiectele propuse in cadrul acestei tematici nu
afecteaza zonele de protectie sanitara ale gospodariilor de apa din
Municipiul Focsani.

Calitatea solului

Fara impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Situri arheologice
si monumente
istorice

Fara impact

Nu este cazul

Nu este cazul
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Tipul Durata sl Analiza sumara a
Domeniu / Interventii - Proiecte - Masuri Factori de mediu . P . reversibilitatea . - i
impactului . - impactului potential
impactului
Calitatea aerului Fdrd impact Nu este cazul Nu este cazul

Proiectul / M3sura propusi in cadrul acestei tematici este:

1. Dezvoltarea unui compartiment avdnd responsabilititi de
monitorizarea implementdrii PMUD

2. Incheierea unui contract de servicii publice conform
Regulamentului CE 1370

3. Incheierea unui acord de asociere cu localitdtile limitrofe in
care se va realiza operarea serviciului de transport public local

Nivelul de zgomot

Fard impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Clima - efectul de sera

Fdrd impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Vegetatie (zone verzi), arii
naturale protejate, rezervatii

Fdrd impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Sanatate si siguranta

Fdrd impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Ocupiri de terenuri si efect de
fragmentare

Fadrd impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Calitatea apelor de suprafata si
subterane

Fdrd impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Calitatea solului

Fdrd impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Situri arheologice si
monumente istorice

Fdra impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Initiator Proiect de Hotaréare,
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