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Mobilitatea urbana defineste ansamblul deplasarilor persoanelor pentru activitati
cotidiene legate de muncd, activitdti si/sau necesitati sociale (sanidtate, invatamant,
etc), cumparaturi si activitati de petrecere a timpului liber inscrise intr-un spatiu urban
sau metropolitan.

L.a baza mobilitatii urbane durabile se afld un sistem de transport eficient, solid,
complex si variat din punct de vedere al modurilor de deplasare, acesta avand un rol
esential si fiind direct corelat cu cresterea calitatii vietii locuitorilor, prin dezvoltarea
durabild si armonioasa a zonei cdreia se adreseaza.

Pentru asigurarea unei mobilitati urbane durabile, este necesara o planificare
strategica teritoriald prin care sa fie corelate dezvoltarea teritoriala a localitatilor din
zona periurband/metropolitand cu nevoile de mobilitate si transport al persoanelor,
bunurilor si marfurilor.

Aceastd planificare este realizatd prin Planul de Mobilitate Urbana Durabild, care,
conform definitiei din documentele strategice ale Uniunii Europene, este un document
strategic de politicd publicid ce are drept scop satisfacerea nevoilor de mobilitate ale
persoanelor si activitatilor economice in arealurile urbane sau metropolitane pentru o mai
buna calitate a vietii, adresandu-se tuturor formelor de transport din intreaga aglomeratie
urbani, cu precadere transportului public si privat, de marfa si de pasageri, motorizat si
nemotorizat, in miscare sau in stationare.

Prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila sunt definite strategii, politici, proiecte si
prioritati pentru un transport durabil, avand drept scop sustinerea unei cresteri economice
sustenabile, inclusiv din punct de vedere social si al protectiei mediului, in toate zonele
urbane. Planul de Mobilitate Urband Durabild necesita o viziune pe termen lung si
sustenabild pentru zona urbana careia i se adreseaza si se bazeaza pe practicile existente
de planificare si ia in considerare principiile de integrare, participare si evaluare, punand
un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor, pe coordonarea
politicilor intre sectoare, intre diferite niveluri de autoritate si intre autoritatile
invecinate.

Prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabild acopera, din punct de vedere
geografic, suprafata Municipiului Focsani si este elaborat pentru perioada 2021-2027.

Municipiul Focsani este resedinta judetului Yrancea si este situat in Regiunea de
Dezvoltare Sud-Est a Romaniei.

Aria de acoperire selectatd va permite integrarea proiectelor si masurilor asociate
transportului durabil cu celelalte proiecte incluse in strategia de dezvoltare durabila si
sustenabild a Municipiului Focsani, avand drept rezultat obtinerea unor rezultate optime
(2]
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in ceea ce priveste obiectivele sociale, de mediu si economice, obiective in domeniul
integrarii i al sigurantei, al cresterii calitatii vietii cetatenilor,

Planificarea mobilitatii urbane durabile este o abordare strategica si integrata pentru
tratarea eficientd a complexitatilor transportului urban. Planul de Mobilitate Urbana
Durabild pune un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a partilor interesare si pe
cooperarea vasta in diferite niveluri de guvernare si actori privati. Conceptul de mobilitate
urbana durabila subliniaza, de asemenea necesitatea de a acoperi toate aspectele
mobilitatii, moduri si servicii intr-o maniera integrata, si de a planifica intreaga zona
urbana functionald, nu doar o singurd municipalitate, in limitele sale administrative.

Fig. 1.1. Harta Municipiului Focsani

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani are drept scop crearea
unui sistem de transport care sa raspunda urmatoarelor obiective principale:
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= Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii,
astfel incat acestia sa aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.

= Sigurantd si securitate: imbunatatirea conditiilor de siguranta si securitate
pentru toti utilizatorii sistemului de transport si pentru comunicate in
general

»  Mediu sdndtos: reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze
cu efect de serd si a consumului de energie

» Eficienta economicd: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului
de persoane si marfuri

» (Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului
urban si a peisajului urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si

societatii in ansamblu

Tntrucét obiectivul principal al Planului de Mobilitate Urbana Durabild este crearea
unui sistem de transport durabil, accesibil, atractiv si sigur, analizele realizate in cadrul
studiului cuprind si localitatile aflate in imediata apropiere a municipiului, respectiv zona
urbana functionala, avand in vedere ca localitatile respective genereaza cerere de
mobilitate si de transport, in legdturd directd cu municipiul. De asemenea, masurile
propuse prin planul de actiune se vor adresa intregii zone selectate ca arie de studiu.

Implementarea PMUD va asigura punerea in aplicare a conceptelor europene de
planificare si de management pentru mobilitatea urbana durabila adaptate la conditiile
specifice regiunii si include lista masurilor/proiectelor de imbunatatire a mobilitatii pe
termen scurt, mediu si lung.

Scopul Planutui de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani este
reprezentat de imbunatatirea accesibilitatii si asigurarea unei mobilitati de calitate si
sustenabila pentru intreaga arie de studiu stabilita, prin crearea unui sistem de transport
care sa raspunda urmatoarelor obiective principale:

<% Este accesibil si satisface nevoile de mobilitate de baza ale tuturor utilizatorilor;
¢ Echilibreaza si raspunde cererilor diverse de mobilitate si servicii de transport

ale rezidentilor si economiei;
< Sustine o dezvoltare echilibrata si o mai buna integrare a diferitelor moduri de

transport;

% Respecta cerintele durabilitatii, echilibrand nevoia de viabilitate economica,
echitate sociald, sanatate si calitate a mediului;

% Optimizeaza eficacitatea si eficienta costurilor;

% Utilizeaza eficient spatiul urban, infrastructura si serviciile de transport;

% Imbunititeste atractivitatea mediului urban, a calitatii vietii si a s&natatii
publice;

< Tmbun3titeste siguranta si securitatea rutier3;

% Reduce poluarea aerului si a zgomotului, emisiile de gaze cu efect de sera si
consumul de energie;

% Contribuie la imbunatatirea performantei generale a retelei de transport
transeuropene si a sistemului de transport european in ansamblu.

D
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La elaborarea Planului de Mobilitate Urbana al Municipiului Focsani, a fost avuta in
vedere incadrarea si corelarea cu prevederile documentelor de planificare spatiala la nivel

national, judetean si local.

1.3.1.  Nivel national

STRATEGIA NATIONALA PENTRU DEZVOLTAREA DURABILA A ROMANIE] 2030

La nivel national, documentul ce fundamenteaza si stabileste obiectivele tematice
de dezvoltare este STRATEGIA NATIONALA PENTRU DEZVOLTAREA DURABILA A ROMANIEI

(SNDDR) 2030.

Prin aceasta strategie, Romania isi stabileste cadrul national pentru sustinerea
Agendei 2030 si implementarea setului de 17 ODD. Romania, alaturi de alte 193 de state
membre ale ONU, si-a asumat stabilirea cadrului national pentru sustinerea Agendei 2030
pentru dezvoltare durabild, care include un set de 17 obiective de dezvoltare durabila,
reunite informal si sub denumirea de Obiective Globale. Planul de actiune globala se
adreseaza ameliorarii saraciei, combaterii inegalitatilor, injustitiei sociale si protejarii
planetei pana in anul 2030.

In cadrul documentului strategic, este evidentiat faptul ¢a numai prin sustinerea
simultana a celor 3 piloni principali: social, economic si de mediu, se poate ajunge la o
dezvoltare durabila si la un viitor comun la nivel global.

in cadrul SNDDR sunt prezentate tintele nationale pentru fiecare dintre obiectivele
de dezvoltare durabila specificate in Agenda 2030 pentru masurile preconizate si tinte
2030, pentru esalonarea rationala a eforturilor destinate atingerii acestui scop.

Tinand cont de importanta si necesitatea ca dezvoltarea viitoare a Municipiului
Focsani sa fie in concordanta si sa contribuie la obiectivele stabilite la nivel national, in
elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild au fost avute in vedere prevederile
SNDRR si tintele asumate prin documentul strategic.

STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A ROMANIE) (SDTR) - ROMANIA
POLICENTRICA 2035

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata
cu modificarile si completarile ulterioare in martie 2016, strategiile, politicile si
programele de dezvoltare durabila in profil teritorial trebuie fundamentate pe Strategia
de dezvoltare teritoriald a Roméniei.
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Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei (SDTR), adoptata de catre Guvernul
Romaniei in 05.10.2016, este rezultatul unui demers amplu de planificare strategica care
transpune in plan teritorial obiectivele si directiile de dezvoltare ale Roméniei pentru
orizontul de timp 2035. Scoput documentului strategic este de a asigura un cadru integrat
de planificare strategica care sa orienteze procesele de dezvoltare a teritoriului national.
Misiunea acestuia este de a asigura o dezvoltare policentrica si un echilibru intre nevoia
de dezvoltare si avantajele competitive ale teritoriului national in context european si

global.

Demersurile strategice angrenate de SDTR sunt incadrate in 5 obiective generale de
o importanta deosebita pentru teritoriul nationat:

0G. 1. Asigurarea unei integrari functionale a teritoriului national in spatiul european
prin sprijinirea interconectarii eficiente a retelelor energetice, de transporturi si
broadband;

0G.2. Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitara si a
serviciilor publice in vederea asigurarii unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive

si incluzive;

0G.3. Dezvoltarea unei retele de localitati competitive si coezive prin sprijinirea
specializarii teritoriale si formarea zonelor functionale urbane;

0G.4. Protejarea patrimoniului natural si construit si valorificarea elementelor de
identitate teritoriala;

0G.5. Cresterea capacitatii institutionale de gestionare a proceselor de dezvoltare
teritoriala.

Obiectivele generale sunt detaliate intr-un pachet de obiective specifice care
formeaza cadrul strategic de obiective al SDTR. Dintre acestea, trebuie evidentiate
urmatoarele:

0S.1.1. Dezvoltarea unei retele de transport eficienta si diversificata capabila sa
asigure gestionarea fluxurilor de oameni si marfuri generate de schimburile economice
intre teritoriul national si pietele din spatiul european.

0S.2.2. Asigurarea unei accesibilitati crescute la nivelul teritoriului si a unei
conectivitati eficiente intre orasele mari si zona urbana functionala.

0S.2.3. Cresterea atractivitatii spatiilor urbane si rurale prin imbunatatirea
functiilor rezidentiale, dezvoltarea unor spatii publice de calitate i a unor servicii de
transport adaptate nevoilor si specificului local.

0S.3.2. Incurajarea dezvoltérii zonelor urbane functionale in jurul oraselor cu rol
polarizator la nivelul teritoriului.

in elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild s-a tinut cont de necesitatea
corelarii cu obiectivele secundare mentionate.
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De asemenea, in cadrul SDTR sunt evidentiate si alte elemente importante pentru
elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila, si anume: identificarea fluxurilor
investitionale publice recomandate pentru orizontul de timp 2035 si criteriile de
prioritizare a investitiilor privind dezvoltarea infrastructurii de drumuri.

PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata
cu modificarile si completarile ulterioare in decembrie 2013, Planul de amenajare a
teritoriului national - PATN, reprezinta documentul cu caracter director, care include
sinteza programelor strategice sectoriale pe termen mediu si lung pentru intreg teritoriul
tarii.

Conform criteriilor definite prin Legea nr. 351/2001, privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national - Sectiunea a iV-a ,Reteaua de localitati”, Municipiul
Focsani apartine categoriei localitatilor de rangul I, indeplinind urmatoarele cerinte:

- Populatie: de la circa 50.000 la circa 200.000 de locuitori;
o zona de influenta: circa 200.000—500.000 de locuitori
o Raza de servire: circa 60—80 km

o Accesul la cdile de comunicatie:

o acces direct la cel putin doua sisteme majore de cai de comunicatie
(traseu de cale ferata principala, drumuri nationale ce tranziteaza sau
pornesc din acel loc, eventual aeroport, porturi si/sau gari fluviale)

~ Functiuni economice:
o capacitati de productie diversificate din sectorul secundar si al serviciilor
productive, social-culturale si informative cu razad de servire prioritar
judeteana

- Nivel de dotare-echipare:

o institutii de decizie politica, administrativa, juridica de importanta
judeteana: sedii ale administratiei publice locale; sedii de servicii
descentralizate in teritoriu ale ministerelor si ale altor organe centrale
neguvernamentale; sedii de partid, de sindicat, sedii ale organizatiilor
neguvernamentale; judecatorii, tribunale, procuraturd, parchet si alte
institutii juridice

o educatie, cercetare stiintifica: institute de invatamant superior sau filiale
ale acestora, colegii, institute sau filiale ale unor institute nationale de
cercetare;

o sanatate, asistenta sociala: spital clinic universitar sau spital general,
spitale de specialitate, statie de salvare judeteana, asistenta de
specialitate (boli cronice, persoane cu handicap, recuperari functionale,
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centre psihiatrice), camine de batrani, centre de recuperare, orfelinate
etc.;

culturd: case de culturd cu sali de spectacol, eventual teatre, sdli de
concert, de expozitie, de conferinte, sali polivalente, cluburi, muzee,
biblioteci, edituri, tipografii etc.;

comert, servicii comerciale prestate populatiei si agentilor economici:
centre comerciale, camere de comert, centre de afaceri, burse de valori
si de marfuri, magazine specializate pentru vanzari cu ridicata si cu
amanuntul, magazine de prezentare, servicii diversificate de Inalta
calitate; posibilitati de organizare a unor targuri importante;

turism: hoteluri de 3 stele cu cel putin 200 de locuri;

mass-media: mass-media judeteana (posturi de radio si de televiziune},
publicatii cotidiene sau periodice;

finante, banci, asigurari: sucursale sau filiale ale unitatilor financiar-
bancare si de asigurari;

sport, agrement: zone de recreare si agrement, gradini zoologice, sali de
competitii sportive de nivel national/ regional, judetean, stadioane si alte

dotari diversificate pentru petrecerea timpului liber si sport (sali
polivalente, terenuri de sport, piscine, eventual patinoare artificiale

etc.);

protectia mediului: agentii de protectie a mediului si servicii dotate cu
echipamente specifice pentru mentinerea unui mediu de calitate si a
igienei urbane; alimentare cu apa si canalizare: retele de alimentare cu
apa, sistem colector de canalizare, statie de epurare;

culte: lacasuri de cult, episcopii, sedii eparhiale, vicariate, subcentre ale
cultelor autorizate;

transport/comunicatii: gari, autogari, transport in comun, centrale
telefonice automate, fax, posta etc;

ordine, securitate: institutii specifice cerintelor {a nivel judetean.
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1.3.2.  Nivel regiona-l'si judetean

La elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani 2021-
2027, a fost avuta in vedere incadrarea si corelarea cu strategiile si politicile sectoriale

existente [a nivel regional.

Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Est (PDR SE) 2021-2027

In conformitate cu prevederile legii dezvoltirii regionale si ca urmare a publicarii de
catre Comisia Europeana a propunerii pachetului legislativ pentru perioada de programare
2021-2027, Agentia pentru Dezvoltare Regionala Sud-Est elaboreaza Planul de Dezvoltare
Regionala Sud-Est (PDR SE) 2021-2027.

Pana in momentul elaborarii acestui document, au fost parcurse urmatoarele etape:

< Actualizarea componentei si structurii parteneriatului regional implicat in
elaborarea PDR SE;

< Realizarea Studiului privind disparitatile de tip urban-rural in Regiunea Sud-Est;

% Realizarea versiunilor de lucru ale Analizei economico-sociale, analizelor SWOT si
a strategiei de dezvoltare regionala;

< Organizarea si derularea rundelor de consultari, materializate in intalniri directe
dedicate identificarii nevoilor, problemelor si oportunitatilor de dezvoltare,
formularii sotutiilor de ordin strategic in toate judetele;

% Derularea procesului de constituire si dezvoltare a portofoliului de proiecte
prioritare;

% Realizarea versiunii consolidate a PDR SE;

¢ Consultarea finala asupra versiunii consolidate a PDR Sud-Est 2021-2027.

Viziunea pentru anul 2030 propusa este: Regiunea SE va fi un spatiu competitiv,
durabil, rezilient si incluziv, unde iti vei dori sa traiesti, sa lucrezi §i sa investestil

Obiectivul general al PDR SE 2021-2027 este reprezentat de derularea in regiune a
unei dezvoltari echilibrate printr-un proces de crestere economica durabil, favorabil
incluziunii sociale, care sa conduca la cresterea standardului de viata si reducerea
decalalajelor de dezvoltare intra si inter regionale.

PDR SE 2021-2027 are la baza o serie de prioritati, carora le corespund anumite
obiective strategice, identificate si prioritizate ca fiind cele mai relevante in contextul
stadiului actual de dezvoltare socio-economica a regiunii, precum si a principalelor
directii de actiune strategica mentionate in documentele strategice nationale si europene

relevante.

Ca urmare a analizei documentului, au fost identificate ca importante pentru

domeniul mobilitatii urbane durabile urmatoarele:
- Prioritatea 4: Dezvoltarea unei infrastructuri moderne, inteligente,

reziliente si durabile

(9]
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o O0S 4.1: Cresterea accesibilitatii, conectivitatii si sigurantei prin
realizarea de investitii in infrastructura de transport

o 05 4.2: Imbunitatirea accesului la infrastructura de comunicatii de mare
viteza

o 0S5 4.3: Reducerea emisiilor de carbon prin realizarea si implementarea
planurilor de mobilitate urbana

o OS 4.4: Asigurarea conditiilor de dezvoltare in mediul urban, prin
realizarea de investitii in infrastructura locald

o OS 4.5: Asigurarea conditiilor de dezvoltare in mediului rural, prin
realizarea de investitii in infrastructura rurala

1.3.3. Nivel local

Planul Urbanistic General al Municipiului Focsani
Planul urbanistic general al Municipiului Focsani reprezinta principalul instrument de
planificare operationala, constituind baza legala pentru realizarea programelor si

actiunilor de dezvoltare.

Planul urbanistic general stabileste obiectivele, actiunile si masurile de dezvoltare a
localitatii Focsani pe baza unei analize multicriteriale a situatiei existente.

Tntrucat varianta actuald a Planului Urbanistic General al Municipiului Focsani a fost
realizata in 2012, in elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild a Municipiului
Focsani a fost necesara realizarea unor analize actualizate asupra situatiei existente,
precum si o verificare a disfunctionalitatilor identificate in PUG, in sensul stabilirii
valabilitatii acestora si identificarii noilor probleme aparute, astfel incat sa poata fi
identificate proiectele si masurile necesare a fi incluse in PMUD, pentru remedierea

acestora.

Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Focsani 2021-2027

Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Focsani 2021-2027 reprezinta
o documentatie complementara Planului de Mobilitate si reprezintd instrumentul de
planificare a viitorului localitatii, avand rolul de a stabili o viziune integrata pe termen
lung asupra dezvoltarii durabile a comunitatii, aplicand principiile coeziunii si
competitivitatii economice, sociale si teritoriale, dezvoltarii si asigurarii de sanse egale
pentru toti membrii societdtii locale, regionale si nationale.

Tn cadrul SIDU a Municipiului Focsani sunt fost stabilite viziunea, misiunea, obiectivul
general si obiectivele specifice de dezvoltare.

in Planul de Mobilitate Urband Durabild vor fi incluse obiective si domenii de
interventie care sa contribuie la atingerea viziunii propuse prin SIDU.

Pe de alta parte, in strategia integrata de dezvoltare urbana vor fi integrate toate
proiectele si masurile incluse in PMUD, astfel incat sa se asigure o corespondenta totala
intre cele doud documente fundamentale de planificare strategica ale municipiului.

§1OF
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in Tn continuare sunt prezentate documentele strategice sectoriale relevante pentru
subiectul mobilitatii durabile evaluate pentru realizarea PMUD al Municipiului Focsani,
astfel incat sa se asigure incadrarea in prevederile acestor documente,

STRATEGIA COMISIEI EUROPENE PENTRU O MOBILITATE SUSTENABILA Si
INTELIGENTA

Pe 25 mai 2021 au fost adoptate concluziile privind Strategia Comisiei europene
pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta, care include o viziune pe termen mediu si
lung pentru un sistem de transport si mobilitate fara impact asupra climei si mediului,
digitalizat, rezilient, echitabil si competitiv.

Tn raportul privind concluziile adoptate, sunt evidentiate urmatoarele aspecte, care
au fost avute in vedere in elaborarea Planutui de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului

Focsani 2021-2027:

- transportul European trebuie sa devina mai sustenabil, incluziv, inteligent, sigur
si rezilient, iar sectorul transporturilor trebuie s aduca contributie majora la
indeplinirea obiectivului de realizare a neutralitatii climatice a UE pana in 2050,
in conformitate cu Acordul de la Paris, precum si a obiectivului obligatoriu de
reducere interna neta a emisiilor de gaze cu efect de serd (GES) in UE cu cel
putin 55 % pana in 2030, comparativ cu 1990.

- in paralel cu reorientarea catre moduri de transport mai sustenabile, toate
modurile de transport ar trebui sd contribuie la o reducere substantiala a
emisiilor din sectorul transporturilor pana in 2030 si pana in 2050, intr-un mod
care sa le mentind competitivitatea si sa tina seama de potentialul lor de
reducere a emisiilor

- solutiile generatoare de emisii scazute de dioxid de carbon si combustibilii
pentru transport cu continut redus de carbon sau din surse regenerabile pot ofeni
solutii eficiente pentru tranzitie si ca ar trebui intensificate eforturile pentru a
se evita introducerea pe piata a celor mai poluante mijloace de transport pentru
fiecare mod de transport in parte.

- masurile de politici din domeniul transporturilor ar trebui sa reflecte principiile
»poluatorul plateste” si ,utilizatorul plateste”, indiferent de modul de
transport. ‘

- ar trebui sa fie instituite stimulente care sa promoveze adoptarea pe scara larga
a unui transport mai sustenabil, inclusiv pentru reinnoirea si modernizarea
vehiculelor, a navelor, a sistemelor si a flotelor de aeronave.

- digitalizarea si promovarea inovarii in domeniul tehnologiilor verzi sunt forte
motrice esentiale pentru competitivitatea globala pe termen lung a sistemului
de transport al UE, intrucat pot imbunatati sustenabilitatea, inclusiv prin
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reducerea poluarii, pot aduce o mai mare eficienta, siguranta, securitate si
confort si pot promova un ecosystem integrat de transport multimodal;

- politicile in materie de transport si mobilitate trebuie sa reflecte abordarea
identificata in Declaratia de la Passau din 29 octombrie 2020, intitulata ,Pactul
inteligente pentru mobilitate - digitalizarea ca vector pentru realizarea unei
mobilitati a viitorului sustenabile, sigure, securizate si eficiente”.

- multimodalitatea necesita informatii de calatorie si posibilitati de emitere a
biletelor si de plata multimodale si interoperabile.

- pe langd dezvoltarea si implementarea unor tehnologii inovatoare si neutre din
punct de vedere climatic, este necesara si modificarea comportamentutui
utilizatorilor sistemului de transport si mobilitate pentru atingerea scopului.

- subliniaza faptul ca infrastructura trebuie pregatita pentru a sprijini
automatizarea.

- dezvoltarea sistemelor de transport inteligente ar trebui sa se bazeze in
continuare pe o gama larga de tehnologii de comunicatii electronice, cum ar fi
tehnologiile mobile si Wi-Fi, precum si pe servicii si infrastructuri care sunt
esentiale din punct de vedere strategic, cum ar fi Galileo si EGNOS.

- pentru obtinerea unui transport si a unei mobilitati sustenabile si inteligente este
necesrd o infrastructura de transport multimodald rezilienta, moderna, si de
inalta performanta, care sa contribuie la conectarea si integrarea tuturor
statelor membre si regiunilor UE

- importanta promovarii mobilitatii active, cum ar fi mersul cu bicicleta si mersul
pe jos, utilizarea transportului public si a noilor servicii de mobilitate,
gestionarea eficace a mobilitatii, multimodalitatea si mijloacele de transport
sustenabile in toate tipurile de transport (rutier, feroviar, pe apa si aerian),
astfel cum se solicita in Declaratia de la Graz din 30 octombrie 2018, intitulata
»inceputul unei noi ere: mobilitate curatd, sigura si accesibild pentru Europa”.

- transportul public a fost grav afectat de criza provocata de pandemia de COVID-
19, iar raspunsul in materie de politici la criza ar trebui sa vizeze restabilirea
increderii si consolidarea rezilientei transportului public, accelerand
transformarea si modernizarea sustenabild a acestuia si asigurand totodata
accesibilitatea transportului, avand in vedere rolul esential al transportului
public in coeziunea sociala si teritoriala

- politia in domeniul transporturilor ar trebui sa fie favorabild incluziunii,
promovand disponibilitatea si accesibilitatea pentru toti, inclusiv pentru
grupurile vulnerabile, cum ar fi persoanele in varsta, persoanele cu mobilitate
redusa si persoanele cu handicap, precum si copiii.
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MECANISMUL PENTRU INTERCONECTAREA EUROPEI: ACORD INFORMAL CU
PARLAMENTUL EUROPEAN PRIVIND PROGRAMUL POST-2020

Pe data de 24 martie 2021, negociatorii din partea Consiliutui si a Parlamentului
European au ajuns la un acord provizoriu cu privire la cea de a doua editie a programului
emblematic al UE Mecanismul pentru interconectarea Europei (MIE). MIE 2.0 va
continua sa finanteze proiecte-cheie in domeniile transporturilor, digitalului si
energiei. Acesta va functiona in perioada 2021-2027, cu un buget total semnificativ
de 33,71 miliarde EUR (in preturi curente).

Bugetele pentru fiecare sector vor fi {in preturi curente):

- transporturi: 25,81 miliarde EUR (inclusiv 11,29 miliarde EUR pentru tarile
beneficiare ale fondurilor de coeziune)

- energie: 5,84 miliarde EUR

- sectorul digital: 2,06 miliarde EUR

Tn domeniul transporturitor, MIE 2.0 va promova retele interconectate si multimodale
in scopul dezvoltarii si al modernizarii infrastructurii feroviare, rutiere, maritime si a
cailor navigabile interioare, precum si in scopul mobilitatii in conditii de siguranta si
securitate. Se va acorda prioritate continudrii dezvoltarii retelelor transeuropene de
transport (TEN-T), punandu-se accentul pe verigile lipsa si pe proiectele transfrontaliere
cu valoare adaugata pentru UE.

Politica de Coeziune (PC) 2021-2027

In cursul anului 2018, Comisia Europeand a publicat propunerea privind pachetul
tegislativ pentru Politica de Coeziune (PC) 2021-2027, care cuprinde:

> Regulamentul privind prevederile comune (CPR)

» Regulamentul privind Fondul european de dezvoltare regionald (FEDR) si
Fondul de coeziune (FC)

» Regulamentul privind cooperarea teritoriald;

» Regulamentul privind mecanismul de cooperare transfrontalierd;

» Regulamentul privind ,,Fondul social european plus” (FSE+).

Politica de coeziune continua sa sprijine strategiile de dezvoltare conduse la nivel
local si sa autonomizeze gestionarea fondurilor de catre autoritatile locale. Creste si
dimensiunea urbana a politicii de coeziune, prin alocarea a 6 % din FEDR dezvoltarii urbane
durabile si printr-un nou program de colaborare in retea si de consolidare a capacitatilor
dedicat autoritatilor urbane, sub denumirea Initiativd urband europeand.

Viziunea privind politica de coeziune in perioada 2021-2027 cuprinde:
» Imbunititirea competitivitatii si sustinerea inovarii
» Promovarea investitiilor verzi, adaptarea la schimbarile climatice si un
raspuns proactiv la potentiale riscuri
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> Asigurarea accesibilittii persoanelor si conectivititii oraselor
» Dezvoltarea serviciilor publice de calitate in beneficiul cetdtenilor sii

STRATEGIA NATIONALA PENTRU DEZVOLTAREA DURABILA A ROMANIEI
(SNDDR) 2030

SNDDR 2030 reprezinta documentul ce fundamenteaza si stabileste obiectivele
tematice de dezvoltare la nivel national.

Prin aceasta strategie, Romania isi stabileste cadrul national pentru sustinerea
Agendei 2030 si imptementarea setului de 17 obiective de dezvoltare durabila

Strategia nationala pentru dezvoltarea durabild a Romaniei 2030 sustine dezvoltarea
Romaniei pe trei piloni principali, social, economic si de mediu.

Strategia este orientatd catre cetdtean si se centreaza pe inovatie, optimism,
rezilienta si increderea ca statul serveste nevoile fiecarui cetdtean, intr-un mod echitabil,
eficient si intr-un mediu curat, in mod echilibrat si integrat.

In cadrul SNDDR sunt prezentate tintele nationale pentru fiecare dintre obiectivele
de dezvoltare durabila specificate in Agenda 2030 pentru masurile preconizate si tinte
2030, pentru esalonarea rationala a eforturilor destinate atingerii acestui scop.

Obiectivele de dezvoltare durabild asumate prin documentul strategic sunt
urmatoarele:

ODD 1: Eradicarea saraciei in toate formele sale si in orice context

» ODD2: Eradicarea foametei, asigurarea securitatii alimentare, imbunatatirea
nutritiei si promovarea unei agriculturi durabile

< ODD3: Asigurarea unei vieti sanatoase si promovarea bundstarii tuturor, la
orice varsta

<+ ODD4: Garantarea unei educatii de calitate si promovarea oportunitatilor de
invatare de-a lungul vietii pentru toti

%+ ODD 5: Realizarea egalitatii de gen si imputernicirea tuturor femeilor si a
fetelor

<+ ODD 6: Asigurarea disponibilitatii si managementului durabil al apei si igienei
pentru toti

% 0ODD 7: Asigurarea accesului tuturor la energie la preturi accesibile, intr-un
mod sigur, durabil si modern

<+ ODD 8: Promovarea unei cresteri economice sustinute, deschisd tuturor si
durabila, a ocuparii depline si productive a fortei de munca si asigurarea de
locuri de munca decente pentru toti

< 0ODD 9: Construirea unor infrastructuri rezistente, promovarea industrializarii
durabile si incurajarea inovatiei

< ODD 10: Reducerea inegalitatilor in interiorul tarilor si intre tari

<+ ODD 11: Dezvoltarea oraselor si a asezarilor umane pentru ca ele sa fie

deschise tuturor, sigure, reziliente si durabile
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o oragele trebuie sa fie deschise tuturor, sigure, reziliente si durabile.
in plus, orasele trebuie s& combata formele de instriinare.
o asigurarea accesului la sisteme de transport sigure, la preturi
echitabile, accesibile si durabile pentru toti
o fimbunatatirea sigurantei rutiere, in special prin extinderea retelelor
de transport public, acorddand o atentie deosebitd nevoilor celor
aflati in situatii vulnerabile, femei, copii, persoane cu dizabilitati si
in etate
<+ ODD 12: Asigurarea unor tipare de consum si productie durabile
< ODD 13: Luarea unor masuri urgente de combatere a schimbarilor climatice si
a impactului lor
< ODD 14: Conservarea si utilizarea durabila a oceanelor, marilor si a resurselor
marine pentru o dezvoltare durabila
% ODD 15: Protejarea, restaurarea si promovarea utilizarii durabile a
ecosistemelor terestre, gestionarea durabila a padurilor, combaterea
desertificarii, stoparea si repararea degradarii solului si stoparea pierderilor
de biodiversitate
<+ ODD 16: Promovarea unor societati pasnice si incluzive pentru o dezvoltare
durabila, a accesului la justitie pentru toti si crearea unor institutii eficiente,
responsabile si incluzive la toate nivelurile
#» ODD 17: Consolidarea mijloacelor de implementare si revitalizarea
parteneriatului global pentru dezvoltare durabila

MASTER PLANUL GENERAL DE TRANSPORT AL ROMANIEI

Master Planul General de Transport a fost adoptat in luna octombrie 2016 prin
Hotardrea Guvernului numarul 666/2016. Documentul este un instrument strategic de
planificare a investitiilor majore la nivel national pentru toate modurile de transport:
rutier, feroviar, naval si aerian. Vizeaza exclusiv transportul intre localitdti, mésurile de
imbunatatire a transporturilor urbane fiind identificate de planurile de mobilitate.
Orizontul de timp al planificarii este anul 2040, cu recomandarea de actualizare a
modelului de transport national in anul 2030 si retestarea proiectelor propuse pentru
intervalul 2030-2040, precizia prognozelor fiind timitata pentru orizonturi de timp mari.

Master Planul General de Transport al Romaniei trebuie sa contribuie la o dezvoltare
in mod durabil, unul dintre rezultatele sale estimate fiind: ,,Un sistem de transport durabil
(sustenabil)”.

Masurile propuse de prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabild au fost dezvoltate
pornind de la nevoile identificate in teren si au tinut cont de prioritatile stabilite la nivel
national.

ROMANIA CATCHING-UP REGIONS - DEZVOLTARE URBANA SUSTENABILA
2021-2027
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Documentul, emis de Banca Mondiald, Comisia Europeana si Guvernul Romaniei,
propune cinci obiective de politica, dintre care obiectivul 3 este in directa legatura si a
fost avut in vedere in realizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila:

Obiectivul de politica 3: O Europd mai conectatd - Mobilitate si conectivitatea regionald
a tehnologiei informatiei si comunicatiilor;

ACORD DE PARTENERIAT PENTRU PERIOADA 2021-2027

Romania este in curs de elaborare a unui nou de Acord de parteneriat pentru
perioada 2021-2027, aflat in negociere cu Comisia Europeana, acesta urmand sa fie
documentul programatic-cheie prin care tara isi stabileste prioritatile si modalitatea de
cheltuire a fondurilor europene din perioada de programare 2021-2027.

Acordul de Parteneriat si Programele Operationale pentru perioada 2021-2027 au fost
consolidate in urma unui proces intens de consultare inter-institutionala, negocieri
informate cu Comisia Europeana, precum si pe baza unei valoroase contributii din partea
partenerilor socio-economici relevanti.

CONCEPTUL STRATEGIC DE DEZVOLTARE TERITORIALA ROMANIA 2030

Conceptul Strategic de Dezvoltare Teritoriala Romania 2030 {(CSDT Romania 2030)
este un document strategic privind dezvoltarea teritoriala durabila si integrata pe termen
mediu si lung a Romaniei.

Obiectivul general al CSDT este asigurarea integrarii Romaniei in structurile Uniunii
Europene prin afirmarea identitatii regional-continentale, a rolului sau in regiune,
cresterea coeziunii spatiale si a competitivitatii si asigurarea unei dezvoltari durabile a
Romaniei.

Obiectivul general este detaliat in cinci obiective strategice majore:

v Racordarea la reteaua europeana a polilor si coridoarelor de dezvoltare
spatiala;
Structurarea si dezvoltarea retelei de localitati urbane;
Afirmarea solidaritatii urban-rural adecvata categoriilor de teritorii;
Consolidarea si dezvoltarea retelei de legaturi inter-regionale;
Valorificarea patrimoniului natural si cultural.

RSN NN

CSDT Romania 2030 stabileste liniile directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei
la scara regionala, interregionala, national, prin integrarea relatiilor relevante la nivel
transfrontalier si transnational, coreland conceptele de coeziune si competitivitate la
nivelul teritoriului.

PLANUL NATIONAL DE RELANSARE SI REZILIENTA (PNRR)
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Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR) este documentul strategic al
Romaéniei care stabileste domeniile si prioritatile de investitii precum si reformele
elaborate pentru fiecare domeniu de investitii, in concordanta cu Recomandarile Specifice
de Tard (RST) si cu Regulamentele Comisiei Europene, a caror finantare este asigurata din
Facilitatea de Redresare si Rezilienta (FRR) care are drept obiectiv general ameliorarea
starii economice a Romaniei, consolidarea capacitatii de rezilienta in perioade de criza
pandemica si asigurarea unei cresteri economice pe termen lung.

Planul National de Redresare si Rezilientd (PNRR) a fost lansat in dezbatere publica
de catre Ministerul Fondurilor Europene in luna octombrie 2020.

Obiectivul general al PNRR este de a stabili prioritatile nationale de investitii si
directiile principale de reforma ale Romaniei in acord cu RST si Regulamentele Specifice
ale Comisiei Europene pentru a asigura ameliorarea starii economice a Romaniei si a
consolida capacitatea de rezilienta la nivel national in pericade de criza pandemica.

Din obiectivul general al PNRR decurg o serie de obiective specifice, intre acestea
inscriindu-se si investitiile in infrastructura, respectiv dezvoltarea infrastructurii
specifice in domenii considerate strategice pentru Romania precum transporturi,
schimbari climatice, energie si energie regenerabild, mediu, eficienta energetica,
modernizarea serviciilor publice locale, sanatate si educatie pentru a moderniza serviciile
publice prestate in interesul populatiei, fie pentru a imbunatati calitatea serviciilor
publice prestate sau standardele de locuit ale populatiei, dar si pentru a imbunatati
conectivitatea localitatilor urbane ia retelele de transport transeuropene sau pentru a
creste capacitatea de rezilienta a localitatilor urbane;

Componenta de investitii a PNRR a fost elaborata pe baza a trei piloni si o serie de
obiective specifice. Dintre domeniile de interventie, unul dintre cele mai importante
mentionate in cadrul Pilonului 1, este reprezentat de transportul durabil.

PROGRAMUL OPERATIONAL REGIONAL 2021-2027

Programul Operational Regional 2021-2027 pentru regiunea Sud-Est, este un
document strategic de programare care acopera domeniile: specializare inteligenta si
inovare, IMM-uri, digitalizare, eficientd energetica, dezvoltare urbana, mobilitate si
conectivitate, biodiversitate, infrastructura educationala, turism si cultura/patrimoniu
cultural. Luand in considerare nevoile nationale, regionale si locale, obiectivele specifice
selectate si Actiunile/Tipurile de proiecte sustin Strategia programutui pentru dezvoltarea
durabila si echilibrata a regiunii.

Programul Operational Regional pentru regiunea Sud-Est 2021-2027, care face
obiectul negocierii cu Comisia Europeana, va fi implementat in conformitate cu
prevederile cadrului strategic comun european 2021-2027 si ale Regulamentelor europene
aferente. Programul nu prezinta conexiune cu alt program operational pe acelasi sector
{nu exista subordonare ierarhica), dar pot fi identificate legaturi orizontale si sinergii cu
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programe operationale privind alte sectoare la acelasi nivel - PODD, POT, PGCID, POCU,
POS.

Prioritatile de investitii care se vor finanta in cadrul programului operational sunt
urmatoarele:

Axa Prioritard 1 - O regiune competitiva prin inovare, digitalizare si intreprinderi
dinamice

Obiectiv Specific FEDR: Dezvoltarea capacitatilor de cercetare si inovare si
adoptarea tehnologiilor avansate;

Obiectiv Specific FEDR: Fructificarea avantajelor digitalizarii, in beneficiul
cetatenilor, al companiilor si al guvernelor;

Obiectiv Specific FEDR: Impulsionarea cresterii si competitivitatii IMM-urilor;

Obiectiv Specific FEDR: Dezvoltarea competentelor pentru specializare inteligenta,
tranzitie industriala si antreprenoriat

Axa Prioritara 2 - O regiune cu orase Smart

Obiectiv Specific FEDR: Fructificarea avantajelor digitalizarii, in beneficiul
cetatenilor, al companiitor si al guvernelor.

Axa Prioritara 3 - O regiune cu orase prietenoase cu mediul

Obiectiv Specific FEDR: Promovarea eficientei energetice si reducerea emisiilor de
gaze cu efect de sera;

Obiectiv Specific FEDR: Imbunititirea protectiei naturii §i a biodiversitatii, a
infrastructurii verzi in special in mediul urban si reducerea poluarii;

Obiectiv Specific FEDR: Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile.

Axa Prioritara 4 - O regiune accesibila

Obiectiv Specific FEDR: Dezvoltarea unei mobilitati nationale, regionale si locale
durabile, reziliente in fata schimbarilor climatice, inteligente si intermodale, inclusiv
imbunatatirea accesului la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere.

Axa Prioritara 5 - O regiune educata

Obiectiv Specific FEDR: Tmbunititirea accesului la servicii de calitate si favorabile
incluziunii in educatie, formare si invatarea pe tot parcursul vietii prin dezvoltarea

infrastructurii.
Axa Prioritara 6 - O regiune atractiva

Obiectiv Specific FEDR: favorizarea dezvoltarii integrate sociale, economice si de
mediu la nivel local si a patrimoniului cultural, turismului si securitatii in zonele urbane;

Obiectiv Specific FEDR: favorizarea dezvoltarii integrate sociale, economice si de
mediu la nivel local si a patrimoniului cultural, turismului si securitatii in afara zonelor
urbane.
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In realizarea PMUD se va acorda o atentie deosebitd proiectelor si mésurilor care
respecta conditiile de eligibilitate prin POR 2021-2027, respectiv cele care vor putea fi
incadrate pentru finantare pentru:

- Axa Prioritara 3 - O regiune cu orase prietenoase cu mediul
o Obiectiv Specific FEDR: Promovarea mobilitatii urbane multimodale
sustenabile.
- Axa Prioritara 4 - O regiune accesibila
o Obiectiv Specific FEDR: Dezvoltarea unei mobilitati nationale, regionale si
locale durabile, reziliente in fata schimbarilor climatice, inteligente si
intermodale, inclusiv imbunatatirea accesului la TEN-T si a mobilitatii

transfrontaliere.

in realizarea Planului de Mobilitate Urbana al Municipiului Focsani au fost avute in
vedere prevederile documentelor strategice sectoriale si au fost analizate si stabilite
posibilitatile de finantare prin programele operationale pentru perioada 2020-2027.

Documentele avute in vedere pentru preluarea prevederilor privind dezvoltarea
economica sociala si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT-urilor sunt

prezentate mai jos.

PLANUL DE DEZVOLTARE REGIONALA SUD-EST 2021-2027

Planul de Mobilitate Urbana Durabila va asigura o corespondentd directd cu
obiectivele, directiile de actiune si masurile propuse la nivel regional, prin PDR Sud-Est
2021-2027, principalele puncte comune fiind prezentate intr-un capitol anterior.

fn momentul finalizarii documentului strategic la nivel regional, se va urmari
asigurarea corelarii directiilor de actiune, a obiectivelor strategice §i portofoliului de
proiecte din Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Focsani cu elementele
corespunzatoare stabilite in Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Est 2021-2027.

)
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Strategia de Dezvoltare a Judetului Vrancea pentru perioada 2021-2027

Documentut isi propune sa ofere o imagine comprehensiva asupra contextului
specific in care se dezvoltd Judetul Vrancea, examinand in profunzime particularitatile,
dinamica, tendintele si modificarile structurale pe care le-au suferit caracteristicile
demografice, sistemul de educatie si dezvoltarea resurselor umane, sanatatea si serviciile
sociale, economia, potentialul turistic, cultura, conditiile de mediu, agricultura si
dezvoltarea rurala, infrastructura, amenajarea teritoriala si urbanismul, pe parcursul

ultimilor sase ani.

Dincolo de prelucrarea si analiza cantitativa si calitativa a datelor si informatiile
colectate, Strategia de dezvoltare a judetului Vrancea isi propune sa sprijine politicile
publice viitoare, aferente perioadei 2021-2027, si demersurile de planificare strategica
ale judetului, cu accent pe cresterea standardului de viatd, dezvoltarea durabila
inteligenta, cresterea competitivitatii pe termen lung a economiei locale, dezvoltarea la
standarde europene a infrastructurii de baza si perfectionarea, respectiv utilizarea
eficientad a capitalului uman autohton.

Obiectivul general specificat in documentul strategic este urmatorul:

Dezvoltarea socio-economicd durabild si imbundtdtirea calitdtii vietii populatiei
prin abordarea unui sistem integrat de prioritdti si mdsuri de dezvoltare, care vizeazd
cresterea competitivitatii si atragerea investitorilor, conservarea $i imbundtdtirea
conditiilor de mediu, cresterea conectivitdtii la nivelul infrastructurii de transport si a
utilitdtilor publice, promovarea dezvoltdrii integrate a teritoriului, combaterea sdrdciei

si sporirea incluziunii sociale.

Principalele obiective specifice care au legaturd cu mobilitatea urbana durabila si
care vor fi avute in vedere in elaborarea PMUD al Municipiului Focsani sunt urmatoarele:

- 0S83. Un judet mai conectat, prin dezvoltarea mobilitatii, a conectivitatii TIC si
a utilitatilor publice
o Prioritatea de dezvoltare: Cresterea accesibilitdtii si mobilitatii judetului

Vrancea si imbunatatirea conectivitatii regionale
o Dezvoltarea, reabilitarea si modernizarea infrastructurii de transport

feroviar
o Dezvoltarea transportului public durabil

Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Focsani 2021-2027

Corelarea dintre cele doud documente de planificare strategica (SIDU si PMUD) a fost
descrisa anterior.

g
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In acest subcapitol sunt prezentate principalele tendinte socio-economice si de
dezvoltare urband ale Municipiului Focsani, fiind evidentiate datele referitoare la
populatia existenta, distributia populatiei, tendintele demografice, structura populatiei
pe grupe de varsta si densitatea populatiei.

Municipiul Focsani este resedinta judetului Vrancea si este situat in Regiunea de
Dezvoltare Sud-Est a Romaniei.

Tn tabelul urmitor sunt prezentati principalii indicatori socio-economici la nivelul
Municipiului Focsani, pentru anul 2020.

Tab. 2.1. Principalii indicatori socio-economici, Municipiul Focsani, 2020

Municipiul Populatie Suprafaté totala Densitatea populatiei
Focsani (nr. locuitori) (km?) (locuitori/km?)
Anul 2020 91.481 31,267 2,925

Conform bazei de date INS Tempo online, evolutia demografica a Municipiului Focsani
a inregistrat o scadere in intervalul 2011 - 2020, aceste tendinte demografice
corespunzand contextului judetean si regional al declinului numérului de locuitori.
Evolutia demografica este prezentata in graficele de mai jos, atat pentru municipiu, cit
si la nivel de regiune si judet.

La solicitarea consultantului, Beneficiarul a pus la dispozitie situatia repartitiei
tocuitorilor municipiului Focsani la nivel de adresa, astfel incit a putut fi realizata
distributia populatiei pe zone de trafic, necesara pentru elaborarea modelului de
transport. Zonificarea teritoriului si repartitia populatiei pe zone sunt descrise in capitolul
referitor la modelul de transport.
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EVOLUTIA POPULATIEI, MUNICIPIULUI
FOCSANI 2011-2020
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Fig. 2.1. Evolutia populatiei Municipiului Focsani 2011-2020

TENDINTELE DE EVOLUTIE A
POPULATIEI LA NIVEL DE REGIUNE,
JUDET, MUNICIPIU 2011-2020
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Fig. 2.2. Evolutia populatiei la nivel de regiune, judet si municipiu, 2011-2020"

T Sursa: Institutut National de Statistica
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Distributia pe categorii de varsta a populatiei pentru anul 2020 este prezentata in
graficul de urmator.

DISTRIBUTIA POPULATIEI PE CATEGORI
DE VARSTA
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Fig. 2.3. Distributia populatiei pe categorii de vérstd, Municipiul Focsani, 2020’

Evolutia repartitiei populatiei pe categorii de varsta este evidentiata in graficul de
mai jos, fiind insa utilizate intervalele care au semnificatie asupra aspectelor legate de
mobilitate, prin prisma ocupatiei persoanelor respective (elev, student, salariat,
pensionar).
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Fig. 2.4. Evolutia populatiei pe categorii de vérstd, Municipiul Focsani, 2011-2020*

' Sursa: Institutul National de Statistica
2 Sursd: Institutul National de Statistica
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Din analiza graficului reprezentdnd evolutia populatiei pe grupe de vérsta, se
constata ca populatia Municipiului Focsani prezinta tendinta generald a sporului natural
negativ, conducand la o populatie preponderent adulta, in crestere in special in segmentul

peste 65 de ani.

In ceea ce priveste repartitia populatiei pe sexe, se observa o preponderenta a
populatiei de sex feminin, care se pastreaza pe toatd perioada analizata, dupa cum se
remarca si in graficele urmatoare.

DISTRIBUTIA POPULATIEI PE SEXE,
2020

#MASCULIN & FEMININ

Fig. 2.5. Distributia populatiei pe sexe, Municipiul Focsani, 2020'
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Fig. 2.6. Evolutia distributiei populatiei pe sexe, Municipiul Focsani, 2011-2020°

! Sursd: Institutul National de Statistica
2 Sursa; Institutul National de Statistici
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Structura fortei de munca este in stransa legatura cu dinamica populatiei, avand prin
urmare un impact puternic si asupra mobilitatii. Din punct de vedere statistic, populatia
activa reprezinta acea parte a populatiei care se incadreaza in limitele legale de varsta si
sanatate pentru a putea fi angajata la un moment dat. Populatia ocupata este indicatorul
care masoara doar acea parte din populatia activa care lucreaza efectiv in economie,

Evolutia numarului de salariati pana in anul 2019 este prezentata in graficul de mai
jos. Dupa cum se observa, evolutia a fost oscilantd, dar in ultimii ani de analiza numarul
de salariati a avut o tendinta usor crescatoare.

EVOLUTIA NUMARULUI DE SALARIATI
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Fig. 2.7. Evolutia numdrului de salariati, Municipiul Focsani, 2011-2019’

Din punct de vedere economic, conform datelor furnizate ORCT_Vrancea, repartitia
firmelor dupa domeniul de activitate, la nivelul anului 2020, este cea din tabelul urmator:

Tab. 2.2. Repartitia firmelor dupd domeniul de activitate

DENUMIRE SECTIUNI CAEN REV.2 NUMAR
INTREPRINDERI

Activitati de servicii administrative si activitati de servicii suport 161
Activitati de spectacole, culturale si recreative 81
Activitati profesionale, stiintifice si tehnice 475

. Agricultura , vanatoare, silviculturd 2
Agriculturd, silvicultura si pescuit 84
Alte activitati de servicii 148
Comert cu ridicata si cu amanuntul, repararea §i intretinerea 3
autovehiculelor, motocicletelor si a bunurilor personale si casnice
Comert cu ridicata si cu amanuntul; repararea autovehiculelor si 1271
motocicletelor
Comertul cu ridicata §i cu amanuntul, repararea autovehiculelor, 54
motocicletelor si a bunurilor personale si de uz gospodaresc
Constructii 392
Distributia apei; salubritate, gestionarea deseurilor, activitati de 18
decontaminare
Hoteluri si restaurante 199

' Sursd: Institutul National de Statistica
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Industria extractiva 6
Industria prelucratoare 462
Informatii si comunicatii 150
intermedieri financiare 1
Intermedieri financiare si asigurari 49
invatamant 48
Productia si furnizarea de energie electrica si termica, gaze, apa calda 7
si aer conditionat
Produse ale industriei prelucratoare 7
Sanatate si asistenta sociald 207
Transport si depozitare 402
Transport, depozitare si comunicatii 4
Tranzactii imobiliare 72
Tranzactii imobiliare, inchirieri si activitati de servicii prestate in 25
principal intreprinderilor
TOTAL 4328

Dlstnbutla saEariatllor pe domenii de actmtate este prezentata grafic mai jos:

B AcviEtiae

SQTVE xacmn Rrashe yi ICTasip oo .L‘ni..ﬂ_.a_pd .

B AFATAN S0 Sectancde, el als plra kative |

B Agrindaerd, slvicburd g povo

iﬁa:mm:umun 2 aEArLAN, CRAaIIEEA 5 IR
_:.uD,Lmdcu " ubﬁ(iditm FERIXS ﬂugx:fasa[

‘= AdtivitAjiprcéesiohaly, gHrEFice gl telidar

EA Y R T SN TN (RTITES

e :sgai ES o n:ic:ta 4l m
S I"-)C.k.iﬁtaﬂ..{ sa nc.u..ﬁ oy

o m&,mnﬁn I

Fig. 2.8. Distributia salariatilor pe domenii de activitate, Municipiul Focsani, 2020
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%,

In ceea ce priveste numérul de someri inregistrati la finalul anului 2019, acesta este
de 423, intr-o crestere fata de valorile din anii 2017 si 2018, asa cum se observa si in

graficul de mai jos:

EVOLUTIA NUMARULUI DE SOMERI
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334
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Fig. 2.9. Evolutia numdrului de someri, Municipiul Focsani, 2011-2020'

Zonele principale de atragere a deplasarilor vor fi evidentiate in capitolele
urmatoare,

Totusi, pot fi semnalate cateva aspecte, referitoare la principalele zone de atragere
pentru deplasarile la locul de munca, cumparaturi si unitati de invatdmant.

Din punct de vedere al distributiei spatiale a concentrarii locurilor de munca,
ponderea cea mai mare o detin zona centrald, adiacenta Bd. Unirii, Bd. Independentei,
Bd. Bucuresti si zonele industriale.

Principalele zone de atragere/generare deplasari in scopul cumparaturilor sunt zona
centrala si zonele in care sunt plasate supermarket-urile, respectiv: Kaufland, Carrefour,

Lidl.

Asa cum se va vedea din repartitia scopurilor calatoriei pentru locuitorii Municipiului
Focsani, pe langa deplasarea la locul de munca si pentru cumparaturi, un loc important it
constituie deplasarea elevilor la unitatile de invatamant, precum si a persoanelor care fi
insotesc pe acestia. Prin urmare, unitatile de invatdmant reprezinta, de asemenea, puncte
importante de atragere/generare a deplasarilor. Conform datelor din ,“Strategia de
Dezvoltare Locala a Municipiului Focsani 2021-2027”, activitatea de invatdmant din
municipiul Focsani se desfasoara in 41 unitati de invatamant preuniversitar de stat,
respectiv: 2 crese - invatamant anteprescolar; 16 gradinite; 8 scoli gimnaziale de stat; 12
colegii/licee; 1 scoald postliceala sanitara; 1 club sportive scolar si 1 Palat al Copiilor.
Acestora li se adaugd reteaua unitatilor de invatamant preuniversitar particular, care
cuprinde: 1 centru de zi, 1 scoala primara, 2 gradinitie si 3 scoli postliceale.

' Sursa: Institutul National de Statistici

£




[ Plarmil de mobilitate urband durabild al Municipiulut Focsani 2021 - 2027 }

'2.2. 1. Infrastructura rutiera

Municipiul Focsani se afla pe directia magistralei feroviare Bucuresti-Ploiesti-Buzau-
Suceava, iar drumul european 85 (E85/DN2) formeaza centura orasului.

Legatura municipiului cu teritoriul sdu de influentd se realizeaza prin urmitoarele
drumuri:

- dinspre sud pe E85 (DN2) din directia Bucuresti-Buzau;

- dinspre est, pe DN23 din directia Braila-Galati;

- dinspre est, pe DJ 204D din directia Suraia;

~ dinspre nord, pe E85 din directia Suceava-Bacau-Marasesti sau lasi-Vaslui-Tecuci
si pe DJ 204E si DJ 209 din directia Petresti si Vanatori;

- dinspre vest, pe DN2D din directia Targu Secuiesc-Vidra-Bolotesti-Drumul
Vrancei sau pe DJ 205C din directia Vidra-Bolotesti-Odobesti-Focsani;

- dinspre est, pe DN2M din directia Andreiasu de jos;

- dinspre sud, pe DC 141 din directia comunei Cdmpineanca.

Legaturile intre punctele de intrare/iesire din municipiu mentionate sunt realizate
prin:
- Bd. Bucuresti, pe directia SV-NV
~ DN23- Bd. Brailei -Bd.Bucuresti pe directia SE-NV
- DJ204D-5tr.Magura, pe directia de intare in oras dinspre SE
- DJ204E-5tr.Cuza Voda, pe directia de intare in oras dinspre NE
- DN2D-St. Marasesti, pe directia de intrare in oras dinspre NV
Reteaua stradala a Municipiului Focsani este formata din 287 de strazi de categoria
I, lf si IV, cu o lungime totald de aproximativ 116 km, a ciror imbracaminte este din:
astfalt, beton/pavele, balast sau pamant
Reteaua stradala urbana este tesutd pe structura formata din traseele drumurilor
nationale si judetene, avand o dispunere lineard, cu cdi de acces majore orientate in
proportie de 70% pe directia nord-sud. Cele mai solicitate din punct de vedere al traficului
sunt sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor europene, nationate
si judetene. Traseul drumului european E85 delimiteazd zona urbana locuitd de cea in
care se desfasoara activitayi economice polarizatoare de trafic urban. Astfel, se formeaza

o0 suprapunere a fluxurilor de tranzit cu cele locale, ceea ce constituie o
disfunctionallitate majora resimtita de locuitorii municipiului.
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Reprezentarea grafica a retelei rutiere a Municipiului Focsani este prezentatd in
figura urmatoare.

& Didobest

S Emipineedr

Fig. 2.10. Reteaua rutierd a Municipiului Focsani.

In vederea analizei capacitatii de circulatie a strizilor care formeaza reteaua rutiera
a Municipiului Focsani, a fost analizat documentul ,Lista cu strazi Municipiul Focsani”,
transmis de Prim&ria Municipiului Focsani. Tn urma analizelor efectuate, au rezultat atat
categoria de incadrare a strazilor, cat si stadiul reabilitarii acestora, respectiv anul in care

au fost asfaltate.

Astfel, strazile care intra in categoria I, avand 3 benzi pe sens de circulatie, nu exista
in Municipiul Focsani.

Strazile din categoria a li-a au rol de legatura si de transfer al fluxului de circulatie
spre cartierele rezidentiale, zone functionale ale municipiului sau asigura legdtura cu
drumurile judetene. Strazile respective, avand 2 benzi de circulatie pe sens (sau cu
posibilitatea de amenajare), sunt prezentate in tabelul urmator.
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Tab. 2.3. Trama stradald categoria lf

grrt.. Denumire strada (;) (:‘)
1 | Bulevardul Bucuresti 2355 [ 14
2 | Strada Bujor 1260 | 14,5
3 | Strada Cuza Voda 2800 | 14
4 | Bulevardul Garii 920 | 10,5
5 | Strada Independetei 920 | 14
6 | Strada Marasesti 1750 | 10,5
7 | Strada Marea Unirii 1050 | 14
8 | Strada Mr.Gh.Pastia 345 14
9 | Strada Magura 690 7
10 { Strada Republicii 1010 | 14
11 | Strada Unirii Principatelor | 925 14
12 | Bulevardul Unirii 1250 | 14
13 [ Strada 1 Decembrie 1918 813 14
14 | Strada Calea Munteniei 2625
15 | Strada Calea Moldovei 2825
16 013123 fgst DJ204 Focsani-
Nanesti 1100

Strazile pentru care au fost executate lucrari de asfaltare, precum si perioada in
care au fost acestea realizate sunt prezentate in tabelele urmatoare.

Tab. 2.4. Strazi asfoltate 2019

grrt-. Denumire strada ch rt Denumire strada
1 {Strada Unirea Principatelor | 10 |Strada Tanasescu
2 |{Strada Cotesti 11 {Strada Cincinat Pavalescu
3 |Strada Popa Sapca 12 [Strada Tineretii
4 |Strada George Cosbuc 13 |Strada D. Tanasescu
5 [Strada Teiului 14 {Strada Panduri
6 |Strada Dorniscarei 15 |Strada lon Basgan
7 |Fundatura Dornisocarei 16 IStrada Cpt.S5toenescu
8§ |Strada Ghinea Dorinel 17 |Strada Al. Sahia
9 {Strada Poligonului 18 |Strada Lunei

30 ¢
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Tab. 2.5. Strdzi asfaltate 2020

gr:.. Denumire strada glr; Denumire strada

1 IStrada Muncitori 15 {Strada Timotei Cipariu

2 |Strada lon Creanga 16 |5Strada Arh. loan Mincu

3 |{Strada Aleea Scolii 17 |Strada Mos lon Roata

4 |Strada Aleea Florilor 18 |Strada Transilvaniei

5 |Strada Emil Racovita 19 |Strada Jilistei

6 iStrada Rodnei 20 iStrada Gloriei

7 |Strada Alecu Russo 21 [Strada Cartier CFR

8§ |Strada Albinei 27 [Strada I.L.Caragiale

9 [Strada Carabus 23 |Strada Cpt.Traian lonescu

Strada Puteni Strada Podogiriei cu str,

10 24 |adiacente

11 |Strada Nicolae Titulescu 25 |Strada Marasti

12 |Strada 13 Decembrie 26 |Strada Duiliu Zamfirescu
13 |Strada Diviziei 27 |Strada 1 Mai

14 |Strada Miron Costin 28 [Strada Tatlescu

Tn tabelul urmitor sunt specificate strizile neasfaltate si strizile noi, avand o
lungime aproximativa de 29,6 km si caror reamenajare trebuie asigurata in perioada

urmatoare.
Tab. 2.6. Strdzi neasfaltate

;:'_ Denumire strada CNth Denumire strada
1 [Fundatura Alecu Sihlenu 62 jFundatura Dornisoarei
2 |Strada Alexandru Golescu 63 |Strada Dorutui
3 {Strada Alexandru Sahia 64 |Strada Dr. Telemac
4 |Fundatura Alexandru Sahia 65 {Fundatura Dionyssos
5 [Fundatura Ana Ipatescu 66 |Strada Fratenitatii
6 iStrada Antrepozite 67 |Strada George Cosbuc
7 |Strada Anul revolutionar 1848 | 68 jFundatura Gh. Doja
8 |Strada Arges 69 |Strada Gh. Sion
9 [Strada Avram lancu 70 [Strada Ghinea Dorinel
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grrt'. Denumire strada glr:. Denumire strada
10 [Strada Bahne 71 iStrada Inului

11 |Fundatura Barsei 72 |Strada lon Luca Caragiale
12 |Strada Bistrita 73 |Fundatura I.Luca Caragiale
13 {Strada Cetatea Craciuna 74 |Strada lon Paun Pincio
14 |Strada Clujului 75 |Strada Legumelor

15 {Strada Capitan Cretu Florin 76 |Strada Libertatii

16 |[Strada Capitan C. Stoenescu 77 |Strada Lunei

17 |Strada Capitan Traian lonescu | 78 |Strada Lupeni

18 |Strada Crangului 79 |Fundatura Magura

19 |Strada Culturii 80 [Strada Miicov

20 |Strada Constantin Brancoveanu | 81 {Strada Muresului

21 |Strada Diviziei 82 |strada Mitropolit Varlaam
22 [Strada Militari 83 |Strada Plopi

23 |Fundatura Militari 84 |Strada Predeal

24 |Fundatura Odobesti 85 |Fudatura Primaverii

25 {Strada Petre Stefu 86 {Strada Petre Liciu

26 |Strada Petru Maior 87 iStrada Rasaritului

27 |Strada Plantelor 88 |Strada Razboieni

28 [Strada Rovine 89 |Strada Sit.Gh.Potop

29 [Fundatura Rovine 90 |Strada Siretului

30 |Strada Sagetii 91 {Strada Slt.Tanasescu Dumitru
31 |Strada Scarlat Turnavitu 92 iStrada Stupilor

32 |Strada Slt.Vasile Tigoianu 93 |Strada Viilor

33 (Strada Timotei Cipariu 94 |Strada Vasile Chilian

34 |Strada Toader Tardea 95 |Strada Vrancioaia

35 |Strada Tisa 96 |Strada Mugur

36 |Strada Transilvaniei 97 Strada Laminorului

37 |Strada Triumfului 98 |Strada Brancoveanu

38 |Strada Balti 99 |Strada Luminitei

39 [Strada Berzei 100 [Strada Salcioarei

40 [Strada Galati 101 |Strada Toporasi

41 |Strada Islaz 102 [Strada Carpinis

42 |Strada Lacramioarei 103 {Strada Dambovita
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gr: Denumire strada é‘rrt Denumire strada
43 |[Strada Luceafarului 104 |Strada Faget

44 [Fundatura Faget 105 |Strada Trandafirilor

45 |(Strada lzvor 106 [Fundatura Lupeni

46 {Fundatura Mieilor 107 |Strada Bradului

47 |Fundatura Movilita 108 |Strada Dorobanti

48 |[Strada Nuferilor 109 |Strada Democratiei

49 jFundatura Nuferilor 110 {Strada Emanoil Petrut

50 (Strada Focsa 111 |Strada Pinului

51 |[Strada Gradinari 112 [Strada Podgoriei

52 |Strada Mihai Viteazul 113 |Strada Pacii

53 |Strada Mesteacanului 114 |Strada Parcului

54 |Strada N. Saveanu 115 [Strada Col.N. Vasilescu
55 |Strada Cornel Coman 116 |Strada Soveja

56 |Strada Zboina 117 |Fundatura Staiesti

57 |Strada Virtutii 118 |Strada Staiesti

58 |Strada Targului 119 |Strada Al. Sudului

59 [Strada Unitati 120 |Strada Slt. Varvarici Doru
60 [Fundatura Gh.Potop 121 |Strada Th. Neculuta

61 |Strada Razoare 122

Proiecte propuse/in curs de implementare

In cadrul analizelor realizate in continuare prin intermediul modelului de transport,
conform prevederilor privind structura detaliata orientativa a Planului de Mobilitate
Urbana Durabild, va fi avut in vedere Scenariut ,,A face minimum” (scenariul de referinta),
acesta reprezentand situatia viitoare, In care se considera ca proiectele ,angajate” se
vor realiza/implementa cu certitudine, Tnainte de anii de prognozd avuti in vedere. In
aceasta categorie vor fi incluse urmatoarele proiecte privind reabilitarea infrastructurii
rutiere:

"Resistematizarea infrastructurii de transport la nivelul Municipiutui Focsani in
vederea cresterii atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor cu transportul public,

cu bicicleta si pietonale”

in elaborarea pachetului de misuri si proiecte incluse in Planul de Mobilitate Urbana
Durabila al Municipiului Focsani, se va acorda atentia necesara actiunilor de modernizare

)
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si reabilitare a infrastructurii rutiere, avndu-se in vedere inclusiv extinderea acesteia
odata cu aparitia de noi cartiere sau zone rezidentiale.

in proiectele propuse se va tine cont de necesitatile de crestere a capacitétii de
circulatie identificate in cadrul analizei, precum si de acoperirea integrald a cererii de
transport rutier printr-o infrastructura moderna.

2.2.2. Siguranta rutiera

Siguranta circulatiei a fost analizata in raport cu accidentele nregistrate in pericada
2016-2020. Valorile prezentate in continuare se referd la accidentele produse pe raza
municipiului Focsani, in zona intraviland acoperitd cu dispozitivul rutier, precum si pe
drumurile nationale si judetene (DJ204D, DJ205S) din zona administrativd a municipiului
Focsani, in afara localitatii.

Tn perioada anatizat3, variatia numarului de accidente a crescut in anul 2016, urmata
de o usoard crestere in 2016 si o stagnare pentru anul urmitor. In anul 2018, se
inregistreaza o scadere semnificativd a numarului de accidente, atit a celor grave, cat si
a celor usoare. Astfel, in anul 2020, se inregistreaza valorile minime, pentru perioada
analizata, cu o scadere semnificantd fata de anul 2017.

VARIATIA NUMARULU! DE ACCIDENTE
2016-2020
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Fig. 2.11. Variatia numdrului de accidente, 2016-2020

Consecintele accidentelor sunt prezentate in graficul de mai jos.
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VARIATIA CONSECINTELOR
ACCIDENTELOR 2016-2020
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Fig. 2.12. Variatia consecintelor accidentelor, 2016-2020

Dupa cum se observa, valorile urmeaza aceeasi tendinta general crescatoare ca si in
cazul numarului total de accidente, cu o scadere in anul 2020.

Pentru anul 2020, sunt semnalate drept principale cauze ale accidentelor:
- Neacordarea prioritatii pietonilor (19)
- Indisciplina pietonala {17)
- Nerespectarea proritate vehicule (25)
- Alte cauze (36}

Prin urmare, se observa ca accidentele in care este pusid in pericol siguranta
pietonilor au o pondere importanta {36,6%) din totalul accidentelor.

Arterele identificate ca vulnerabile din punct de vedere al sigurantei circulatiei,
prezentand mai mult de un accident grav in anut 2020, sunt urmatoarele:
- Bucuresti (5 accidente)
- Bucegi {3 accidente)
~ Cuza Voda (5 accidente)
- Garii (3 accidente)
- Indepententei (5 accidente)
- Marasesti (10 accidente)
- Republicii {7 accidente)
- Unirii (7 accidente)
Tendinta crescatoare a numarului de accidente din ultima perioadd impune

includerea in Planul de Mobilitate Urbana a Municipiului Focsani a masurilor si proiectelor
care sa conduca la cresterea sigurantei rutiere, care sa asigure abordarea problemelor
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legate de: organizarea circulatiei rutiere, semnalizarea staticd si dinamica,
managementul traficului, treceri de pietoni semnalizare, semnalizarea rutiera specifica
pentru biciclisti si crearea de solutii alternative de mobilitate urbana. De asemenea, prin
impulsionarea utilizarii cu preponderenta a transportului public si a solutiilor de
mobilitate alternativa, asa cum este bike-sharing-ul, numarul de accidente poate scadea
vertiginos, in beneficiul cresterii performantei in transportul public.

2.2.3. Trafic

in urma procesului de colectare a datelor, descris pe larg in capitolul dedicat acestui
subiect, au rezultat principalele zone/artere in care exista volume mari de trafic, capabile
sa conduca la congestii de circulatie. Rezultatele sunt evidentiate grafic pe harta de mai

jos, corespunzatoare orei de varf de dimineata.

Fig. 2.13. Puncte de congestie, autovehicule - ora de varf, 2021

Dupa cum se observa, principalele concentrdri de trafic pentru fluxurile de
autovehicule sunt prezente in zona centurii ocolitoare a orasului Focsani, in intersectia
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Calea Moldovei- Strada Magura si DJ 204D si la intrarea din Nord a orasului de pe Strada
Cuza Voda intersectie cu Strada Marasesti. O analiza detaliata si prezentarea fluxurilor de
trafic si a distributiilor de vehicule pe 12 ore, respectiv pe orele de varf de dimineat si
dupa-amiaza, va fi realizatd in capitolul referitor la colectarea de date.

In urma analizei raspunsurilor la chestionarul online asupra problemelor legate de
mobilitate mentionat anterior, s-a constatat ca aprecierile cetatenilor asupra nivelului de
aglomerare a traficului din Municipiul Focsani au urméatoarea structura:

Aglomerarea traficului din zona centrald a orasului, in orele de vérf este cea mai
importantd problemd a acestui oras?

#hA BNU

Fig. 2.14. Aprecierea cetdtenilor asupra gradului de aglomerare a traficului

Alte aspecte rezultate din analiza raspunsurilor la chestionarul online sunt
urmatoarele:

- 46% dintre respondenti considera zgomotul asociat traficului ca fiind una dintre
problemele semnificative ale orasului, iar aproximativ 73% considerd drept una
dintre problemele majore poluarea aerului asociata traficului rutier.

Prin urmare, proiectele si masurile stabilite prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila
al Municipiul Focsani vor propune actiuni prin care s se asigure o mai bund fluent3 a
traficului. In plus, analiza retelei stradale $i propunerea unui plan de organizare a
circulatiei care sa tina cont de fluxurile de trafic si tendintele de caldtorie existente, prin
introducerea de reguli noi de circulatie, acolo unde este cazul (sensuri unice, viraje
interzise etc.) va contribui in mod semnificativ la orientarea fluxurilor de trafic in sensul
reducerii congestiilor de circulatie.
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in capitolele urmdtoare va fi evidentiata evolutia prognozata a traficului ca urmare
a implementarii proiectelor incluse in Scenariul 1, respectiv proiecte prevazute a fi
executate in perioada 2021-2023, pentru care a fost obtinuta deja finantare

2.2.4, Parcari
in ceea ce priveste sistemul de parciri, in momentul de fatd, in Municipiul Focsani
existda urmatoarele facilitati pentru parcare:

-~ Parcéri rezidentiale: locuri de parcare amenajate in cvartalele de locuinte
colective, destinate parcarii de resedinta

- Parcari publice: aprox. 940 locuri parcare.

Tab. 2.7. Tabel centralizator al locurilor de parcare, conform Hotdrdrii Consiliului Local al
Municipiutui Focsani

INDICATIV PARKING FOCSANI NUMAR DE =
NR.CRT DENUMIRE LOCATIE LOCURI SUPRAFATA
1 P1 BULEVARDUL UNIRH 67 837.5
2 P2 STRADA STEFAN CEL MARE 10 125
3 P5 STRADA STEFAN CEL MARE 29 362.5
4 p7 BULEVARDUL REPUBLICH 14 175
5 P8 STRADA STEFAN CEL MARE 7 87.5
6 P10 STRADA TEIJLUI 41 512.5
7 P11 STRADA TEIULU! 11 137.5
8 P12 STRADA TEIULUI 13 162.5
9 P13 BULEVARDUL UNIRII 56 700
10 P14 BULEVARDUL UNIRH 42 525
11 P15 BULEVARDUL UNIRII 49 612.5
12 P16 STRADA POPA SAPCA 32 400
13 P18 STRADA GHINEA DORINEL 12 150
14 P19 STRADA GHINEA DORINEL 16 200
15 P20 STRADA GHEQRGHE POTOP 12 150
16 P21 STRADA GHINEA DORINEL 40 500
17 P22 STRADA GHINEA DORINEL 29 362.5
18 P23 STRADA UNIREA PRINCIPATELOR 101 1262.5
19 P24 STRADA UNIREA PRINCIPATELOR 35 437.5
20 P25 STRADA PROF. GH. LONGINESCU 11 137.5
21 P27 STRADA UNIREA PRINCIPATELOR 75 937.5
22 P28 STRADA ARH. 10N MINCU 69 862.5
23 P30 BULEVARDUL UNIRII 35 437.5
24 P32 BULEVARDUL UNIRH 50 625
25 P33 STRADA TINERET! 11 137.5
26 P34 STRADA PIATA VICTORIEI 3 100
27 P35 STRADA ZORILOR 4 50
28 P36 STRADA CIMPULUI 9 112.5
29 P37 STRADA CIMPULUI 32 400
30 P39 STRADA ARH. 10N MINCU 4 50
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31 P39 STRADA ARH. ION MINCU 4 50
32 P40 STRADA G-RAL GH. MAGHERU 11 137.5
33 P41 STRADA PIATA VICTORIEI 17 212.5
34 P42 STRADA G-RAL GH. MAGHERU 22 275
35 P43 STRADA TIMOTE! CIPARIU 18 225
36 P44 STRADA TIMOTE! CIPARIU 9 112.5
37 P45 STRADA UNIREA PRINCIPATELOR 17 212.5
38 P46 STRADA DINICU GOLESCU 17 212.5
39 P47 STRADA TIMOTE! CIPARIU 7 87.5
40 p43 STRADA CIMPULUI 30 375
41 P49 STRADA HORIA, CLOSCA SI CRISAN 26 325
42 P50 STRADA ARH. ION MINCU 11 137.5
43 P50 STRADA ARH. ION MINCU 31 387.5
44 P51 STRADA MIHAIL KOGALNICEANU 28 350
45 P52 STRADA PROF GH. LONGINESCU 20 250
46 P53 STRADA GHEORGHE ASACHI 26 325
47 P54 STRADA PROF GH. LONGINESCU 28 350
48 P55 STRADA ANUL REVOLUTIONAR 1848 44 550
49 P56 STRADA PROF GH. LONGINESCU 46 575
50 P57 STRADA TANASESCU DUMITRU 20 250
51 P58 BULEVARDUL GARII 10 125
52 P59 STRADA ALEEA CRINULUI 0 0
53 P59 STRADA ALEEA CRINULUI 17 212.5
54 P60 BULEVARDUL REPUBLICH 5 62.5
55 P61 BULEVARDUL REPUBLICII 18 225
56 P62 BULEVARDUL GARII 46 575
57 P63 BULEVARDUL REPUBLICII 8 100
58 P66 STRADA ALEEA CRINULUI 17 212.5
59 P67 FUNDATURA CUZA VODA 29 362.5
60 P68 10 125
61 P69 65 812.5
62 P70 BULEVARDUL INDEPENDENTEI 15 187.5
63 P71 STRADA AURORA 16 200
64 P72 STRADA AURORA 37 462.5
65 P73 STRADA AURORA 7 87.5
66 P74 STRADA ECATERINA VARGA 22 275
67 P75 STRADA MAGAZIA GARI! 20 250
68 P76 STRADA ALEEA SCOLII 61 762.5
69 P77 STRADA MAGAZIA GARII 6 75
70 P78 BULEVARDUL GARI! 69 862.5
71 P78 BULEVARDUL GARIl 69 862.5
72 P79 CARTIER CFR 25 312.5
73 P80 STRADA ALEEA SCOLII 23 287.5
74 P31 STRADA BIRSE] 19 237.5
75 P82 STRADA BIRSEI 36 450
76 P83 STRADA BIRSE] 15 187.5
77 P84 STRADA ALEEA FLORILOR 35 437.5
78 P86 STRADA EMIL RACOVITA 35 437.5
79 P87 STRADA ALEFA FLORILOR 11 137.5
80 P88 STRADA BIRSE! 26 325
81 P90 BULEVARDUL GARII 36 450
82 P91 STRADA SLT. AL. GRIGORE IONESCU 18 225
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83 P92 BULEVARDUL INDEPENDENTE! 22 275
84 P93 STRADA MARASESTI 5 62.5
85 P9 11 137.5
86 P95 STRADA EMIL RACOVITA 45 562.5
87 P96 BULEVARDUL GARII 11 137.5
88 P98 25 312.5
89 P99 21 262.5
90 P100 54 675
91 P101 46 575
92 P101 35 437.5
93 P103 STRADA MARASESTI 50 625
94 P104 STRADA CUZA VODA 26 325
95 P105 STRADA CUZA VODA 27 337.5
96 P106 STRADA DUILIU ZAMFIRESCU 12 150
97 P107 STRADA CUZA VODA 31 387.5
98 P108 66 825
99 P109 STRADA CUZA VODA 60 750
100 P110 STRADA CUZA VODA 6 75
101 P113 STRADA MAIOR GH. PASTIA 62 775
102 P114 STRADA ZORILOR 18 225
103 P115 STRADA MAIOR GH. PASTIA 68 850
104 P118 BULEVARDUL DIMITRIE CANTEMIR 19 237.5
105 P120 STRADA EROILOR 23 287.5
106 P121 BULEVARDUL DIMITRIE CANTEMIR 12 150
107 P122 STRADA VAMI 28 350
108 P123 BULEVARDUL DIMITRIE CANTEMIR 21 262.5
109 P124 STRADA MARE A UNIRI 44 550
110 P125 STRADA VAMII 83 1037.5
111 P126 STRADA MIHAIL KOGALNICEANU 35 437.5
112 P129 STRADA DUILIU ZAMFIRESCU 15 187.5
113 P130 STRADA MARE A UNIRH 19 237.5
114 P131 255 3187.5
115 P132 STRADA MARE A UNIRH 38 475
116 P133 BULEVARDUL REPUBLICH 17 212.5
117 P134 BULEVARDUL REPUBLICI] 20 250
118 P135 BULEVARDUL REPUBLICH 39 487.5
119 P136 10 125
120 P137 29 362.5
121 P138 41 512.5
122 P140 STRADA PENES CURCANUL 34 425
123 P141 BULEVARDUL INDEPENENTE! 7 87.5
124 P142 STRADA PENES CURCANUL 31 387.5
125 P143 STRADA GREVA DE LA GRIVITA 60 750
126 P144 STRADA AURORA 22 275
127 P145 STRADA LEOPOLDINA BALANUTA 16 200
128 P146 STRADA 10N BASGAN 8 100
129 P147 STRADA ION BASGAN 27 337.5
130 P148 13 162.5
131 P149 STRADA CULTURII 14 175
132 P150 STRADA SCARLAT TIRNAVITU 20 250
133 P151 STRADA SCARLAT TIRNAVITU 29 362.5
134 P152 STRADA SCARLAT TIRNAVITU 22 275
Ty
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135 P153 STRADA FULGER 42 525
136 P156 BULEVARDUL INDEPENTENTEI 19 237.5
137 P158 28 350
138 P160 17 212.5
139 P161 26 325
140 P162 STRADA ANA IPATESCU 13 162.5
141 P163 STRADA CUZA VODA 14 175
142 P164 STRADA CUZA VODA 25 312.5
143 P167 28 350
144 P168 STRADA CUZA VODA 14 175
145 P169 FUNDATURA CUZA VODA 20 250
146 P170 STRADA 1 DECEMBRIE 1918 2 25
147 P172 31 387.5
148 P174 STRADA ALEXANDRU VLAHUTA 26 325
149 P175 STRADA LUPENI 16 200
150 P177 STRADA POIENITA 23 287.5
151 P178 STRADA LUPENI 40 500
152 P179 STRADA POIENITA 20 250
153 P181 17 212.5
154 P182 BULEVARDUL BRAILEI 15 187.5
155 P183 STRADA 8 MARTIE 47 587.5
156 P184 STRADA 8 MARTIE 72 900
157 P187 BULEVARDUL BRAILE] 27 337.5
158 P189 12 150
159 P190 STRADA PETRE LICIU 27 337.5
160 P191 STRADA STEFAN CEL MARE 140 1750
161 P192 STRADA 1 DECEMBRIE 1918 25 312.5
162 P193 STRADA PANDURI 24 300
163 P194 21 262.5
164 P195 STRADA CUZA VODA 24 300
165 P196 STRADA PANDURI 39 487.5
166 P197 STRADA ALEEA CAMINULUI 13 162.5
167 P198 26 325
168 P199 16 200
169 P200 28 350
170 P201 STRADA ALEEA CAMINULUI 19 237.5
171 P202 STRADA PANDURI 14 175
172 P204 STRADA PICTOR GRIGORESCU 14 175
173 P206 STRADA MIHAI EMINESCU 6

174 p207 STRADA ALEEA CAMINULUI 44 550
175 P208 STRADA EROILOR 23 287.5
176 P209 STRADA ALEXANDRU VLAHUTA 19 237.5
177 P211 STRADA ALEXANDRU VLAHUTA 7 87.5
178 P212 STRADA CEZAR BOLLIAC 18 225
179 P213 STRADA ALEXANDRU VLAHUTA 41 512.5
180 P214 STRADA DORNEI 9 112.5
181 P215 STRADA ALEXANDRU VLAHUTA 9 112.5
182 P216 STRADA PICTOR GRIGORESCU 23 287.5
183 P217 STRADA DORNEI 9 112.5
184 P218 STRADA PICTOR GRIGORESCU 31 387.5
185 P219 STRADA ALEXANDRU VLAHUTA 52 650
186 P220 STRADA RARAU 8 100

(]
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187 P221 STRADA CARPATI 12 150
188 p222 STRADA RARAU 49 612.5
189 P224 19 237.5
190 P228 STRADA BUCEG! 106 1325
191 P229 STRADA PLEVENI 19 237.5
192 P230 BULEVARDUL UNIRII 92 1150
193 P231 STRADA PLEVNEI 34 425
194 P232 BULEVARDUL BRAILE] 81 1012.5
195 P239 STRADA PLEVNEI 14 175
196 P240 STRADA PLEVNEI 21 262.5
197 P241 STRADA PLEVNEI 33 412.5
198 P245 BULEVARDUL UNIRH 26 325
199 P246 BULEVARDUL UNIRII 54 675
200 P248 STRADA BUCEG! 17 212.5
201 P249 STRADA CARPAT! 17 212.5
202 P250 BULEVARDUL UNIRII 87 1087.5
203 P251 STRADA 1 DECEMRIE 1918 51 637.5
204 P252 STRADA CPT. CRETU FLORIN 49 612.5
205 P253 STRADA 1 DECEMRIE 1918 13 162.5
206 P255 STRADA TROTUS 40 500
207 P256 STRADA 1 DECEMRIE 1918 11 137.5
208 P257 BULEVARDUL BRAILEI 54 675
209 P258 STRADA MITROPOLIT VARLAAM 8 100
210 P259 STRADA MITROPOLIT VARLAAM 7 87.5
211 P260 BULEVARDUL. BRAILE! 19 237.5
212 P261 BULEVARDUL BRAILEI 4 50
213 P262 STRADA BUCEGI 30 375
214 P263 ALEEA PARC 38 475
215 P264 STRADA ULMULUI 80 1000
216 P267 STRADA BRADULUI 84 1050
217 P268 STRADA PINULUI 49 612.5
218 P273 STRADA CPT. CRETU FLORIN 55 687.5
219 P274 STRADA CPT. CRETU FLORIN 11 137.5
220 P275 ALEEA ECHITATII 14 175
221 P276 STRADA CPT. CRETU FLORIN 54 675
222 P310 BULEVARDUL BUCURESTI 69 862.5
223 P320 BULEVARDUL BUCUREST! 25 312.5
224 P321 STRADA REVOLUTIEI 23 287.5
225 P322 STRADA REVOLUTIEI 14 175
226 P324 ALEEA ECHITATI 201 2512.5
227 P328 STRADA DEMOCRATIE 58 725
228 P334 60 750
229 P337 BULEVARDUL BUCURESTI 48 600
230 P338 BULEVARDUL BRAILE] 47 587.5
231 P339 BULEVARDUL BRAILEI 59 737.5
232 P340 BULEVARDUL BRAILE] 62 775
233 P341 STRADA CPT. CRETU FLORIN 25 312.5
234 P342 STRADA ALEEA PARC 29 362.5
235 P343 STRADA CPT. CRETU FLORIN 25 312.5
236 P350 BULEVARDUL INDEPENTENTEI 44 550
237 P351 BULEVARDUL INDEPENTENTEI 41 512.5
238 P352 BULEVARDUL INDEPENTENTEI 90 1125
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239 P353 STRADA CUZA VODA 60 750
240 P354 STRADA CUZA VODA 30 375
241 P432 STRADA CUZA VODA 34 425
242 P456 STRADA MARE A UNIRII 57 712.5
243 P462 PIATA INDEPENDENTEI 52 650
244 P265 ALEEA ECHITATII 56 700
245 P266 ALEEA ECHITATII 38 475
246 P271 ALEEA ECHITATII 82 1025
247 P272 ALEEA ECHITATH 11 137.5
248 P277 ALEEA ECHITATII 20 250
249 P278 ALEEA 1 IUNIE 8 100
250 P279 ALEEA 1 JUNIE 40 500
251 P280 ALEEA 1 IUNIE 20 250
152 P281 ALEEA 1 IUNIE 57 712.5
253 P282 ALEEA 1 IUNIE 39 487.5
254 P283 STRADA REVOLUTIEI 15 187.5
255 P284 ALEEA 1 IUNIE 18 225
256 P286 ALEEA ECHITATII 69 862.5
257 p287 ALEEA ECHITATII 26 325
258 P288 ALEEA ECHITATI 7 87.5
259 P289 ALEEA 1 IUNIE 48 600
260 P290 ALEEA ECHITATH 48 600
261 P291 ALEEA 1 JUNIE 26 325
262 P292 ALEEA ECHITATII 7 87.5
263 P293 ALEEA ECHITATII 24 300
264 P294 ALEEA ECHITATH 22 275
265 P295 BULEVARDUL BUCURESTI 7 87.5
266 P296 ALEEA 1 IUNIE 35 437.5
267 P298 ALEEA 1 IUNIE 35 437.5
268 P299 ALEEA 1 IUNIE 26 325
269 P300 ALEEA 1 IUNIE 45 562.5
270 P301 STRADA CONSTRUCTORULUI 43 537.5
271 P302 ALEEA 1 IUNIE 82 1025
272 P303 ALEEA STADIONULUI 38 475
273 P304 ALEEA STADIONULU!I 44 550
274 P305 ALEEA STADIONULUI 44 550
275 P306 ALEEA 1 IUNIE 54 675
276 P307 STRADA CONSTRUCTORULU! 43 537.5
277 P308 STRADA CONSTRUCTORULUI 51 637.5

In vederea inchirierii locurilor din parcarile de resedinta se elibereaza abonamente
pentru persoane fizice, respectiv contracte de inchiriere pentru persoane juridice,
proprietare sau chiriase ale unor apartamente/spatii cu altd destinatie decat cea de
locuinta in imobilele arondate acestor parcari, pentru o pericada de 1 an, la un tarif
propus de operatorul de parcar si aprobat de Consiliut Local. (HCL 506/2017)

ifﬁ f
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Tab. 2.8. Tarife parcdri rezidentiale

DENUMIRE PRET (fir3 TVA)

TARIF PENTRU O MASINA 120 lei/an
TARIF PENTRU A DOUA MASINA 200 lei/an

TARIF PENTRU A TREIA MASINA 300 lei/an

DENUMIRE PRET (fir3 TVA)

TARIF PENTRU O MASINA 400 lei/an
TARIF PENTRU A DOUA MASINA 500 lei/an
TARIF PENTRU A TREIA MASINA 600 lei/an

*Persoanele fizice care detin in folosinta autovehicule de serviciu vor putea inchiria
un loc de parcare pentru care vor plati suma de 170 lei/an, dacd vor face dovada
domiciliului in imobilele arondate parcarilor de resedintd, precum si a dreptului de
folosinta al autovehiculului.

Parcarile de resedinta se vor inchiria pentru intervalul orar:

- Luni - Vineri: 17:00 - 08:00
- Sambata, Duminica si Sarbatorile legale: 24h / 24h
Contractele pentru persoanele fizice se incheie pentru intervalul orar 17:00 - 08:00
(Luni-Vineri), iar pentru persoanele juridice 08:00 -17:00 (Luni-Vineri).

Locurile de parcare se atribuie gratuit persoanelor cu handicap, veteranilor de
razboi §i membrilor AFDPR, daca dovedesc cu acte aceste apartenente.

*Persoanele cu handicap sau reprezentantii legali ai acestora, la cerere, pot beneficia de
un card-legitimatie pentru locuri gratuite de parcare, in parcdrile din Municipiul Focsani,
Costurile aferente atribuirii cu titlu gratuit al locurilor de parcare pentru persoane cu
handicap, vor fi suportate de cdtre autoritatea publicd locald, in conformitate cu
prevederile art. 65 din Legea nr. 448/2006, privind protectia si promovarea drepturilor
persoanelor cu handicap, dupd cum urmeazd :

- tarif loc de parcare pentru persoanele cu handicap - 120 lei/an la care se adauga
TVA

Parcarile cu plata din municipiul Focsani pot fi utilizate contra cost, prin sistemul
de autotaxare, prin achizitionarea abonamentelor de parcare si prin transmitere SMS.

Parcarea autovehiculelor in locurile de parcare aprobate si semnalizate este
regulamentara daca conducatorul auto respecta prevederile 0.U.G. nr. 195/2002 privind

£ 44 ]
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circutatia pe drumurile publice, cu modificarile si completarile ulterioare, si respecta

cumulativ urmatoarele obligatii:
- achita contravaloarea timpului de parcare prin sistemul de autotaxare, prin
achizitionarea tichetului de parcare, prin achizitionarea abonamentelor de
parcare, prin plata prin transmitere SMS inainte de ocuparea locului de

parcare sau in maxim 5 minute de la oprire.
- ocupa locul de parcare si pozitioneaza autovehiculul in limitele marcajului

rutier care delimiteaza locurile de parcare.
- afiseaza pe bord in interiorul autovehiculului, vizibil din exterior, tichetul

validat sau abonamentul de parcare.
- nu depaseste timpul de parcare la care este indreptatit potrivit termenului
de valabilitate al tichetului, abonamentului sau indicatiei parcometrului,

mesajului sms.
- parcarile cu plata pot fi utilizate doar pentru parcarea autovehiculelor a

caror masa maxim autorizata nu depaseste 3,5, tone si au o lungime de pana
in5m,

Autovehiculele pentru transport marfa au gratuitate pentru aprovizionare zilnic

intre orele 06.00 - 08:00, in orice loc de parcare.
Persoanele fizice sau juridice care au sedii sau spatii comerciale, propietati sau
inchiriate, nu beneficiaza de gratuitate in parcarile cu plata. (HCL 151/29.03.2018)

SISTEMUL DE PARCARE CU PLATA

Sistemul de parcare cu plata in municipiul Focsani se aplica in spatiile special
amenajate, trasate si semnalizate ca atare prin marcaje rutiere si indicatoare cu simbolul
P, insotite de aditionalul cu tariful orar, orarul de functionare si modul de achitare al

tarifului.

a) PROGRAM DE FUNCTIONARE PARCARI CU PLATA:
- Luni - Sdmbata: 08:00 - 21:00 (in perioada de vard)
- Luni - Sambata: 08:00 - 18:00 (in perioada de iarnd)
- Duminica: 08:00 - 14:00
- In afara programului stabilit, parcarea este gratuiti.
- 24h / 24h program de functionare a parcarilor cu plata sistematizate cu
bariere cu acces ( HCL 170/28.03.2019)

b) PROGRAM DE FUNCTIONARE PARCARI DE RESEDINTA
- Luni - Vineri: 17:00 - 08:00
- Sambata si Duminica 24h / 24h

c) PROGRAM DE FUNCTIONARE PARCARI MIXTE:
1. Parcare cu plata in limita locurilor disponibile
- Luni - Vineri: 08:00 - 17:00
Sambata si Duminica: 08:00 - 14:00
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2. Parcare de resedintd
- Luni - Vineri: 17:00 - 08:00
- Sambata si Duminica: 14:00 - 08:00

Tab. 2.9. Tarife parcdri publice cu platd

DENUMIRE TARIF
PLATA DIRECTA / AUTOTAXARE 2,00 lei/ord
PLATA PRIN SMS 0,40 euro/ora, fard TVA
PLATA DIRECTA / AUTOTAXARE 16,00 lei/zi
3,50 euro/zi, fara TVA

TA PRIN SMS

ZONAB _
DENUMIRE TARIF

PLATA DIRECTA / AUTOTAXARE 1,50 lei/ord

PLATA PRIN SMS 0,35 euro/ora, fara TVA
PLATA DIRECTA / AUTOTAXARE 12,00 lei/zi

PLATA PRIN SMS

3,00 euro/fzi, fara TVA
ABONAMENT PARCARE 300 lei '

i/ A

LUNI - SAMBATA 08:00 - 21:00

DUMINICA _ 1 08:00 - 14:00

'TARIF PARCARE AUTOCARE & TRAFIC GREU
PLATA DIRECTA / AUTOTAXARE 5,00 lei/ora
PLATA PRIN SMS 50,00 lei/zi

Plata parcarii pentru vehiculele de trafic greu se face la intrarea in parcare pentru
12 ore sau 24 de ore, urmand ca la iesire sa se achite diferenta in functie de durata
stationarii in parcare. Astfel se vor achita taxe reprezentand durate de stationare de cate
12 ore si respectiv 24 ore, iar in cazul depasirii cu peste o ord a duratelor de stationare
de 12 sau de 24 ore se va achita suplimentar taxa stabilita pentru 12 ore

Din analiza celor prezentate mai sus, se impune includerea in Planul de Mobilitate
Urbana a Municipiului Focsani introducerea de proiecte si masuri care sa conduca la
crearea de noi locuri de parcare, publice si rezidentiale, in scopul eliberarii zonelor
ocupate neregulamentar, atat pe benzile de circulatie, cat si pe trotuare, spatii verzi etc.
Introducerea unui sistem de management al parcarilor si adoptarea unor politici care sa
conduca la degrevarea sistemului de circulatie in zonele cele mai solicitate si crearea de
locuri de parcare accesibile, dar care sa nu afecteze negativ capacitatea de transport a
infrastructurii rutiere vor avea ca efect cresterea mobilitafii generale la nivelul
municipiului, cu impact pozitiv asupra calitatii mediului si vietii cetatenilor municipiului.

:

:
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Modurile de transport public functionale in Municipiul Focsani sunt urmatoarele:
~ Transport feroviar
- Transport auto interurban
- Transport auto local

- Taxi

2.3.1. Transportul feroviar

Municipiul Focsani este un nod important de cale ferata pentru transportul de marfa
si calatori si are asigurate legdtura cu tronsonul Bucuresti Nord - Buzau - Focsani - Bacau
- Suceava - Vicsani. Acest tronson de cale ferata face parte din reteaua Trans Europeana

de Transport

Logensda:

— b feratd

Fig. 2.15. Harta legdturilor pe calea feratd pentru Municipiul Focsani
Tn Municipiul Focsani exista doar o statie de cale ferati la nivelul retelei de transport
feroviar.
Municipiul Focsani este inclus in reteaua TEN-F principald de pe teritoriul Romaniei
din Regiunea Sud-Est.
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HARTA REGIUNE SUD-EST
Reteaua TEN-T feroviara

SUD VAR
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[EERUAT STRABRTLIE OF FETRAS 108 SECLREAR

Fig. 2.16. Harta Regiunii Sud-Est. Reteaua TEN-T feroviard

Datorita pozitiei sale in reteaua feroviara, Municipiul Focsani ocupad o pozitie
strategica importanta, inclusiv din punct de vedere al transportului feroviar.

'2.3.2.  Transportul auto interurban

Serviciul de transport public local face parte din sfera serviciilor comunitare de
utititate publica si cuprinde totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de
interes economic si social general, desfasurate la nivelul unitdtilor administrativ
teritoriale, sub controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor administratiei publice

locale, in scopul asigurarii transportului public local.

Serviciul de transport public in Municipiul Focsani este asigurat de operatorul SC
Transport Public SA Focsani, companie al carei actionar unic este Consiliul Local al
Municipiului Focsani. Aceasta opereaza in Municipiul Focsani si localitatile componente

Mandresti-Munteni si Mandresti-Moldova
In tabelul urmator sunt specificati operatorii principali de transport public in comun
si traseele deservite de acestia.

&
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Tab. 2.10. Operatorii de transport pentru cursele judefene/regulate in Municipiul Focsani

Punct
cr: | DENUMIRE OPERATOR TRASEU imbarcare/
’ debarcare
1GNO Golesti Nou Oituz Gara-Muzeu-Golesti
Nou Oituz
1GNO Golesti Vechi Gara-Muzeu-Centru-
Golesti Vechi
1GNP Golesti Nou Pioneri Gara-Centru- Gara
Golesti Nou Pioneri Gara
014 Focsani Autogara-Obor-Golesti Nou Oituz Gara
002 Focsani Gara-Centru-Mindresti, Autogara
003 Focsani Gara-Obor-Laminorului, Gara
004 Focsani Autogara-Obor-Laminorul Gara
006 Focsani Carrefour-Spital-Centru-ANL Autogara
Democratiei, Carrefour
1 007 Focsani Gara-Kaufland-Carrefour, Gara
SC TRANSPORT 009 Focsani Laminorului-Centru Alcor- Laminorului
PUBLIC SA FOCSANI | Carrefour, Autogara
' 010 Focsani Autogara-Obor-Militari Vilcelele
051 Vilcele-Gara-Centru-ANL Democratiei. Autogara
020 Campineanca Autogara-Anghel Saligny- Autogara
Campineanca Gara
021 Milcovutui Autogara-Brailei-Kaufland- Gara
Milcovului-Gologanu Gara
022 Rastoaca Gara-Centru-Kaufland-Rastoaca
023 Vanatori Gara-Centru-Vanatori-Jorasti
024 Radutesti Gara-Centru-Balta Ratei-
Radulesti
001 Focsani Autogara - Odobesti - Gresu
002 Focsani Autogara - Odobesti - Paulesti <
003 Focsani Autogara - Sos Vrancei - Tulnici ﬁﬂtgg:g
004 Focsani Autogara - Odobesti - Tulnici Autogaré
005 Focsani Autogara - Sos Vrancei - Coza Autogaré
006 Focsani Autogara - Sos Vrancei - A -
AN utogara
Negrilesti Autogari
011 Focsani Autogara - Sos Vrancei - Nereju 9
013 Focsani Autogara - Garoafa - Iresti Autogar§
SC MAREXVAL TRANS S , R A Autogara
2 S.R.L 016 Focsani Autogara - Balotesti - Tifesti Autogars
.R.L. . « . : gara
025 Focsani Autogara - Odobesti - Jaristea Autogari
026 Focsani Autogard - Odobesti - Varsdtura Autogark
027 Focsani Autogara - Odobesti - Scinteia Autogars
030 Focsani Autogara - Vilcelele - A gara
P utogara
Clmpmeanga L L Autogari
044 Focsani Autogara - Tataranu - Ciorasti A -
. ¥ e utogara
045 Focsani Autogara - Tataranu Ram - Autogar’
Ciorasti
062 Focsani Autogara - Garoafa - Doaga
ggiTnZ;é§an1 Autogara - Odobesti - Vrincioaia Autogare:l
3 gCRNE GRU TRANS 008 Focsani Autogard - Odobesti - Herastrau ﬁziggg:g
e 035 Focsani Autogara - Odobesti - Faraoanele Panciu

- Pietroasa

]
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077 Panciu - Cimpuri - Livezile

007 Focsani Autogara - Odobesti - Vrincioaia-

Spinesti Autogarz}
4 SC RAMETRANS S.R.L. 008 Focsani Autogard - Odobesti - Herastrau ﬁgzggzig
018 Focsani Autogara - Vidra - Soveja g
008 Focsani Autogara - Odobesti - Herastrau
giizti?cgam Autogara - Cotesti - Poiana Autog ariE\
s | SCFAVIMAR TRANS 034 Focsani Autogar - Cirligele - D&lhauti i“t"ga'"?
S - : . utogara
S.R.L. 036 Focsani Autogara - Cotesti - Budesti A o
T « o o utogara
037 Focsani Autogara - Cotesti - Tabara A o
e g utogara
Cotesti
051 Focsani Autogara - Urechesti - Terchesti
009 Focsani Autogara - Odobesti - Nereju Autogara
6 SC MADYTRANS S-R.L. 010 Focsani Autogara - Sos Vrancei - Nereju Autogard
O Focsnt Autogws - Jaotest V| o
7 SC GEMINA SERVEXIM Serbesti s ' Autogara
S-R.L. 017 Fécsani Autogara - lvancesti - Vitanesti ﬁﬁiggg:g
067 Focsani Autogara - Mircesti - Balta Ratei g
8 SC GEL TRANSCOM 019 Focsani Autogara - Vidra - Vizantea Autogard
S.R.L. 077 Panciu - Cimpuri - Livezile Panciu
9 SC AUTO EMITRANS 020 Focsani Autogara - Panciu - Rucareni - Autogara
S.R.L. Soveja
021 Focsani Autogara - Odobesti - Butucoasa Autogara
10 gCRTSA NS NARCISA 022 Focsani Autogara - Odobesti - Andreiasu Autogara
T 023 Focsani Autogara - Odobesti - Milcovelul Autogara
11 1 SCTAVIATXB S.R.L. 028 Focsani Autogara - Unirea - Odobesti Autogara
gf;)s tFt'?c;cs;am Autogara - Cotesti - Poiana Autog arz}
SC VALSTEF TRANS 046 Focsani Autogara - SI.Ciordsti - Jiristea Autogara
12 T = T, : : Autogara
S.R.L. 051 Focsani Autogara - Urechesti - Terchesti N
>afl c & T Autegara
056 Focsani Autogara - Popesti Ram - Popesti Autogari
095 Focsani Autogara - Panciu - Muncelu g
031 Focsani Autogara - Cirligele - Blidari "
039 Focsani Autogara - Vulturu - Maluri iﬂiggzg
040 Focsani Autogara - Vulturu - Satu Nou A gars
o - " - utogara
041 Focsani Autogara - Vulturu - Nanesti Autogars
043 Focsani Autogara - Maicanesti - Rimniceni Aut og ard
SC MANOSIM COMEX 047 Focsani Autogara - Dumbraveni - Balesti gara
13 : < . Autogara
S.R.L. 058 Focsani Autogara - Dragosloveni - Lacu A "
Baban Autogara}
059 Focsani Autogara - Dumbraveni - Gugesti ;;?mgé?g:a
073 Panciu - Racoasa - Soveja Panciu
074 Panciu - Tisita - Focsani Soveia
075 Soveja - Panciu - Focsani )
14 gCRGLENELYZ COMEX 038 Focsani Autogara - Milcovul - Gologanu Autogara
042 Focsani Autogara - Milcovul - Tataranu
051 Focsani Autogara - Urechesti - Terchesti Autogara
052 Focsani Autogara - Urechesti Ram - Autogara
15 | SC MEGATRANS S.R.L. Urechesti Autogari
061 Focsani Autogara - Dumbraveni - Sihlea- Autogara
Yoetin
T

LSD |
N
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048 Focsani Autogara - Dumbraveni - <
16 | SCRGCM GIORGIO Timboesti ﬁﬂggg:
PRESTSERV S.R.L. 068 Focsani Autogard - Mircesti - Balta Ratei Autogaré
072 Focsani Autogara - Mindresti - Rastoaca g
17 gCRTEA NS CRINISOR 050 Focsani Autogara - Sl. Bradului - Corotent Autogara
053 Focsani Autogara - Dumbraveni - Bordesti
054 Focsani Autogara - Dumbraveni - Autogara
18 gCR TOARA TRANS Dumitresti Autogara
T 055 Focsani Autogara - Dumbraveni - Autogara
Vintileasca - Bahnele
19 SC LORITEQ TRANS 057 Focsani Autogara - Dumbraveni - Gugesti- Autogari
S.R.L. Oreavu
20 gCRS{'_CODAN TRANS 060 Focsani Autogara - Dumbraveni - Bordesti Autogara
064 Focsani Autogara - Suraia - Vadu Rosca Autogard
21 SC LILI SLIM S.R.L. 070 Focsani Autogara - Pod Putna - Suraia Autogari
pct. Botosu Autogari
071 Focsani Autogara - Sasu - Bilesti s
22 | SCNENCIU COM S.R.L. ] 065 Focsani Autogara - Vinatori - Jorasti Autogara
23 | 2 POPCORIMCOTERT | 69 Focsani Autogars - Tisita - Adjud Autogara
078 Panciu - Tifesti-Sirbi - Clipicesti Panciu
94 | SC CHIMOTO 079 Panciu - Tifesti - Sirbi Panciu
TRANSCOM S.R.L. 082 Panciu - Movitita - Fitionesti Panciu
083 Panciu - Tisita - Marasesti Panciu
25 | SC STEP TRANS S.R.L. | 084 Adjud - Tanasoaia - Boghesti Adjud
085 Adjud - Paunesti - Viisoara Adjud
26 gCRML'HANDRU 2002 | 988 Adjud - Lespezi - Ploscuteni Adjud
T 089 Adjud - Corbita - Tanasoaia Adjud
27 | 3 ANRONTRANS 087 Adjud - Ruginesti - Anghelesti Adjud
SC INTEROBERT 090 Focsani Autogara - Sos Vrancei - Lepsa ”
28 | EXPRESS S.R.L. Manistire Autogara
29 §CRALY ENTIN TRADE 096 Focsani Autogara - Sos Vrancei - Plostina Autogara

Din punct de vedere al mobilitdtii, intereseaza orele la care fiecare dintre cele

punctele de imbarcare atrag/genereaza calatorii. Pentru evidentierea acestor date, in
tabelul urmator sunt marcate traseele pentru care exista curse regulate interurbane,
precum si numdarul de curse pe fiecare traseu, respectiv capacitatea de transport a
vehiculelor. Datele sunt extrase din Anexa 2 nr.12/28.08.2019 la ,,Contract de delegare a
gestiunii serviciului de transport public local Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara

Metropolitan Trans”.

e

—
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Tab. 2.11. Graficul curselor judetene/regulate in Municipiul Focsani - Autogara

Cod Plecare Sosire Nr. curse | Capacitate
traseu tur/retur transport
001 Focsani Autogara Gresu 1 10+
002 Focsani Autogara Paulesti 2 10+
003 Focsani Autogara Tulnici 1 10+
004 Focsani Autogara Tulnici 1 10+
005 Focsani Autogara Coza 4 10+
006 Focsani Autogara Negrilesti 1 10+
007 Focsani Autogara Vrincioaia 3 10+
Spinesti
008 Focsani Autogara Herastrau 2 10+
009 Focsani Autogara Nereju yi 10+
010 Focsani Autogara Nereju 2 10+
011 Focsani Autogara Nereju 3 10+
013 Focsani Autogara Iresti 6 10+
014 Focsani Autogara Vidra 18 10+
015 Focsani Autogara Serbesti 2 10+
016 Focsani Autogara Tifesti 1 10+
017 Focsani Autogara Vitanesti 5 10+
018 Focsani Autogara Soveja 1 10+
019 Focsani Autogara Vizantea 2 10+
020 Focsani Autogara Rucareni 6 10+
Soveja
021 Focsani Autogara Butucoasa 2 23+
022 Focsani Autogara Andreiasu 5 23+
023 Focsani Autogara Milcovelul 5 23+
025 Focsani Autogara Jaristea 38 10+
026 Focsani Autogara Varsatura 6 10+
027 Focsani Autogara Scinteia 1 10+
028 Focsani Autogara Odobesti 76 10+
029 Focsani Autogara Poiana Cristei 7 23+
030 Focsani Autogara Cimpineanca 29 10+
031 Focsani Autogara Blidari 3 23+
032 Focsani Autogara Blidari 5 5+
034 Focsani Autogara Dalhauti 5 10+
035 Focsani Autogara Faraoanele 8 10+
Pietroasa
036 Focsani Autogara Budesti 17 10+
037 Focsani Autogara Tabara Cotesti | 4 10+
038 Focsani Autogara Gologanu 56 10+
039 Focsani Autogara Maluri 5 10+
040 Focsani Autogara Satu Nou 2 10+
041 Focsani Autogara Nanesti 1 10+
042 Focsani Autogara Tatdranu 5 10+
043 Focsani Autogara Rimniceni 6 10+
044 Focsani Autogara Ciorasti 3 10+
045 Focsani Autogara Ciorasti 1 10+
T
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046 Focsani Autogara Jilistea 8 10+
047 Focsani Autogara Balesti 4 10+
048 Focsani Autogara Timboiesti 4 10+
050 Focsani Autogara Coroteni 3 10+
051 Focsani Autogara Terchesti 4 10+
052 Focsani Autogara Urechesti 12 10+
053 Focsani Autogara Bordesti 1 23+
054 Focsani Autogara Dumitresti 2 10+
055 Focsani Autogara Vintileasca 3 10+
Bahnele
056 Focsani Autogara Popesti 11 10+
057 Focsani Autogara Gugesti - Oreavu | 45 10+
058 Focsani Autogara Lacu Baban 3 23+
059 Focsani Autogara Gugesti 1 10+
060 Focsani Autogara Bordesti 12 10+
061 Focsani Autogara Sihlea - Voetin | 9 10+
062 Focsani Autogara Doaga 5 10+
063 Focsani Autogara Batinesti 6 23+
064 Focsani Autogara Vadu Rosca 4 10+
065 Focsani Autogara Jorasti 19 10+
067 Focsani Autogara Radulesti 6 23+
068 Focsani Autogara Balta Ratei 5 10+
069 Focsani Autogara Adjud 25 10+
070 Focsani Autogara Suraia 32 10+
071 Focsani Autogara Bilesti 13 10+
072 Focsani Autogara Rastoaca 4 10+
090 Focsani Autogara Lepsa 4 10+
095 Focsani Autogara Muncelu 12 10+
096 Focsani Autogara Plostina 3 10+
Tab. 2.12. Grdficul curselor judetene/regulate in Municipiul Focsani - Adjud
Cod Plecare Sosire Nr. curse | Capacitate
traseu tur/retur | transport
084 Adjud Boghesti 3 10+
085 Adjud Viisoara 14 10+
086 Adjud Copacesti 5 10+
087 Adjud Anghelesti 8 10+
088 Adjud Ploscuteni 13 10+
089 Adjud Tanasoaia 3 10+
Tab. 2.13. Graficut curselor judetene/regulate in Municipiul Focsani - Panciu
Cod Plecare Sosire Nr. curse | Capacitate
traseu tur/retur | transport
073 Panciu Soveja 1 23+
074 Panciu Focsani 1 10+
077 Panciu Livezile 1 10+
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078 Panciu Clipecesti 1 10+
079 Panciu Sirbi 2 10+
082 Panciu Fitonesti 6 10+
083 Panciu Marasesti 4 10+

Din analiza tabelelor antericare, rezulta numarul de curse dus/intors zilnice,
reprezentate grafic mai jos.

CURSE DIN AUTOGARI

80
70
60
50
40
30
20
10

FOCSANE AUTOGARA AUTOGARA aDJuD AUTOGARA PANCIU

Fig. 2.17. Numdrul de curse dus/intors din autogdri, Mun. Focsani

2.3.3.  Transportul public local

Exploatarea serviciului de transport public local se face pe 20 trasee principale
1GNO, 1GNP, 1GNV, 014, 002, 003,004,051, 006, 007, 008, 009, 010, 011, 012 ,020, 021,

022, 023, 024.

Traseele principale de transport public local sunt deservite de societatea
comerciala SC TRANSPORT PUBLIC S.A FOCSANI pe o perioada de 10 ani conform hotararii
nr.12 din 28.08.2019.

in conformitate cu informatiile existente pe site-ul operatorului de transport public,
au fost realizate tabelele centralizatoare de mai jos, contindnd date referitoare la
traseele principale de transport public, la graficul de circulatie si la intervalul de
succedare.

Tab. 2.14. Traseele principale si programul de transport cu autobuze




. , . L s T .
i Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiutui Focsani 2021

2027 |

Linia Traseul Plecari capete
Lungimea traseu
(m) Prima Ultima
L-v
S-D

1GNO TUR : GARA - Liceui Economic 1 - Muzeu 1 - Centru - | 06:00 21:10
Complex Coop - Comisariat - ENET 1 - Complex Sud - | 06:30 20:15
Universitatea Baritiu - Vase Emailate - Bumbac - Golesti
Nou Oituz
RETUR: Golesti Nou Qituz - ANL 1 - Plomba - Blocuri M - | 06:00 21:40
ENET 2 - Polivalenta - Capela - Centru Alcor - Muzeu 2 - | 06:30 20:45
Liceul Economic 2- GARA

TGNV TUR : GARA - Liceul Economic 1 - Muzeu 1 - Centru - | 05:40 21:40
Complex Coop - Comisariat - ENET 1 - Complex Sud - | 06:15 20:45
Universitatea Baritiu - Vase Emailate - Bumbac - Golesti
Vechi
RETUR ; Golesti Vechi - ANL. 1 - Plomba - Blocuri M - ENET | 06:10 21:40
2 - Polivalenta - Capela - Centru Alcor - Muzeu 2 - Liceul | 06:45 20:45
Economic 2- GARA

1GNP TUR: GARA - Liceul Economic 1 - Muzeu 1 - Centru - | 05:50 20:15
Complex Ceoop - Comisariat - ENET 1 - Complex Sud - | 05:45 19:45
Universitatea Baritiu - Vase Emailate - Bumbac - Ceardac

Scoala Golesti - Str. Victoriei - Str. Caprioarei - Str.

Pasunii - str. Ceahlau - Golesti Nou Pionieri
RETUR: Golesti Nou Pioneri - Str. Mioritei - Primarie | 06:20 21:20
Golesti - Ceardac - ANL 1 - Plomba - Blocuri M - ENET 2 - | 06:15 20:15
Polivalenta - Capela - Centru Alcor - Muzeu 2 - Liceul
Economic 2- GARA

014 TUR: AUTOGARA - Obor - Rosca Conf - Vranco- Colegiul | 05:00 21:30
Cuza - Teatru - Sporul - Complex Coop - Comisariat - ENET | 06:30 20:30
1 - Complex Sud - Universitatea Baritiu - Vase Emailate -
Bumbac - Golesti Nou Oituz
RETUR: Golesti Nou Oituz - ANL 1 - Plomba - Blocuri M - | 05:30 22:00
ENET 2 - Polivatenta - Capela - Centru Alcor -Telekom - | 07:00 21:00
Biserica Catolica -Colegiul Cotea - Spital - Penny - Obor
Zanfir- AUTOGARA

002 TUR: GARA - Liceul Economic 1 - Muzeu 1 - Centru - | 05:30 20:00
Telekom - Caserie ENET - 2 Stejari - Brailei UPC - Brailei | 06:00 20:00
Max - Kaufland 1 - ANL Demcocratiei - Aqua Land - Abator
- Mandresti
RETUR: Mandresti - Abator - Olitex - ANL Democratiei - | 06:00 20:30
Kaufland 2 - Brailei - Brailei Quattro - Tribunal - Sporul - | 06:30 20:30
Muzeu 2 - Liceul Economic 2 - GARA

003 TUR: GARA - Liceul Economic 1 - Muzeu 1 - Centru -} 05:35 19:55
Finante MOL - Obor - Rosca Conf - Vranco - Colegiul Cuza | 05:45 19:45
- Teatru - Caserie ENET - 2 Stejari - Brailei UPC - Brailei
Max - Colegii tehnice 1 - ENET 1 - Complex Sud -
Universitatea Baritiu - Vase Emailate - Bumbac - Laminorul

(55 )
R
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RETUR: Laminorul - Bumbac - ANL 1 - Plomba - Blocuri M
- ENET 2 - Colegii Tehnice 2 - Brailei - Brailei Quattro -
Tribunal - Biserica Catolica - Colegiul Cotea - Spital -
Penny - Obor Zanfir - Finante - Electrica - Muzeu 2 - Liceul
Economic 2- Gara

06:05
06:15

20:25
20:15

004

TUR: AUTOGARA - Obor - Rosca Conf - Vranco- Colegiul
Cuza - Teatru - Sporul - Complex Coop - Comisariat - ENET
1 - Complex Sud - Universitatea Baritiu - Vase Emailate -
Bumbac - Laminorul

RETUR: Laminorul - Bumbac- ANL 1 - Plomba - Blocuri M -
ENET 2 - Polivalenta - Capela - Centru Alcor -Telekom -
Biserica Catolica -Colegiul Cotea - Spital - Penny - Obor
Zanfir- AUTOGARA

05:10
06:10

05:40
06:40

20:20
19:10

20:50
19:40

051

TUR: Valcele - Comat - Pasaj CFR 1 - Politia Municipala 1
- GARA - Liceul Economic 1 - Muzeu 1 - Centru -Complex
Coop - Comisariat - ENET 1 - Complex Sud - Zanfir Sud -
Pako Sud - Aleea 1 lunie - Aviatorilor - ANL Democratiei

RETUR: ANL Democratiei - Aviatorilor - Aleea 1 iunie -
Camine Sud - Pako Sud - Aleea Stadionului - Amadeus -
Plomba - Blocuri M - ENET 2 -

Polivalenta - Capela - Centru Alcor - Muzeu 2 - Liceul
Economic 2- GARA - Politia Municipala 2 - Pasaj CFR 2 -
Comat - Valcele

04:15
05:10

04:30
05:25

18:55
19:25

18:55
19:25

006

TUR: Carrefour - Lidl - Vranco -Colegiul Cuza - Teatru -
Colegiul Unirea - Piata Bahne - Panduri - Brailei Max -
Colegii tehnice 1 - ENET 1 - Mausoleu - Aleea 1 lunie -
Dispensar Sud - Praktiker - ANL Democratiei

RETUR: ANL Democratiei - Praktiker - Revolutiei - Aleea 1
funie - Mausoleu - Blocuri M - ENET 2 - Colegii Tehnice 2 -
Brailei - Panduri - Piata Bahne - Colegiul Unirea - Biserica
Catolica - Colegiul Cotea - Spital - Petrom - Onasis -
Carrefour

05:55
05:55

06:25
05:55

19:25
19:25

19:25
19:25

007

TUR: GARA - Liceul Economic 1 - Muzeu 1 - Centru -
Finante MOL - Obor - Rosca Conf - Vranco - Colegiul Cuza
- Teatru - Caserie ENET - 2 Stejari - Brailei UPC - Brailei
Max - Kaufland 1 - Onasis - Carrefour

RETUR: Carrefour - Kaufland 2 - Brailei - Brailei Quattro -
Tribunal - Biserica Catolica - Colegiul Cotea - Spital -
Penny - Obor Zanfir - Finante - Electrica - Muzeu 2 - Liceul
Economic 2- Gara

07:35
07:30

08:05
08:00

22:00
22:00

22:15
22:15

008

TUR: Autogara - Bicaz - Gara - Politia Municipala 2 - Pasaj
CFR 2 - Spalatoria RAL - Liceul Pedagogic - Unirea
Principatelor - Centru Alcor - Telekom - Biserica Catolica
- Colegiul Cotea - Spital - Petrom - Carrefour

RETUR: Carrefour - Lidl - Vranco -Colegiul Cuza - Teatru -
Sporul - Unirea Principatelor - Liceul Pedagogic -
Spalatoria RAL - Pasaj CFR 1 - Politia Municipala 1 - Gara
- Bicaz - Autogara

06:45

07:15

18:45

19:15

£
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009 TUR: Laminorul - ANL 1 - Plomba - Blocuri M - ENET 2 -
Polivalenta - Complex Coop - Centru Alcor -Telekom - | 05:45 22:00
Biserica Catolica -Colegiul Cotea - Spital - Petrom - Onasis | 05:45 22:00
- Carrefour
RETUR: Carrefour - Lidl - Vranco - Colegiul Cuza - Teatru | .
- Sporul - Capela - Comisariat - ENET 1 - Complex Sud - ggig %g]g
Universitatea Baritiu - Vase Emailate - Bumbac - Laminorul : :
010 TUR: Autogara - Obor - Rosca Conf - Vranco - Colegiul
Cuza - Teatru - Caserie ENET - Gradina Publica - Complex | 05:55 19:55
Coop - Comisariat - ENET 1 - Complex Sud - Universitatea | 06:55 19:55
Baritiu - Vase Emailate - Bumbac - Laminorul - Militari
RETUR: Militari - Laminorul - Bumbac - ANL 1 - Plomba - | 20:25
Blocuri M - ENET 2 - Polivalenta - Capela - Parcul Schuman gg;%g e
- Tribunal - Biserica Catolica -Colegiul Cotea - Spital - ) ’
Penny - Obor Zanfir - Autogara
011 TUR: Castelul de Apa - Str. Vrancei - Afideea - Oborul de
Vite - Tisa - Viilor - Intersectie Plopilor - Intersectie | 06:30 18:30
Triumfului - Scoala lon Basgan - Electrica - Telekom -
Caseria Enet - 2 Stejari - Policlinica 2 -Complex Sud -
Universitatea Baritiu - Vase Emailate - Bumbac - Laminorul
RETUR: Laminorul - Bumbac - ANL 1 - Plomba - BlocuriM -
ENET 2 - Policlinica 2 - Tribunal - Sporul - Scoala fon
Basgan - Intersectie Triumfului - Intersectie Plopilor - 07:05 19:05
Viilor - Tisa - Oborul de Vite - Marco - Str. Vrancei - ' ’
Castelul de Apa
012 TUR: Crang Petresti - Cartier Locuinte Petresti - Pandora
- Lidl - Vranco - Colegiut Cuza - Teatru - Caserie ENET - | 06:25 19:25
Gradina Publica - Complex Coop - Comisariat - ENET 1 - | 06:25 19:25
Complex Sud - Universitatea Baritiu - Vase Emailate -
Bumbac - Laminorul
RETUR: Laminorul - Bumbac - ANL 1 - Plomba - Blocuri M -
ENET 2 - Polivalenta - Capela - Parcul Schuman - Tribunal 06:55 19:55
- Biserica Catolica -Colegiul Cotea - Spital - Vama - Petrom | 06:35 19:35
- Pandora - Cartier Locuinte Petresti - Crang Petresti
020 TUR: Autogara Focsani - Finante - Electrica - Dogan
(Complex Coop) - Comisariat - Str. Zorilor - Protoerie - | 05:00 20:00
Pasaj Valcele - Caspro - Valcele - Pietrosa - Campineanca. | 05:30 19:30
RETUR: Campineaca - Pietroasa - Valcele - Caspro - Comat
- Grand "or - Str. Zorilor - Polivalenta - Capela - Centru
Alcoor - Finante - Autogara Focsani.
05:45 20:45
06:15 20:15
021 TUR: Autogara - Obor -Kaufland ( Rosca Conf ) - Vranco -
Liceul Cuza - Teatru Sporul - Complex COOP ( Dogan } - | 04:35 19:55
Comisariat - Colegii Tehnice 2 - Kaufland 1 - ANL | 05:25 19:25
Democratiei - Agua {.and - Lomotesti { DN 23A - Str. Morii
PoR7
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- DJ205P - DN23A } - Milcovul ( DN 23A - Str. Principala -
DN 23A) - Gologanu (DN 23A - str.Rozelor - str. Tineretii -
str. Liliacului - capat intersectia str, Liliacului cu str,
Lalelelor )

RETUR: Gologanu ( capat intersectia str. Liliacului cu str.
Lalelelor - str. Liliacului - str. Tineretii - str.Rozelor -
DN23A ) - Milcovut ( DN 23A - Str. Principala - DN 23A)} -
Lomotesti { DN 23A - DJ205P - Str. Morii - DN23A)- Olitex
- ANL Democratiei - Kaufland 2 - Colegii Tehnice 1 -
Polivalenta - Capela - Centru Alcor - Telekom - Biserica
Catolica - Liceul Cotea - Spital - Penny - Obor Zamfir -
Autogara

05:40
06:10

19:25
20:10

022 TUR: GARA - Liceul Economic 1 - Muzeu 1 - Centru -
Telekom - Caserie ENET - 2 Stejari - Brailei UPC - Brailej | 05:15
Max - Kaufland 1 - ANL Democratiei - Aqua Land - Abator | 05:45
- Mandresti - Rastoaca

RETUR: Rastoaca - Mandresti - Abator - Olitex - ANL )
Democratiei - Kaufland 2 - Brailei - Brailei Quattro - gggg
Fribunal - Sporul - Muzeu 2 - Liceul Economic 2 - GARA :

20:00
20:00

20:30
20:30

023 TUR: Gara - Liceul Econimic - Muzeu - Centru - Telekom -
Biserica Catolica - Colegiul Cotea - Spital - Vama - Petrom | 04:55
- Pandora - Cartier Locuinte Petresti - Crang Petresti - | 03:25
Vanatori - Jorasti

RETUR: Jorasti - Vanatori - Crang Petresti - Cartier 05-40
Locuinte Petresti - Pandora - Lidl - Vranco - Colegiul Cuza 0 6: 10
- Teatru - Sporul - Muzeu - Liceul Economic - Gara :

19:55
19:25

20:40
20:10

024 TUR: Gara - Liceul Economic - Muzeu - Centru - Parcul
Schuman - Tribunal - Biserica Catolica - Colegiul Cotea - | 05:00
Spital - Vama - Petrom - Pandora - Cartier Locuinte | 05:30
Petresti - Crang Petresti - Mircestii noi - Balta Ratei -
Mircestii Vechi - Radulesti

RETUR: Radulesti - Mircestii Vechi - Balta Ratei - Mircestii | 95:30
Noi - Crang Petresti - Cartier Locuinte Petresti - Pandora 06:00
- Lidl - Vranco - Colegiul Cuza - Teatru - Caserie ENET -
Gradina Publica - Centru Alcor - Muzeu - Liceul Economic
- Gara

20:00
19:15

20:45
20:00

Cele 20 trasee principale sunt reprezentate grafic in figura urmatoare:
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Fig. 2.18. Liniile de autobuze, TRANSPORT PUBLIC SA

Parcul de vehicule al operatorului TRANSPORT PUBLIC SA este format din 45 de
autobuze, cu urmatoarele caracteristici:
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- 10 autobuze BMC cu 67 locuri (25 locuri pe scaune, 42 locuri in picioare) cu o
dimensiune de 9.1 metri, iar ca si an de fabricatie din 2007 exista 4 autobuze din
2008 - 6 autobuze.

- 4 autobuze AUTOSAN cu 51 locuri (19 locuri pe scaune, 32 locuri in picioare) cu o
dimensiune de 7.3 metri, iar ca si an de fabricatie sunt toate din 2006

- 12 autobuze ISUZU CITIBUS cu 22 tocuri {12 locuri pe scaune, 10 in picioare) cu o
dimesniune de 5.8 metri, iar ca si an de fabricatie 4 autobuze sunt din 2013, iar
restul de 8 autobuze sunt din 2014.

- 5 autobuze 1SUZU NOVOCITI cu 61 locuri (24 locuri pe scaune, 37 in picioare) cu o
dimensiune de 8.1 metri, iar cai si an de fabricatie sunt toate din 2014.

- 4 autobuze KARSAN ATAK cu 61 locuri (24 locuri pe scaune, 37 in picioare) cu o
dimensiune de 8.1 metri, iar ca si an de fabricatie toate sunt din 2017.

- 8 autobuze KARSAN JEST cu 22 locuri (12 locuri pe scaune, iar 10 in picioare) cu o
dimensiune de 5.8 metri, iar ca si an de fabricatie sunt toate din 2015.

- 2 autobuze ROBUS cu 46 locuri (18 locuri pe scaune, iar 38 in picioare), cu o
dimensiune de 7.8 metri, iar ca si an de fabricatie sunt ambele din 2007.

- Toate autobuzele au dotdri pentru accesul persoanelor cu dizabilitati, GPS,
Computer de Bord si 1 validator.

Tarifele de céaldtorie pentru operatorul TRANSPORT PUBLIC SA sunt urmatoarele:

- Costul unei calatorii: 2 lei, pe raza municipiului Focsani

- Costul abonamentelor: 50 lei, abonament nominal cu 30 calatorii, pe raza
municipiului Focsani
In conformitate cu prevederile legale aflate in vigoare, dar si cu politica Consiliului

Local al municipiului Focsani de sprijinire a unor categorii sociale cu venituri mici,
beneficiaza la aceasta data de gratuitati la serviciul de transport public local categoriile

de persoane prezentate in tabelul de mai jos.

Tab. 2.15. Categorii sociale subventionate pentru transportul public

Categorii sociale Modalitatea de acordare a | Baza legala de
protectiei sociale (procentul | acordare a subventiei
de reducere}

subventionate

Persoane cu handicap  si | Abonament lunar fara | Lesea  448/2006  privind

insotitorii acestora /gratuitate | {imits de calitorii / |Protectia  si  promovarea
pe transportul public, pentru | reducere 100% drepturilor persoanelor cu
persoanele cu domiciliul n handicap.

Focsani HCL Focsani 100/2017

HCL Focsani 219/2020

Pensionari de drept, fara limita | Abonament lupar cu 20 .

de Varst3, cu pensie net lunari | cilatorii / reducere 100% | HCL Focsani 216/2019,
de pana la 1450 lei HCL Focsani 22/2018
inclusiv/gratuitate pe HCL Focsani 219/2020
transportut  public,  pentru
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persoanele cu domiciliul in

Focsani

Veterani de razboi, vaduve de
razboi, eroii si urmasii revolutiei
de la 1989, fostii detinuti
politici, persecutati politic din
motive etnice si alte categorii de

lunar  fard
calatorii  /

Abonament
limita de
reducere 100%

Legea 44/1994 republicata
privind veteranii de razboi,
precum si unele drepturi ale
invalizilor si vaduvelor de
razboi;

persoane stabilite prin legi
speciale/gratuitate pe Legea 341/2004 a
transportul  public,  pentru recunostintei fatd de eroii
persoanele cu  domiciliul in martiri si luptatorii care au
Focsani contribuit  la  victoria
revolutiei  roméne  din
decembrie 1989 ;
Decret-Lege nr.118/1990,
republicata privind
acordarea unor drepturi
persoanelor persecutate din
motive politice de dictatura
instaurata cu incepere de la
6 martie 1945;
HCL Focsani 216/2019
HCL Focsani 219/2020
Donatori de sange/reducere | Abonament lunar fara | 4G  1364/2006  pentru
abonament 50%, pentru | limita de calatorii / aprobarea drepturilor si
persoanele cu domiciliul in | reducere 50% obligatiilor donatorilor de
Focsani = .
' sange;
HCL Focsani 216/2019
HCL Focsani 219/2020
Elevii din invatamantul | Abonament  lunar  fard | | oo 172011

preuniversitar de stat, pentru
persoanele cu domiciliul in
Focsani

limita de calidtorii pentru
elevi/reducere 100%

HCL Focsani 100/2017

HCL Focsani  219/2020 cu
modificarile si  completarile
ulterioare
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Statiile de transport public. Dotari

Statiile de transport public sunt utilizate in comun de operatorii de transport public
urban si prezinta nivele diferite de dotare. In statii nu exista sisteme de informare in timp

real pentru calatori.

Tab. 2.16. Lista statiilor de transport public si a dotdrilor corespunzdtoare

=numire stat

Descrie

statie si dot:

POLIVALENTA

are alveola, are adapost statie Euromedia, are afisaj electronic

COMISRIAT are alveola, are adapost statie societate comerciala privata, are
7 afisaj electronic
CAPELA are alveola, nu are adapost statie al Primariei care trebuie
3 daramat, are afisaj electronic
4 CAPELA COOP are alveola, nu are adapost , are afisaj electronic
5 CENTRU ALCOR are alveola, are adapost statie Euromedia, are afisaj electronic
LUKOIL are alveola, are adapost statie DDSP din policarbonat, nu are afisaj
6 electronic
7 FINANTE MOL are alveola, nu are adapost statie , are afisaj electronic
8 FINANTE are alveola, nu are adapost , are afisaj electronic
9 VAMA are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
10 PETROM nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
11 LIDL CUZA VODA are alveola, are adapost statie , nu are afisaj electronic
12 SPITAL are alveola, are adapost statie Euromedia, are afisaj electronic
VRANCO are alveola, are adapost statie societate comerciala privata situat
13 departe de statie, are afisaj electronic
14 LICEUL CUZA nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
15 LICEUL COTEA are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
16 BISERICA CATOLICA are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
17 TEATRU are alveola, are adapost statie Euromedia, are afisaj electronic
18 TRIBUNAL are alveola, nu are adapost statie , are afisaj electronic
19 CASERIE ENET nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
20 2 STEJARI are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
21 POLICLINICA-1 DECEMB Statie nou infiintata
22 POLICLINICA - CUZA VODA ; Statie nou infiintata
GRAND OR nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj
23 electronic
24 PROTOTOPIE nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
ZORILOR 1 nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj
electronic
25
26 ZORILOR 2 nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
27 COLEGH TEHNICE nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
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COLEGI! TEHNICE 2

partea de la blocuri : nu are alveola, nu are adapost statie ,

28 nu are afisaj electronic
29 KAUFLAND 1 are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
30 KAUFLAND 2 are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
31 ANL DEMOCRATIEI 1 nu are alveocla, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
32 ANL DEMOCRATIE| 2 nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
33 AQUA LAND nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
34 OLITEX nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
OBOR are aiveola, are adapost statie DDSP din policarbonat , are afisaj
35 electronic
36 OBOR ZANFIR nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
37 PENNY are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
38 | KAUFLAND MARASESTI nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
39 ODOBEST{-BICAZ Statie nou infiintata
40 | ODOBESTI-MARASESTI Statie nou infiintata
41 PACO BICAZ 1 nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
42 PACO BICAZ 2 nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
43 LONGINESCU-VALCELELE | Statie nou infiintata
44 LONGINESCU-BARSEI Statie nou infiintata
POLITIA MUNICIPALA 1 nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj
45 electronic
46 POLITIA MUNICIPILA 2 nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
47 PASAJ CFR 1 nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
48 PASAJ CFR 2 nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
STATIA 49 Statie noua de construit pe Centura Focsani in zona Sima
49 Bayer
STATIA 50 Statie noua de construit pe Centura Focsani in zona Fan
50 Courier (str. Verde)
STATIA 51 Statie noua de construit pe Centura Focsani in zona vis-a-vis
51 de Fan Courier ( str. Verde )
STATIA 52 Statie noua de construit pe Centura Focsan Statie noua de
construit pe Centura Focsani in zona Fan Courier { str.
52 Verde )
53 STATIA 53 in zona Zanfir Market
STATIA 54 Statie noua de construit pe Centura Focsani in zona vis-a-vis
>4 de Zanfir Market
STATIA 55 Statie noua de construit pe Centura Focsani in zona
35 Dedeman
56 | STATIA 56 Statie noua de construit pe Centura Focsani in zona Interex
57 BUMBAC nu are alveola, nu are adapost statie, nu are afisaj electronic
58 ANL 1 are atveola, are adapost statie Euromedia, nu are afisaj electronic
9 UNIPLAST are alveola, nu are adapost, nu are afisaj electronic
60 UNIVERSITATEA BARITIU | are alveola, nu are adapost , nu are afisaj electronic
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PLOMBA are alveola, are adapost statie SC Transport Public SA situat
61 departe de statie, are afisaj electronic
62 COMPLEX SUD are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
BOCURI M are alveola, are adapost statie societate comerciala privata, are
63 afisaj electronic
64 ENET are alveola, nu are adapost statie, nu are afisaj electronic
65 UNITATI MILITARE are alveola, nu are adapost statie, nu are afisaj electronic
66 BRAILEI UPC are alveola, nu are adapost, are afisaj electronic
67 BRAILEI QUATTRO are alveola, nu are adapost, are afisaj electronic
68 | BRAILEI MAX are alveola, nu are adapost, are afisaj electronic
69 BRAILEI are alveola, are adapost statie Euromedia, are afisaj electronic
70 GARA are alveola, are adapost DDSP, nu are afisaj electronic
71 LICEUL ECONIMIC 1 nu are alveola, nu are adapost, nu are afisaj electronic
72 LICEUL ECONOMIC 2 nu are alveola, nu are adapost, nu are afisaj electronic
73 MUZEU 1 are alveola, nu are adapost, nu are afisaj electronic
74 MUZEU 2 are alveola, are adapost statie Euromedia, nu are afisaj electronic
75 CENTRU nu are alveola, are adapost statie DDSP, are afisaj electronic
76 SPORUL are alveola, nu are adapost , are afisaj electronic
77 TELEKOM are alveola, nu are adapost statie, are afisaj electronic
78 DIRECTIA AGRICOLA nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
79 PANDORA nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
80 | PACO PETRESTI nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
CARTHER LOCUINTE | nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
81 PETRESTI
82 BLOCURI PETRESTI nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
83 CIMITIR EVREIESC nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
84 INTRARE PETRESTI nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
85 IESIRE PETRESTI nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
86 PETREST! nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
87 PETRESTI- FOCSANI NORD | nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
89 CRANG PETREST! are alveola, are adapost statie , nu are afisaj electronic
90 | CASTELUL DE APA nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
91 VRANCEI nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
S0 CIMITIR VRANCE] nu are atveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
91 MARCO nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
92 AFIDEEA nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
93 | OBORUL DE VITE nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
94 TISA 1 nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
95 TISA 2 nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
96 VIILOR 1 nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
97 | VIILOR 2 nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
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98 PLOPILOR 1 nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
99 PLOPILOR 2 nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
100 | SCOALA ION BASGAN 1 nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic
101 | SCOALA ION BASGAN 2 nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic

102 | UNIREA PRINCIPATELOR 1 | nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic

103 | UNIREA PRINCIPATELOR 2 | nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic

104 | COLEGIUL PEDAGOGIC 1 | nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic

105 | COLEGIUL PEDAGOGIC 2 | nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic

106 | SPALATORIA RAL 1 nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic

107 { SPALATORIA RAL 2 nu are alveola, nu are adapost statie , nu are afisaj electronic

Din analiza pozitiilor statiilor de transport public pe reteaua rutierd a Municipiului
Focsani, a fost realizata o harta a gradului de acoperire al acestui mod de transport,
evidentiat in figura urmitoare. In imagine au fost marcate izocronele aferente statiilor de
autobuz. lzocronele reprezinta locul geometric al punctelor egal departate ca timp de
parcurs de fiecare statie, corespunzand in cazul de fata unei raze de 150 metri, distanta
parcursa in 2 minute pe jos, respectiv 300 metri, distantd parcursa in 4 minute pe jos, cu
o viteza medie de deplasare de aproximativ 4,5 km/h.

Fig. 2.19. Gradul de acoperire al liniilor de transport public local

@
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2.3.4. Transportul aerian

A o jan, . cioiului . e
Referitor la accesibilitatea aeriana, la nivelul Municipiului Focsani nu exista un
aeroport. Cel mai apropiat aeroport este "Aeroportul International George Enescu” din

Municipiul Bacau.

Principalele aspecte negative/disfunctionalitati rezultate in urma analizei efectuate
asupra transportului public, a caror remediere trebuie asigurata prin proiectele si masurile
introduse in Planul de Mobilitate Urband Durabila al Municipiului Focsani sunt

urmatoarele:

- Eficienta redusa a transportului public urban, datoritd necorelrii graficului de
circulatie si al capacitatii mijloacelor de transport public utilizate cu cererea
de transport public reala

- Procentul redus de calatorii utilizand transportul public
- Existenta unor zone neacoperite de traseele de transport public
- Lipsa informatiilor in timp real asupra transportului public

- Inexistenta unor statii intermodale, care si faciliteze transferul intre alte
moduri de transport si transportul public

- Inexistenta solutiilor alternative de mobilitate si integrarea acestora cu
transportul public

- Lipsa de coordonare intre principalii operatori de transport.

- Gradul de atractivitate redus al transportului public

Transportul de marfa pe teritoriul Municipiului Focsani se desfasoara cf. HCL
nr.396/2016 privind reglementarea circulatiei rutiere pentru autovehiculele de transport
marfuri cu masa maxima autorizatd mai mare de 3,5tone exceptind mijloacele de
transport in comun pe raza municipiului Focsani.

Conform acesteia, se reglementeaza circulatia rutiera pentru autovehiculele de
transport marfuri cu masa maxima autorizatd mai mare de 3,5 tone, exceptand mijlocele
de transport in comun, pe raza municipiului Focsani, conform urmatoarei liste care face

parte din prezenta hotarare:

- Din soseaua de Centura DN2/E85, intrd in Municipiul Focsani prin intersectia
cu sens giratoriu a arterelor de circulatie DN2/E85-DJ 204E si strada uza Voda
- continua pe strada Cuza Voda - strada Marasesti -traverseaza podul de peste
magistrala CFR - continua pe strada Dionysos - strada Anghel Saligny - strada
1 Decembrie 1918, strada Brailei pana la intersectia strada Brailei cu DN2/E85,
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precum si pe urmatoarele stréazi: Strada Viilor, strada lon Neculce, strada Piata
Obor, strada Vrancei, strada Odobesti, strada Bicaz, strada Milcov si fundatura
Vilcele.

- Aprobarea statiilor PECO, a depozitelor de materiale de constuctii sau a
depozitelor cu produse alimentare care au locatii pe arterele de circulatie
unde accesul mijloacelor de transport cu masa maxima autorizatd mai mare
de 3,5 tone este restrictionat, putandu-se efectua numai pe timp de noapte
intre orele 22:00 - 06:00, in baza unui aviz solicitat de agentul economic de la
Primdria municipiului Focsani, cu plata unei taxe speciale de acces. in cazuri
exceptionale, care vor fi definite prin Dispozitia Primarului municipiului
Focsani, accesul autovehiculelor de transport marfuri cu masa maxima
autorizatd mai mare de 3,5 tone va fi permis pe tot intervalul orar al zilei, cu
plata unei taxe speciale de acces aferenta.

- Aprobarea instituirii unor taxe speciale de acces, functie de grupa de
clasificare a autovehiculului de transport, dupa cum urmeaza:

» pentru autovehicule cu masa. maxima autorizata cuprinsa intre 3,5
tone si 5 tone taxele de acces vor fi de 10 lei/luna si 100 lei/an

» pentru autovehicule cu masa maxima autorizata cuprinsa intre 5
tone si 7,5 tone taxele de acces vor fi de 20 lei/luna §i 200 lei/an

= pentru autovehicule cu masa maxima autorizata cuprinsa intre 7,5
tone si 12 tone taxele de acces vor fi de 30 lei/tuna si 300 lei/an

* pentru autehicule cu masa maxima autorizata mai mare de 12 tone
taxele de acces vor fi de 50 lei/luna si 500 lei/an

- Aprobarea instituirii unor taxe speciale de acces pentru cazurile exceptionale,
functie- de grupa de clasificare a autovehiculului de transport, dupa cum

urmeaza:

» pentru autovehicule cu masa maxima autorizata cuprinsa intre 3,5
tone si 5 tone taxele de acces vor fi de 15 lei/luna si 130 lei/an

= pentru autovehicule cu masa maxima autorizata cuprinsa intre 5
tone si 7,5 tone taxele de acces vor fi de 30 lei/luna si 300 lei/an

= pentru autovehicule cu masa maxima autorizata cuprinsa intre 7,5
tone si 12 tone taxele de acces vor fi de 45 lei/luna si 450 lei/an

» pentru autovehicule cu masa maxima autorizata mai mare de 12
tone taxele de acces vor fi de 75 lei/luna si 750 lei/an

- Se interzice descarcarea/illcarcarea marfurilor ill intervalul orar 22,00- 06,00
daca punctele de descarcare/lncarcare ale societatilor comerciale sunt
amplasate la o distanta mai mica de 1.00 metri de cea mai apropiata locuinta.
Face exceptie aprovizionarea cu lapte proaspat si produsele de panificatie. In
acest caz aprovizionarea se va face cu autovehicule cu masa maxima autorizata

de 3,5 tone.
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Traseele pe care este permisd circulatia autovehiculelor de transport marfa sunt
evidentiate pe harta de mai jos.

Fig. 2.20. Trasee pe care este permisd circulatia vehiculelor transport marfd cu masa > 3,5 tone

Autovehiculele carora le este permis accesul fara plata taxelor speciale sunt
vehiculele care apartin:

- Inspectoratului pentru Situatii de Urgenta Focsani
- Inspectoratutui Judetean de Politie Focsani
- Inspectoratului de Jandarmi Judetean Focsani

in scopul devierii traficului greu de tranzit, astfel incat s& nu incarce suplimentar
reteaua rutiera interioara a municipiului, deplasarea acestui tip de vehicule se realizeaza
pe urmatoarele variante: pentru legatura intre intrarile/iesirile din SV, V, NV, N se
utilizeaza varianta ocolitoare E85.

Din chestionarul asupra problemelor generale legate de mobilitate, perceptia
cetatenilor asupra vehiculelor de transport marfa este urmatoarea: doar 38% dintre
respondenti considera traficul greu ca fiind una dintre principalele probleme de trafic din
Municipiul Focsani.

| 68 ]
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Municipiul Focsani detine o dimensiune optima pentru deplasari pietonale si velo,
acest aspect rezultand traversarea orasului in mai putin de 55 de minute pe jos, respetiv
9 minute cu masina

Municipiul Focsani are o lungime de 4,7 km pe axa Nord-Sud si 2,8 km pe axa est-
vest. In momentul actual municipiul Focsani nu detine infrastructurd pentru ciclisti, in
schimb configurantia tramei stradale permite amenanjarea unei retele de piste si benzi
pentru biciclete. Dimensiunea optima a orasului si relieful care nu prezintd pante
accentuate pe teriotoriul intravilan al municipiului face favorabila conturarea de trasee
de piste de biciclete care sa asigure legatura intre principalele locuri de interes.

Insuficienta infrastructurii specifice deplasarilor cu bicicleta, face ca acest mod de
deplasare sd aibd o cotd modala, rezultatd in urma sondajelor realizate in procesul de
culegere a datelor, de doar 1% din totalul deplasarilor. Detalii legate de scopul acestor
deplasari vor fi furnizate in capitolul dedicat procesului de culegere a datelor.

Este evident ci realizarea unei infrastructuri corespunzatoare pentru deplasarile cu
bicicleta, crearea conditiilor de siguranta si oferirea de servicii suplimentare pentru
utilizatorii acestui mod de deplasare vor conduce la cresterea ponderii mersului cu
bicicleta in repartitia modala a deplasarilor.

In prezent sunt previzute proiecte care vor avea un impact semnificativ asupra
cresterii cotei modale a deplasarilor cu bicicleta, respectiv:

"Resistematizarea infrastructurii de transport la nivelul Municipiului Focsani in
vederea cresterii atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor cu transportul public,
cu bicicleta si pietonale”

- ,Implementare sistem bike-sharing in Municipiul Focsani”

Statiile de preluare si predare a bicicletelor (sistemul alternativ de mobilitate
urband) vor trebui s acopere intreaga suprafatd a orasului si sa fie accesibile tuturor
categoriilor de cetdteni. Sistemul de mobilitate alternativa trebuie sa fie integrat cu
sistemul de transport public, astfel incat sa poti regasi o statie de biciclete in proximitatea
unei statii de autobuz principale, in proximitatea zonelor pietonale, in parcarile publice
park-and-ride, in terminalele intermodale, in parcuri §$i zone de maxim interes pentru
cetdteni. Punerea la dispozitia cetatenilor a unui sistem de mobilitate urbana - bike-
sharing - va genera reale beneficii, atat pentru viata comunitatii, cat si pentru mediu.

Mersul pe jos reprezinta una dintre optiunile fundamentale ale mobilitatii, oferind o
serie de avantaje: este ieftin, fard emisii, nu utilizeaza combustibili, ofera beneficii
pentru sanatate, este la fel de accesibil, indiferent de venituri.

Reteaua de transport rutier a Municipiului Focsani este prevazuta cu trotuare pentru
deplasarea pietonilor. De asemenea, in oras exista zone pietonale de recreere/agrement,
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reprezentate de parcuri, piete, zona centrala. Extinderea si modernizarea spatiilor
pietonale constituie una dintre strategiile esentiale pentru atingerea obiectivului de
mobilitate urbana durabila.

n ceea ce priveste problemele de siguranta pentru modurile de transport analizate
in acest subcapitol, principalele deficiente sesizate sunt urmatoarele:

- Necesitatea credrii infrastructurii specifice pentru deplasarea cu bicicleta, care
si sporeascad nivelul de sigurantd al celor care utilizeaza acest mod de
deplasare. Asigurarea semnalizarii rutiere statice si dinamice pentru biciclisti,
inclusiv in intersectiile semaforizate.

- Oferirea de facilitati suplimentare (ex. bike-sharing, rasteluri pentru biciclete
etc.) care sa creascd gradul de atractivitate al deplasarilor cu bicicleta

- Necesitatea reabilitarii si degajarii trotuarelor de vehiculele parcate
neregulamentar.

- Extinderea zonelor pietonale

- Crearea unei retele care si asigure conexiunea intre infrastructura rutiera
pentru deplasdrile cu bicicleta si zonele pietonale

~ Abordarea integratd a transportului public si tinderea catre un concept de
,,mobilitate ca un serviciu”.

Referitor la deplasarea persoanelor cu mobilitate redusd, pot fi sesizate urmatoarele
aspecte:

- Toate mijloacele de transport care efectueaza transport public de calatori pe
bazi de grafic respectd prevederile art.64 din Legea nr. 448/2006 privind
accesul neingradit al persoanelor cu handicap la transport si calatorie.

- In parcérile din municipiu sunt prevdzute locuri speciale pentru persoane cu
dizabilitati, semnalizate ca atare.

O posibild imbunatatire a conditiilor de circulatie pentru persoanele cu mobilitate
redus3, care sa fie asiguratd prin masurile incluse in PMUD este realizarea de coborari in
panti ale trotuarului (rampe speciale de acces), pana la nivelul carosabilului, pentru a
permite traversarea facild de catre persoane cu mobilitate redusa (carucioare etc.)

Printre mijloacele alternative de mobilitate se numara si autovehiculele electrice
sau hibride. Desi in municipiu existd infrastructurd pentru alimentarea acestora, numarut
de statii de alimentare trebuie suplimentat, pe masura cresterii numarului de vehicule.

Se recomandi instalarea de sisteme de alimentare a autovehiculelor electrice sau
hibride in principalele zone de interes din municipiu, inclusiv in parcarile park-and-ride.
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In Municipiul Focsani, organizarea i controlul traficului sunt realizate prin
reglementari pe baza indicatoarelor de circulatie si a marcajelor rutiere (semnalizare
rutierd statica) si prin reglementari prin semaforizare (semnalizare rutiera dinamica).

Conform datelor primite de la Prim&ria Municipiului Focsani, intersectiile si trecerile
de pietoni semaforizate sunt cele mentionate in tabelul urmator.

Tab. 2.17. Amplasamentul intersectiilor semaforizate

Denumirea Intersectiei

Calea Moldovei - Magura - strada Suraii

Bd. Bucuresti - Alea Stadionului

Bd. Unirii - Unirea Principatelor - Mr. Ghe Pastia
Dimitrie Cantemir - Cezar Boliac - Cuza Yoda
Mr. Ghe, Pastia - Bucegi - Cuza Voda

Cuza Voda-Mihai Eminescu-Comisia Centrala
Cuza Voda-Marasesti

Marasesti - Fraternitatii

Semafoare pietonale pe Republicii la magazin Milcov
Bd. Unirii - Stefan cel Mare

Localizarea acestora in reteaua rutierd a Municipiului Focsani este prezentata in
harta de mai jos.
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Fig. 2.21. Localizarea intersectiilor si trecerilor de pietoni semaforizare, 2021
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Sistemul de semaforizare utilizat nu are o eficienta suficienta pentru a asigura
cresterea fluentei traficului pe arterele pe care este implementat, mai ales in orele de
varf, neavand capacitatea de a culege date in timp real asupra volumelor de trafic
existente si de a adapta parametrii de semaforizare in consecinta.

O altd modalitate de crestere a sigurantei circulatiei si a fluentei traficului o
constituie sensurile giratorii. Lista principalelor sensuri giratorii din Municipiul Focsani

este prezentatd in tabelul urmator:

Tab. 2.18. Amplasamentul principalelor sensuri giratorii, 2021

Nr. | Denumirea intersectiei

Nr.

Denumirea intersectiei

1 Decembrie 1918 - Anghel Saligny - Bd.

—_—

Indepententei - Marasesti - Vrancei

12 | Anghel Saligny - Cotesti - Vilcele

14

1 DN2- Brailei
Bucuresti
2 DN2 - Carrefour Bd. Unirii - Republicii - Independentei
3 DN2 - Cuza Voda Repubticii - Cuza Voda
4 Brailei - 1 Decembrie 1918 Republicii - Garii - Tabacari
5 Brailei - Bucegi 10 | Vilcele - Longinescu
1

Moldova - Mdgura - Comisia Centrala

13 | Moldova - Magura - Comisia Centrala

15

Independentei - Cernei - Penes Curcanul

Fig. 2.22. Localizarea sensurilor giratorii, 2021
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in ceea ce priveste stationarea, asa cum s-a mentionat anterior, in Municipiul Focsani
nu este implementat niciun sistem inteligent de transport pentru monitorizarea spatiilor
de parcare/semnalizarea si informarea asupra locurilor libere sau pentru taxare

automata.

Proiecte propuse/in curs de implementare

Proiectul ,Implementare sistem management inteligent al traficului in Municipiul
Focsani” se afld in curs de executie, cuprinzand urmatoarele tucrari:

« Inlocuirea/modernizarea echipamentelor din intersectiile si trecerile de pietoni
semaforizate incluse in proiect, dupa caz

« Implementarea de noi intersectii si treceri de pietoni semaforizate pe cele 3 axe de

deplasare:
o Axa principala sud- nord Bulevardul Unirii - Bulevardul Independentei

o Axa secundard sud - nord Strada Bucegi - Strada Cuza Voda
o Axa secundara est - vest Strada Marasesti - Strada Cuza Voda

 Implementarea sistemului de asigurare a prioritatii pentru vehiculele de transport
public in locatiile semaforizate

« Implementarea sistemului de camere video de monitorizare in toate intersectiile si
trecerile de pietoni semaforizate incluse in sistem

« Implementarea panourilor VMS si a camerelor LPR in cele 6 locatii selectate

« Instalarea Centrului de comanda si control integrat
« Realizarea retelei de comunicatii
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Complexitatea zonelor functionale din punct de vedere al mobilitatii durabile a fost
analizatd urmarind aspecte precum:
(i) cererea manifestata pentru modurite de transport public;
(ii)  densitatea pietonilor;
(ili)  Parcarea autovehiculelor utilizate pentru deplasarile specifice transportului
privat;
(iv)  siguranta si securitatea cetatenilor in spatiul public;

Astfel, au fost identificate ca zone cu nivel ridicat de complexitate zona centrala in
care se desfasoara activitati administrative si comerciale si zonele intermodale
reprezentate de Piata Garii Focsani, care reprezintd nodul intermodal intre calatoriile
regionale (pe distantd lungd) efectuate cu trenul si cele locale si Autogara Nord,
principalul punct de transfer intre transportul judetean, regional si local.

ZONA CENTRALA
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Zona centrala reprezintd o zona cu nivel
ridicat de complexitate din punct de vedere al
mobilitatii urbane durabile. Zona, reprezentata in
figura alaturata, este delimitatd de B- dul Unirii, B-
dul Independentei, Str. Greva de la Grivita, Str.
Mare a Unirii, Str. Mihail Kogalniceanu, Str. Maior
Gh. Pastia.

Zona centrala se constituie ntr-un punct
important de atragere a deplasarilor, reprezentand
axul administrativ si comercial al orasului, cu un
puternic accent istoric si cultural in partea de sud,
unde este localizat complexul arhitectural ,Piata
Unirii”.

La nord de Piata Unirii este localizat polul de
atractivitate reprezentat de zona comerciala, Piata
Moldovei. Densitatea ridicata a fluxului de pietoni o
transforma intr-o zona cu complexitate ridicata din
punct de vedere al mobilitatii, al carei potential
trebuie ridicat prin amenajari urbanistice si
peisagiste, corelate cu masuri privind cresterea
atractivitatii si accesibilitatii.

PIATA GARH

Piata Garii reprezinta principalul nod intermodal pentru transportul de calatori in
Municipiul Focsani, reprezentand punctul de legatura dintre transportul de lunga distanta,
pentru care se utilizeaza preponderent modul feroviar si transportul local prezent prin
liniile de autobuz ce asigura legatura cu teritoriul urban si periurban.

Statia de cale ferata Focsani este amplasatd pe linia magistrald 500 Bucuresti -
Suceava - Vicsani, care este inclusa in reteaua TEN-T centrala.

La nivel local, conectarea acestei piete la reteaua de transport public printr-o statie
care deserveste linii de autobuz care ajung in toate cartierele orasului, i asigura o buna
accesibilitate teritoriala prin intermediul transportului public.

AUTOGARA NORD
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Autogara Nord reprezinta un
punct de plecare/sosire pentru
toate traseele de transport
judetean asociate Municipiului
Focsani, care constituie polul
judetean de transport.

Tindnd cont de acoperirea
relativ redusa a retelei de
transport feroviare in  jurul
Municipiului Focsani, transportut
public judetean raméne o optiune mai accesibila pentru utilizatorii
consecintd, este necesara cresterea atractivitatii si confortului deplasarilor prin utilizarea
acestui serviciu public, inclusiv prin asigurarea transferului intermodal intre diferitele

moduri de transport.

~

acestuia. In




3.1.1, Prezentare generala

Planul integrat de mobilitate urbana durabila al Municipiului Focsani are la baza un
model de transport, creat pe baza analizelor realizate asupra situatiei existente si a
datelor obtinute in urma procesului de colectare a datelor.

Un model de transport constituie o reprezentare computerizata a circulatiei
persoanelor, marfurilor si vehiculelor, in cadrul sistemului de transport. Modelul de
transport este dezvoltat pentru o anumitad arie de studiu, care este impartita in unitati
teritoriale, denumite zone.

Modelul de transport are rolut de a crea o imagine a modului in care comportamentul
de calatorie, modelele de calatorie si solicitarile vor reactiona in timp la schimbari de
politici de transport, infrastructura sau servicii, la variatii ale nivelului populatiei sau la
schimbari ale distributiei spatiale a acesteia, la schimbari socio-economice.

Un model de transport trebuie sa reprezinte, la un nivel acceptabil, situatia existenta
a transportului In ceea ce priveste cererea de calatorii si conditiile de exploatare. Aceasta
este masuratd in materie de moduri de calatorie, numar de vehicule pe refea, timp de
calatorie si localizare si amplitudine a fenomenului de congestie.

Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu privire
la tiparele de calatorie existente si va fi utilizat la evaluarea proiectelor individuale
propuse, cat si pentru evaluarea intregului plan general de mobilitate.

Pentru elaborarea Planului de mobilitate urbana al Municipiului Focsani a fost folosit
un model de transport simplu, avand la baza programele software Synchro si SimTraffic,
si matrice de calcul pentru estimarea generarii si atragerii deplasarilor, distributiei intre
zone si distributiei intre modurile de transport.

Synchro este o aplicatie de analizd macroscopica si optimizare a traficului, avand la
baza metodologia Highway Capacity Manual (metodele 2000 si 2010) pentru intersectii
semnalizate si sensuri giratorii.

SimTraffic este o aplicatie software de microsimulare a traficului, care permite
inclusiv modelarea vehiculelor individuale. Cu ajutorul SimTraffic pot fi modelate
intersectii semaforizate si nesemaforizate, precum si sectiuni de drum cu autovehicule,
camioane, pietoni si autobuze.

Cu ajutorul pachetului software descris anterior, pe baza evolutiei fluxurilor de trafic
in diferitele scenarii analizate, vor fi furnizate informatii comparative asupra urmaterilor
parametri:
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- Viteza medie de circutatie

- Intarzierea medie la tranzitarea retelei

- Nivel de serviciu al intersectiilor (respectiv gradul de congestie a traficului)

- Consum totat de combustibil

- Emisii CO; (total retea)

Analiza comparativd a parametrilor indicati permite evaluarea impactului
proiectelor/pachetelor de proiecte implementate, pentru fiecare dintre scenariile si anii
de prognoza care vor fi descrise in alta sectiune a documentului.

Matricele reflectdnd cererea de transport, distributia pe zone de origine/destinatie
si pe moduri de transport, sunt realizate pentru orele de varf AM si PM, determinate pe
baza rezultatelor procesului de colectare a datelor. De asemenea, matricele de calcul au
fost utilizate pentru realizarea prognozelor si modificarilor aparute in diferitele scenarii
si ani de prognoza avuti in vedere pentru elaborarea PMUD.

Tn ceea ce priveste traficul de traversare a zonei urbane, au fost utilizate rezultatele
anchetelor 0/D realizate in cadrul procesului de colectare a datelor, integrate cu datele
rezultate din recensamantul de circulatie in punctele respective.

Modelul de transport a fost utilizat pentru:

- Evaluarea situatiei existente, prin:

C

Identificarea cererii legate de vehicule si pasageri si a conditiilor
operationale privind sistemul de transport.

Scopul deplasarilor, originea si destinatia acestora.
Distributia calatoriilor pe ore de varf si ca medie zilnica

Alegerea modala: modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe moduri de
transport

Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul retelelor de
transport, landu-se in considerare capacitatea sectiunilor de retea si
disponibilitatea serviciilor de transport public.

Identificarea problemelor existente, prin localizarea punctelor/arterelor
care prezinta congestii de trafic sau timpi mari de asteptare

- Realizarea de prognoze asupra mobilitatii pentru anii de perspectiva stabiliti,
pe baza datelor si proiectiilor demografice si economice (proiectii referitoare
la populatie, gospodarii, ocuparea fortei de munca si detinerea de autoturisme
etc.) si a cererii de mobilitate pentru anul de prognoza.

- Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/masuri de mobilitate, a unor
pachete de proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind
mobilitatea si accesibilitatea, prin:

778 ]
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o Asistenta in realizarea scenariului optim pentru anumite proiecte, prin
care se urmaresc criterii specifice, cum ar fi eliminarea congestiilor de
trafic, cresterea vitezei medii de circulatie etc.

o Evaluarea impactului pe care un proiect/masura sau un pachet de
proiecte/masuri propuse il au asupra fluxurilor de transport din retea,
prin prisma modificarii parametrilor selectati: timp de caldtorie, viteza
medie de circulatie, emisii de noxe, consum de combustibil etc.

o Evaluarea impactului asupra numarului de utilizatori ai transportului
public, ca urmare a unor schimbari de rute, orar de circulatie, cresterea
vitezei medii, imbunatatirea calitatii serviciilor etc.

o Evaluarea modificarilor asupra alegerilor modale.

o Compararea unor alternative de proiect si asistenta in alegerea variantei
optime, in vederea atingerii parametrilor selectati.

o Extragerea de informatii pentru elaborarea studiului de impact asupra
mediului.

3.1.2.  Acoperirea spatiala

Pentru necesitatile de modelare ale prezentului plan strategic, aria de studiu
considerata este formata din intravilanul Municipiului Focsani. Aria de studiu a fost
divizata in 42 zone interioare, pentru analiza fluxurilor de intrare/iesire in zona analizata.
Prezentarea grafica a zonelor de studiu este realizata in capitolul 3.4.

3.1.3. Acoperirea temporala

Ca urmare a analizei masuratorilor de trafic au rezultat intervalele orare
corespunzatoare varfurilor de trafic, respectiv:

~ Ora de varf de dimineata (07.30 - 08.30)
- Ora de varf de dupa-amiaza {16.15 - 17.15)

Modelarea a fost realizatd pentru ora de varf de dimineatd, considerata situatia cea
mai defavorabila din punct de vedere al traficului, in acest interval fiind inregistrat un
numar de calatorii de aproape 3 ori mai mare decat media zilnica.

3.1.4.  Anii de referinta
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Anul de baza pentru care a fost realizat modelul de transport este anul 2020.

Anii de perspectiva pentru care au fost realizate prognoze pentru scenariile aplicate
(detaliate in capitolele urmatoare), in functie de perioada de implementare a proiectelor
si masurilor incluse in acestea, sunt:

- Anul de prognoza pe termen mediu: 2027

- Anul de prognoza pe termen lung: 2035.

3.2.1. Date colectate

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezinta un proces complex, acesta stand
ta baza fundamentarii analizei situatiei existente, precum si a identificarii si definirii
probtemelor, ambele etape intermediare obligatorii pentru identificarea pachetelor de
masuri si stabilirii listei de proiecte.

Activitatea de colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport pentru
Municipiul Focsani a inclus urmatoarele:

- Analiza documentelor existente: Planul Urbanistic General, Strategia de
Dezvoltare Locald a Municipiului Focsani 2021-2027, studii de trafic anterioare,

alte documente semnificative.
- Chestionar online asupra problemelor de mobilitate
- Anchete la domiciliu
- Anchete origine-destinatie
- Recensaminte de trafic
- Contorizari ale calatorilor din transportul public/biciclisti

De asemenea, pentru realizarea, calibrarea si validarea modelului de transport
pentru Municipiul Focsani, precum si a ruldrii modelului pentru anii de prognoza 2027 si
2035, au fost utilizate date statistice, referitoare la:

- Date socio-demografice: repartitia populatiei pe strazi/cartiere
- Date privind infrastructura rutiera

o Harta

o Clasificarea retelelor de drumuri si capacitatea de circulatie
- Date privind reglementarile de circulatie

o Sensuri unice, viraje permise, prioritati etc.

o Planuri de semaforizare, diagrame de semaforizare
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- Date privind transportul public urban:

o Rute acoperite de transportul public urban

o Orare de circulatie

o Frecventa de circulatie a vehiculelor de transport public

o Tarife, bilete vandute/linie

o Informatii asupra parcului de vehicule

- Date privind transportul public peri-urban:

o Rute acoperite de transportul public peri-urban

o Grafice de circulatie

o Capacitatea de circulatie a vehiculelor de transport

3.2.2. Date socio-demografice

Tn vederea stabilirii esantionului de populatie necesar a fi chestionat pentru fiecare
zona inclusa in model, precum si pentru integrarea rezultatelor obtinute, au fost obtinute
informatiile referitoare la repartitia populatiei pe strazi, dupa care a fost realizat un

centralizator cuprinzand repartitia procentuald a populatiei totale pe zone.

Tab. 3.1. Distributia populatiei pe zone de trafic

Nr. zond Total zona % din total populatie
1 60 0,07%
2 68 0,07%
3 15 0,02%
4 147 0,16%
3 3.117 3,41%
6 1.809 1,98%
7 838 0,92%
8 0 0,00%
9 3 0,00%
10 17 0,02%
11 27 0,03%
12 15.885 17,36%
13 0 0,00%
14 0 0,00%
15 1.119 1,22%

8]




i . - - - s C . .
i Planut de mobilitate urbana durabila al Municipiului Focsant 2021 - 2027 [

16 173 0,19%
17 434 0,47%
18 248 0,27%
19 8.192 8,95%
20 8.048 8,80%
21 11.583 12,66%
22 2.479 2,71%
23 738 0,81%
24 989 1,08%
25 7.278 7,96%
26 7.996 8,74%
27 4.101 4,48%
28 4.793 5,24%
29 6.111 6,68%
30 1.787 1,95%
31 320 0,35%
32 0 0,00%
33 0 0,00%
34 635 0,69%
35 74 0,08%
36 278 0,30%
37 0 0,00%
38 23 0,03%
39 0 0,00%
40 1.586 1,73%
4 510 0,56%
42 0 0,00%
TOTAL 91481 100,00%
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_'3.2.3. Date 'réfer'i't'éafe '!a' co'm'p'ortafﬁ'ehtu! de deplasare

PROCEDURA DE COLECTARE A DATELOR

Datele referitoare la comportamentul de deplasare, cum ar fi rata de generare a
calatoriilor pe categorii de persoane si activitati, parametri privind distributia spatiala a
calatoriilor, alegerea modala, scopul calatoriei, intervale orare si alte informatii, au fost
obtinute prin anchetele desfasurate ta domiciliu si chestionar on-line asupra problemelor
de mobilitate si a optiunilor cetatenilor asupra modului de deplasare.

Anchetele la domiciliu au fost desfasurate in lunile octombrie-noiembrie 2020, pe un
esantion reprezentand 1,1% din totalul populatiei, astfel incat sa reflecte mobilitatea
cetatenilor in zilele lucrdtoare. Prin metodologia folosita, cetatenii au fost solicitati sa
furnizeze informatii asupra calatoriilor efectuate in ziua precedenta, pentru un interval
de 24 ore. Prin informatiile obtinute din formularul utilizat, s-au obtinut date care sa
sigure legatura necesara intre caracteristicile socio-economice ale populatiei din arealul
de studiu si comportamentul de célatorie al cetatenilor. Esantionul realizat a fost astfel
distribuit incat sa fie reprezentativ si s asigure o reprezentare proportionala a populatiei
din fiecare dintre cele 42 zone atribuite modelutui de transport.

Prin utilizarea chestionarului on-line, care a fost completat de un procent de
aproximativ 0,1% dintre cetateni, au fost obtinute informatii asupra numarului de
deplasari, problemelor percepute de cetateni in ceea ce priveste mobilitatea, solutii
optime pentru imbunatatirea situatiei, modul de transport preferat, in cazul in care
aceasta optiune ar prezenta o calitate suficienta, aprecieri asupra transportului public, si
altele. Aceste informatii au fost utilizate atat in completarea datelor obtinute din
celelalte surse, in cadrul procesului de colectare a datelor, cat si pentru rafinarea
estimarilor realizate asupra impactului implementarii diferitelor scenarii, in anii de
referinta si de prognoza.

Din analiza datelor obtinute prin procesul descris anterior, au fost elaborate statistici
si au fost determinate probabilitati de distributie matriceald a deplasarilor, precum si
informatii referitoare la principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor si marfurilor, in
ceea ce priveste:

- Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul calatoriei

- Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor

- Principala problema intampinata in timpul deplasarilor efectuate in interiorut
orasului

- Durata medie a calatoriilor efectuate de catre cetatenii municipiului Focsani

- Distantele medii parcurse de pietoni si biciclisti

- Principalele tipuri de infrastructura si facilitati care ar trebui
create/modernizate/dezvoltate

-~ Modul de deplasare preferat

- Principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor, la nivelul orasutui

- Principalele probleme legate de mobilitate
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- Evaluarea sistemului de transport public de catre participantii la interviuri
- Sunt cetatenii municipiului Focsani dispusi sa renunte la autoturismut personal?
Daca da, in ce conditii si in favoarea cdrui mod de transport alternativ?

Statisticile rezultate au fost utilizate ca date de intrare in cadrul Modelului de
Transport.
REZULTATELE PROCESULUI DE COLECTARE A DATELOR

Numar deplasari/zi

Numarul total de deplasari zilnice rezultat in urma analizei interviurilor la domiciliu
este prezentat in graficul de mai jos.

Numar deplasari/zi

1 depi 2 depl 3 depl 4 dept 5 depl sau mai
multe

Nr.mediu deplasirifzi = 2,20

Fig. 3.1. Distributia in functie de numdrul de deplasdri/zi, 2020

Valoarea medie a numarului de deplasari zilnice, indiferent de modul de deplasare,
a fost estimata la 2,2 deplasari/zi.

Distributia deplasarilor in functie de scop / zi

Pe baza interviurilor la domiciliu, a fost estimata distributia deplasarilor in functie
de scopul acestora, rezultatul fiind prezentat in graficul de mai jos.
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Fig. 3.2. Distributia deplasarilor in functie de scopul cdldtoriei, 2020

Dupa cum se observa, ponderea cea mai mare o au deplasarile la/de la munca,
respectiv 57%, urmate de deplasarile pentru cumparaturi si in interes personal. Un alt
scop semnificativ al deplasarilor il reprezinta educatia, inclusiv ducerea copiilor la scoala,
care este de doar 8% din cauza restrictiilor impuse de pandemie, in perioada de efectuare
a interviurilor ta domiciliu.

Distributia orara a deplasarilor

in graficul urmétor este prezentata distributia deplasarilor pe timpul zilei, in functie
de ora, pe toate modurile de deplasare. Din grafic rezulta perioadele de varf inregistrate
pentru traficul general, respectiv intervalul 7:00 - 8:00), pentru dimineata, si intervalul
16:00 - 17:00, pentru dupa-amiaza.

Din corelarea informatiilor reprezentate in graficele anterioare, rezulta o distributie
a deplasarilor in functie de scop si perioada din zi. Analiza acesteia a condus la concluzia
¢ varful de trafic de dimineata este generat majoritar de deplasarile ta munca si educatie
(inclusiv ducerea copiilor la scoala), iar varful de trafic de dupa-amiaza este rezultat ca
urmare a deplasarilor de la munca, spre casa, incluzand deplasarea la cumparaturi
(deplasari inlantuite) sau a deplasarilor de acasa la cumparaturi. De asemenea, se observa
ca varful de trafic de dupa-amiaza este mai mic decat cel de dimineata. Acest lucru se
explica prin faptul ca prima calatorie este inceputa, de obicei, in intervalul orar 07:00 -
08:00, in timp ce calatoriile urmatoare se desfasoara distribuit, la diverse ore din zi.
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Fig. 3.3. Distributia orard a deplasdritor, 2020

Distributia modala a deplasarilor

Pe baza interviurilor la domiciliu si a recensamintelor de circulatie a fost estimata
distributia deplasdrilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat in

graficutl de mat jos.

Distributia modala a deplasarilor

& Mers pe jos

= Bicicleta

= Transport public
= Taxi

& Autoturism, motocicleta,
vehicule marfa

3,1%

Fig. 3.4. Distributia deplasdrilor pe moduri de transport, 2020

Elaborarea unui model corect calibrat al selectiei modurilor asigura functionalitatea
modelului, permitand furnizarea de informatii mai precise pentru procesul decizional de
selectie intre diferitele moduri de transport aflate in concurentd pentru deplasari.
Modelul se bazeazi pe atractivitatea relativa a fiecdrui mod fatd de celalalt. n plus, acest
lucru faciliteazd testarea imbunatatirilor operationale si/sau de infrastructura aduse
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fiecarui mod si permite cuantificarea impacturilor acestora asupra traficului generat
specific unui mod.

Altfel spus, acest model al selectiei modurilor de transport este cel care cuantifica,
spre exemplu, tranzitia utilizatorilor de la masina personala ta transportul in comun in
cazul unor imbunatatiri semnificative aduse acestuia din urma.

De asemenea, ca o consecinta directd, aceasta flexibilitate de evaluare a impactului
unor scheme specifice modurilor imbunatateste semnificativ si evaluarile economice si
financiare care se bazeaza pe rezultatele modelarii.

Durata medie a deplasarilor, in functie de modul de deplasare

Pe baza interviurilor la domiciliu si a recensamintelor de circulatie a fost estimata
durata medie a deplasadrilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat
in graficul de mai jos.

Durata medie a deplasarilor

25,0

20,0

150

16,0

50

0,0
Mers pe jos Bicicleta Autoturism Vehicule Transport Toste
marfa public maodurile

Fig. 3.5, Durata medie de deplasare, in functie de modul de transport, 2016

3.2.4. Date privind voiumul.si structura fluxurilor de trafic

PROCEDURA DE COLECTARE A DATELOR
Datele referitoare ta volumul si structura fluxurilor de trafic au fost obtinute din
urmatoarele surse:
- Contorizari de trafic in 13 puncte, reprezentand intersectii importante din
graful rutier al retelei stradale a Municipiului Focsani
- Anchete origine/destinatie si contorizari de trafic pe cele 8 intrari in
municipiu
CONTORIZARI TRAFIC
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Contorizarile de trafic au fost realizate in decursul zilelor lucratoare, in luna
octombrie a anului 2020.

Pentru 3 dintre intersectiile din interiorul orasului, masuratorile de trafic au fost
facute pentru o durata de 24 ore, iar pentru celelalte 10, pentru o durata de 6 ore (3 ore
corespunzatoare varfului de trafic de dimineata si 3 ore corespunzatoare varfului de trafic
de dupa-amiaza).

Pentru cele 8 puncte in care s-au desfasurat anchetele origine/destinatie,
contorizarile de trafic au fost realizate pe intervale de 12 ore.

Metoda de colectare a datelor a fost una neintrusiva si a constat in filmarea traficului
pentru duratele stabilite, urmata de numararea si clasificarea vehiculelor, prinanaliza
filmelor realizate. Pentru aceastd metoda de contorizare a traficului au fost utilizate
camere video cu suprafata suficientd de stocare, pozitionate astfel incat sa se asigure
vizibilitate continua asupra tuturor vehiculelor care intra si ies din intersectia respectiva,
incluzdnd toate virajele posibile efectuate de acestea. Ulterior, filmarile au fost
vizualizate pe monitoare si operatorii au realizat numararea si clasificarea vehiculelor,
pentru toate directiile posibil de urmat, pe fiecare arterda a intersectiei, Datorita
existentei filmarilor, a caror redare poate fi oprita si reluata, in cazul unor situatii neclare
sau a unui flux ridicat de trafic, metoda ofera rezultate mult mai precise, fata de metoda
realizarii numaratorilor direct in teren Contorizarile de trafic au fost realizate cu
clasificarea vehiculelor in urmatoarele categorii:

- Biciclete

- Motociclete

- Autoturisme

- Taxi

- Autofurgonete

- Microbuze

~ Autobuze interubane

- Camioane si asimilate cu 2 osii

~ Camioane si asimilate cu 3 si 4 osii
- Camioane si asimilate cu 5 si peste 5 osii
- Vehicule speciale

Locatiile in care au fost desfasurate anchetele de circulatie pentru un interval de 3
ore sunt urmatoarele:

1. Strada Anghel Saligny - Bulevardul Bucuresti
Bulevardul Unirii - Strada Unirea Principatelor
Giratoriu Bulevardul Brailei

Giratoriu Carrefour - Calea Moldovei

Intrare SUD dinspre Golesti

Strada Marasesti - Strada Cuza Voda

Strada Marasesti - Bulevardul independentei

® N w A woN

Strada Marasesti - Strada Odobesti
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9. Strada Maior Gheorghe Pastia - Bulevardul Brailei

10. Strada Valcele - Strada Profesor Gheorghe Loginescu

Locatiile in care au fost desfasurate anchetele de circulatie pentru un interval de 24
ore sunt urmatoarele:

1. Strada Cuza Voda - Calea Moldovei

2. Strada Republicii - Bulevardut Unirii

3. Strada Republicii - Strada Cuza Voda

Fig. 3.6. Amplasarea punctelor in care au fost desfdsurate anchetele de trafic, 2020
ANCHETE ORIGINE/DESTINATIE SI CONTORIZARI TRAFIC
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In etapa de culegere a datelor, au fost realizate anchete origine/destinatie in toate
cele 8 puncte principale de penetratie a arealului de studiu, respectiv la intrarile dinspre:
Ramnicu Sarat, Adjud, Braila, Bilesti, Vilcele, Petresti, Odobesti si Strada Vrancei.

Tn procesul de organizare si desfasurare a anchetelor din aceastd categorie au fost

obtinute informatii asupra urmatoarelor aspecte:

~ Locul inmatricularii vehiculului

- Tipul vehiculului (10 categorii)

- Gradul de incarcare al vehiculutui

~ Originea calatoriei

- Destinatia calatoriei

-~ Scopul calatoriei

Fig. 3.7. Amplasarea punctelor in care au fost desfdsurate anchetele origine/destinatie, 2020

Posturile in care a fost realizat sondajul sunt:
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Intrare Nord Focsani dinspre Adjud

- Intrare Nord-Est Focsani dinspre Petresti

- Intrare Nord-Est Focsani dinspre Bilesti

- Intrare Sud-Est Focsani dinspre Braila

- Intrare Sud Focsani dinspre Ramnicu Sarat
- Intrare Nord-Vest Focsani dinspre Vilcelele
- Intrare Nord-Vest Focsani dinspre Odobesti
- Intrare Nord-Vest Focsani pe strada Vrancei

Rezultatele obtinute au fost corelate cu celelalte informatii obtinute prin
desfasurarea procesului de colectare a datelor, fiind relevante in special pentru estimarile
referitoare 1a transportul de marfa, care reprezinta o pondere mai importanta decét in

celelalte puncte de masuratori.

De asemenea, informatiile obtinute in urma realizarii anchetelor origine-destinatie
au fost corelate si integrate cu cele provenind din recensamantul de circulatie realizat in

punctele respective.

REZULTATELE PROCESULUI DE COLECTARE A DATELOR
Caracteristicile traficului rezultate din anchetele de trafic
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Fig. 3.8. Distributia orard a fluxurilor de trafic, int. Strada Cuza Vodd - Calea Moldovei, 24 ore
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& Camioane si vehicule
speciale

Fig. 3.9. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Strada Cuza Vodd - Calea Moldovei, 24 ore
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Fig. 3.10. Distributia orard a fluxurilor de trafic, Strada Republicii -Bulevardul Unirii, 24 ore
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Fig. 3.11. Distributia pe tipuri de vehicule, Strada Republicii -Bulevardul Unirii, 24 ore
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Fig. 3.12. Distributia orard a fluxurilor de trafic, Strada Republicii -Strada Cuza Vodd, 24 ore
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& Camioane st vehicule
speciale

Fig. 3.13. Distributia pe tipuri de vehicule, Strada Republicii -Strada Cuza Vodd, 24 ore
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Fig. 3.14. Distributia fluxurilor de trafic, int. Str.Anghel Salighny - Bulevardul Bucuresti, AM /
PM
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& Autoturisme
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Fig. 3.15. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Str.Anghel Salighny - Bulevardul Bucuresti
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Fig. 3.16. Distributia fluxurilor de trafic, int. Bulevardul Unirii - Strada Unirea Principatelor,
AM/PM
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& Autoturisme
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wCamioane si vehicule speciale

Fig. 3.17. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Bulevardul Unirii - Strada Unirea Principatelor
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Fig. 3.18. Distributia fluxurilor de trafic, int. Giratoriu Bulevardul Bréilei , AM/PM
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Fig. 3.19. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Giratoriu Bulevardul Brdilei
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Fig. 3.20. Distributia fluxurilor de trafic, int. Giratoriu Bulevardul Brdilei, AM / PM




i . - . - s . S . . -
g Planul de mobilitate urbana durabila al Mumicipiulul Focsant 2021 - 2027

[—

0% ..2%

@ Biciclete st motociclete
g Taxi

g Autoturisme

i Furgonete

# Micrchuze, autobuze

g Camioane si vehicule speciale

Fig. 3.21. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Giratoriu Bulevardul Carrefour
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Fig. 3.22. Distributia fluxurilor de trafic, int. Bulevardul Bucuresti - Calea Munteniei, AM / PM
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Fig. 3.23. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Bulevardul Bucuresti - Calea Munteniei
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Fig. 3.24. Distributia fluxurilor de trafic, int. Bulevardul Bucuresti - Calea Munteniei, AM / PM
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Fig. 3.25. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Strada Mdrdsesti - Strada Cuza Yodd
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Fig. 3.26. Distributia fluxurilor de trafic, int. Strada Mdrdsesti - Strada Cuza Vodd, AM / PM

ET{}O!




Planul de mobilitate urbana durabilad al Municipiului Focsant 2021 - 2027

1%

B Ericlete simatocicete
#Taxi
G Autoturisme

?ﬁ%%?f = B Furgon

o
o

g Microbuze, autobuze

Hicule spe

@ Camicane shvel

& AR B PM

Fig. 3.28. Distributia fluxurilor de trafic, int. Strada Mdrdsesti - Bulevardul Indepenentei, AM /
PM
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Fig. 3.30. Distributia fluxurilor de trafic, int. Strada Mdrdsesti - Strada Odobesti
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Fig. 3.32. Distributia fluxurilor de trafic, int. Strada Gheorghe Pastia - Bulevardul Brdilei
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Fig. 3.33. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Strada Vdlcele - Strada Profesor Gheorghe
Loginescu

B AN & Fu

Fig. 3.34. Distributia fluxurilor de trafic, int. Strada Vélcele - Strada Profesor Gheorghe
Loginescu

Din analiza datelor rezultate in urma contorizarilor de trafic realizate in intervalele
orelor de varf de dimineata si dupd-amiaza, se observé o incircare relativ egali a retelei
rutiere in cele doua intervale, cu o inversare a fluxurilor de cilitorie. Datele rezultate au
fost introduse in modelul de trafic si integrate cu celelalte date obtinute.
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Caracteristicile traficului rezultate din anchetele O/D si de trafic
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Fig. 3.35. Distributia in functie de destinatie, Intrare Nord Adjud
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Fig. 3.36. Variatia fluxului de trafic, Intrare Nord Adjud
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& Autoturisme st Transport public
# Transport marfa, furgenete = Transport marfa, <3.5tone

& Transport marfa, >3.5tone #Biciclete

Fig. 3.37. Variatia fluxului de trafic pe tipuri de vehicule, Intrare Nord Adjud

Autoturisme.

Fig. 3.38. Distributia pe tipuri de vehicule, Intrare Nord Adjud
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Fig. 3.39. Distributia in functie de scopul deplasdrii, Intrare Adjud Nord
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Fig. 3.40. Grad de umplere autoturisme, Intrare Adjud Nord

Din analiza graficelor de mai sus se pot desprinde urmatoarele concluzii pentru
punctul de ancheta de la intrare Adjud Nord:

- Majoritatea vehiculelor au drept destinatie Municipiul Focsani

- Fluxurite de trafic sunt comparabile pe sensul de intrare.

- Procentele rezultate pe tipuri de vehicule au fost introduse in modelul de
transport, pentru estimarea repartitiei traficului pe autovehicule/LGV/0GV

- Scopurile deplasarilor arata o cotd mai mare a deplasarilor in interes
personal

- Gradul de umplere al vehiculelor a fost introdus in modelul de transport,
pentru estimarea valorii la nivelul intregii arii de studiu.
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Fig. 3.41. Distributia in functie de destinatie, Intrare Petresti Nord-Est
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Fig. 3.42. Variatia fluxului de trafic, Intrare Petresti Nord-Est
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Fig. 3.43. Variatia fluxului de trafic pe tipuri de vehicule, Intrare Petresti Nord-Est

Fig. 3.44. Distributia pe tipuri de vehicule, Intrare Petresti Nord-Est
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Fig. 3.45.Distributia in functie de scopul deplasdrii, Intrare Petresti Nord-Est
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Fig. 3.46. Grad de umplere, Intrare Petresti Nord-Est

Din analiza graficelor de mai sus se pot desprinde urmatoarele concluzii pentru
punctul de ancheta de la intrare Petresti Nord-Est:

- Majoritatea vehiculelor au drept destinatie Municipiul Focsani

- Fluxurile de trafic sunt comparabile pe sensul de intrare.

- Procentele rezultate pe tipuri de vehicule au fost introduse in modelul de
transport, pentru estimarea repartitiei traficului pe autovehicule/L.GV/0GV

- Scopurile deplasarilor aratd o cota mai mare a deplasarilor in interes
personal

- Gradul de umplere al vehiculelor a fost introdus in modelul de transport,
pentru estimarea valorii la nivelul intregii arii de studiu.
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Fig. 3.47. Distributia in functie de destinatie, Intrare Bilesti Nord-Est
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Fig. 3.48. Variatia fluxului de trafic, Intrare Bilesti Nord-Est
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Fig. 3.49. Variatia fluxului de trafic pe tipuri de vehicule, Intrare Bilesti Nord-Est
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Fig. 3.50. Distributia pe tipuri de vehicule, Intrare Bilesti Nord-Est
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Fig. 3.51.Distributia in functie de scopul deplasdrii, Intrare Bilesti Nord-Est
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Fig. 3.52. Grad de umplere, Intrare Bilesti Nord-Est

Din analiza graficelor de mai sus se pot desprinde urmatoarele concluzii pentru
punctul de ancheta de {a intrare Nord- Est Bilesti:

- Majoritatea vehiculelor au drept destinatie Municipiul Focsani

- Fluxurile de trafic sunt comparabile pe sensul de intrare.

- Procentele rezultate pe tipuri de vehicule au fost introduse in modelul de
transport, pentru estimarea repartitiei traficului pe autovehicule/LGV/0GV

-~ Scopurile deplasarilor arata o cota mai mare a deplasarilor in interes
personal

- Gradul de umplere al vehiculelor a fost introdus in modelul de transport,
pentru estimarea valorii la nivelul intregii arii de studiu.
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Fig. 3.53. Distributia in functie de destinatie, Intrare Brdila Sud-Est
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Fig. 3.54. Variatia fluxului de trafic, Intrare Brdila Sud-Est
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Fig. 3.55. Variatia fluxului de trafic pe tipuri de vehicule, Intrare Braila Sud-Est

Fig. 3.56. Distributia pe tipuri de vehicule, Intrare Brdila Sud-Est
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Fig. 3.57.Distributia in functie de scopul deplasdrii, Intrare Brdila Sud-Est
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Fig. 3.58. Grad de umplere, Intrare Brdila Sud-Est

Din analiza graficelor de mai sus se pot desprinde urmatoarele concluzii pentru
punctul de ancheta de la intrare Braila Sud-Est:

- Majoritatea vehiculelor au drept destinatie Municipiul Focsani

- Fluxurile de trafic sunt comparabile pe sensul de intrare.

- Procentele rezultate pe tipuri de vehicule au fost introduse in modelul de
transport, pentru estimarea repartitiei traficului pe autovehicule/LGV/0GV

- Scopurile deplasdrilor aratd o cotd mai mare a deplasarilor in interes
personat

- Gradul de umplere al vehiculelor a fost introdus in modelul de transport,
pentru estimarea valorii la nivelul intregii arii de studiu.
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Fig. 3.59. Distributia in functie de destinatie, Intrare Rdmnicu Sdrat Sud
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Fig. 3.60. Variatia fluxului de trafic, Intrare Ramnicu Sdrat Sud
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Fig. 3.61. Variatia fluxului de trafic pe tipuri de vehicule, Intrare RGmnicu Sdrat Sud
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Fig. 3.62. Distributia pe tipuri de vehicule, Intrare Rdmnicu Sdrat Sud
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Fig. 3.63.Distributia in functie de scopul deplasdrii, Intrare Rémnicu Sdrat Sud
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Fig. 3.64. Grad de umplere, Intrare Rdmnicu Sdrat Sud

Din analiza graficelor de mai sus se pot desprinde urmatoarele concluzii pentru
punctul de ancheta de la intrare Ramnicu Sarat Sud:

- Majoritatea vehiculelor au drept destinatie Municipiul Focsani

- Fluxurile de trafic sunt comparabile pe sensul de intrare.

- Procentele rezultate pe tipuri de vehicule au fost introduse in modelul de
transport, pentru estimarea repartitiei traficului pe autovehicule/LGV/0OGV

- Scopurile deplasarilor arata o cotda mai mare a deplasarilor in interes
personal

- Gradul de umplere al vehiculelor a fost introdus in modelul de transport,
pentru estimarea valorii la nivelul intregii arii de studiu.
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Fig. 3.65. Distributia in functie de destinatie, Intrare Vilcelele Nord-Vest
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Fig. 3.66. Variatia fluxului de trafic, Intrare Vilcelele Nord-Vest
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Fig. 3.67. Variatia fluxului de trafic pe tipuri de vehicule, Intrare Vilcelele Nord-Vest

Fig. 3.68. Distributia pe tipuri de vehicule, Intrare Vilcelele Nord-Vest
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Fig. 3.69.Distributia in functie de scopul deplasdrii, Intrare Vilcelele Nord-Vest
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Fig. 3.70. Grad de umplere, Intrare Vilcelele Nord-Vest

Din analiza graficelor de mai sus se pot desprinde urmatoarele concluzii pentru
punctul de ancheta de la intrare Vilcelele Nord-Vest:

- Majoritatea vehiculelor au drept destinatie Municipiul Focsani

- Fluxurile de trafic sunt comparabile pe sensul de intrare.

- Procentele rezultate pe tipuri de vehicule au fost introduse in modelul de
transport, pentru estimarea repartitiei traficului pe autovehicule/LGV/0GV

- Scopurile deplasarilor aratd o cotd mai mare a deplasarilor in interes
personal

- Gradul de umplere al vehiculelor a fost introdus in modelut de transport,
pentru estimarea valorii la nivelul intregii arii de studiu,
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Fig. 3.71. Distributia in functie de destinatie, Intrare Odobesti Nord-Vest
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Fig. 3.72. Variafia fluxului de trafic, Intrare Odobesti Nord-Vest
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Fig. 3.73. Variatia fluxului de trafic pe tipuri de vehicule, Intrare Odobesti Nord-Vest

Fig. 3.74. Distributia pe tipuri de vehicule, Intrare Odobesti Nord-Vest
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Fig. 3.75.Distributia in functie de scopul deplasdrii, Intrare Odobesti Nord-Vest
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Fig. 3.76. Grad de umplere, Intrare Odobesti Nord-Vest

Din analiza graficelor de mai sus se pot desprinde urmatoarele concluzii pentru
punctul de ancheta de la intrare Odobesti Nord-Vest:

- Majoritatea vehiculelor au drept destinatie Municipiul Focsani

. Fluxurile de trafic sunt comparabile pe sensul de intrare.

. Procentele rezultate pe tipuri de vehicule au fost introduse in modelul de
transport, pentru estimarea repartitiei traficului pe autovehicule/LGV/0GY

- Scopurile deplasarilor arati o cotdi mai mare a deplasarilor in interes

personal
. Gradul de umplere al vehiculelor a fost introdus in modelul de transport,

pentru estimarea valorii la nivelul intregii arii de studiu.
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Fig. 3.77. Distributia in functie de destinatie, Intrare strada Vrancei Nord-Vest
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Fig. 3.78. Variatia fluxului de trafic, Intrare strada Vrancei Nord-Vest
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Fig. 3.79. Variatia fluxului de trafic pe tipuri de vehicule, Intrare strada Vrancei Nord-Vest
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Fig. 3.80. Distributia pe tipuri de vehicule, Intrare strada Vrancei Nord-Vest
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Fig. 3.81.Distributia in functie de scopul deplasdrii, Intrare strada Vrancei Nord-Vest
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Fig. 3.82. Grad de umplere, Intrare strada Vrancei Nord-Vest

Din analiza graficelor de mai sus se pot desprinde urmatoarele concluzii pentru
punctul de ancheta de la intrare strada Vrancei Nord-Vest:

- Majoritatea vehiculetor au drept destinatie Municipiul Focsani

- Fluxurile de trafic sunt comparabile pe sensul de intrare.

. Procentele rezultate pe tipuri de vehicule au fost introduse in modelul de
transport, pentru estimarea repartitiei traficului pe autovehicule/LGV/OGV

. Scopurile deplasarilor arati o cotd mai mare a deplasarilor in interes
personal

. Gradul de umplere al vehiculelor a fost introdus in modelul de transport,
pentru estimarea valorii la nivelul intregii arii de studiu.
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3.2.5. Date referitoare la transp'ortulrpublic $i depiasérile cu
bicicleta

‘PROCEDURA DE COLECTARE A DATELOR

Datele referitoare la transportul public au fost culese prin mai multe metode, si
anume:

- Observarea gradului de incarcare al vehiculelor de transport public

_ Contorizarea timpului de cilatorie si al respectarii graficului de circulatie pentru
transportul public

_ Numirul de cilitori urcati/coborati in statiile de transport public, pentru traseele
principale, in perioada de varf

Referitor la deplasarile cu bicicleta, tinand cont de perioada de derulare a procesului
de colectare a datelor nu au putut fi obtinute informatii relevante. Datele necesare pentru
stabilirea distributiei modale au fost extrase din chestionarele la domiciliu si chestionarul
online. De asemenea alte informatii de genul originii si destinatie deplasarii, duratei §i
scopului calatoriei, precum si ponderea biciclistilor in traficul general au fost obtinute ca
urmare a analizelor asupra formularelor origine destinatie, a contorizarilor din intersecti

si din chestionarele la domiciliu.

‘REZULTATELE PROCESULUI DE COLECTARE A DATELOR

Din analiza datelor colectate, s-a constatat ca deplasarile cu transportul public
respectd aceleasi intervale de Varf ca si traficul general, cu maxime in intervalele 7.00-
9.00, respectiv 15.30-17.30.

in continuare sunt prezentate grafic rezultatele procesului de colectare a datelor
referitoare la transportul public, in vehiculele de transport public si in intersectii.
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'3.“2.6. Rezultatele analizei a.supra.prob.léniéior de mobilitate

Pentru culegerea opiniei populatiei asupra problemelor generale legate de
mobilitate a fost utilizat un chestionar online, la care au raspuns un numar de 106 de
persoane.,

Caracteristicile grupului de respondenti sunt urmatoarele:

zSomer #Pensionar =Llev, student #zAngajat  mAltele

Fig. 3.101. Repartitia grupului de respondenti la chestionarul online, in functie de ocupatie

81430 BI20-2% B25-30 #3040 #4050 #5060 BOO+

Fig. 3.102. Repartitia grupului de respondenti la chestionarul online, in functie de varstd

Raspunsurile la intrebarile adresate in chestionar sunt urmatoarele:
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Fig. 3.103. Modalitatea de deplasare principala
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# Aglomeratia din traficul auto w(Catitatea infrastructuryi rutiere
2 Graficul de circulatie al transportulul public =Lipsa parcarilor

& Lipsa pistelor pentru biciclete

Fig. 3.106. Principalele probleme intampinate in traficul din Focsani

# Imbunatatirea conditittor de circulatie cu transpertul public
zExtinderea gradului de acoperire al transportului comun public

& Extinderea pistelor de biciclete

¥ Amenajarea/modernizarea strazilor urbane

mAmenajarea aleilor st trotuarelor pentru facilitarea mersulut pe jos

#Extinderea numarului de locuri de parcare in zonele aglomerate

Fig. 3.107. Cele mai adecvate solutii pentru eficientizarea deplasarilor
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Dacd as avea posibilitatea de a alege, as prefera sa calatoresc cu magina:

DA #NU

Fig. 3.108

Fig. 3.109. Preferinta cetatenilor asupra utilizarii vehicului personal

Daci as avea posibilitatea de a alege as prefera sa calatoresc cu bicicleta/mijloace
de transport in comun

#DA BNU

Fig. 3.110. Disponibilitatea de comutare la deplasari cu Bicicleta/ Transportul public
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Aglomerarea traficului din zona centrald a orasului, in orele de varf este cea mai
importanta problema a acestui oras

#DA mNU

Fig. 3.111. Aprecierea cetatenilor asupra nivelului de aglomerare a traficului

Zgomotul asociat traficului rutier este o problema semnificativa a orasului

DA #NU

Fig. 3.112. Aprecierea cetatenilor asupra nivelului de zgomot datorat traficului rutier

Poluarea aerului asociata traficului rutier este o problema semnificativa a orasului
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Fig. 3.113. Aprecierea cetatenilor asupra poluarii associate traficului rutier

Indiferent de modificarile realizate, voi utiliza aceleasi mijloace de deplasare ca
pana in acest moment

DA #NU

Fig. 3.114. Disponibilitatea cetatenilor de a-si schimba modul de deplasare
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Traficul greu este principala problema de trafic a Municipiul Focsani?

DA #ENU

Fig. 3.115. Aprecierea cetdtenilor asupra problemei traficului greu

Frecventa asigurata de transportul in comun este adecvata nevoilor mele

DA &NU

Fig. 3.116. Aprecierea cetdtenilor asupra frecventei asigurate de transportul public
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Statiile destinate transportului in comun sunt suficiente §i permit o asteptare
confortabila

2#0A s2NU

Fig. 3.117. Aprecierea cetdtenilor asupra statiilor de transport in comun

Accesul la informatiite cu privire la transportul in comun sunt accesibile (rute,
frecvente, costuri)

wDA s&hNU

Fig. 3.118. Aprecierea cetdtenilor asupra disponibilitdtii informatiilor despre transportul public
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Costul asociat transportului in comun {navetd) este in concordanta cu asteptarile
mele

whA mNU

Fig. 3.119. Aprecierea cetdtenilor asupra costului transportului public

Aspectele rezultate din analiza datetor prezentate mai sus au fost introduse in
analiza situatiei actuale (Capitolul 2), la domeniul de analiza corespunzator.

Din analiza raspunsuritor, rezulta urmatoarele aspecte principale:

- Asa cum era de asteptat, la chestionar au raspuns persoanele care sunt foarte
interesate de aspectele legate de mobilitate, respectiv:

o Persoane cu un numar mare de deplasari zilnice (41% efectueaza peste 4
deplasari/zi)

o Persoane care utilizeazd ca mijloc principal de deplasare autovehiculul
personal (70%)

- Principalele probleme intdmpinate in deplasari:
o Aglomeratia din traficul auto (35% dintre respondenti)
o Lipsa parcarilor (26% dintre respondenti)
o Calitatea infrastructurii rutiere {18% dintre respondenti)
- Cele mai adecvate solutii pentru eficientizaea deplasaritor:
o Amenajarea/modernizarea strazilor (25% dintre respondenti)

o Extinderea numarului de locuri de parcare in zonele aglomerate (22%
dintre respondenti)

o Extinderea gradului de acoperire al transportului public (15% dintre

respondenti)
Imbunitétirea conditiilor de circulatie cu transportul public (15% dintre
respondenti)

(144 |
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Modul de deplasare preferat, in cazut in care conditiile ar fi imbunatatite:
o Bicicleta (50%)
o Autovehiculul personal (30$)
o Transportul public (11%)

De remarcat ci 48% ditre respondenti ar prefera sa renunte la acest deplasarile
cu vehiculul personal si 79% si-au manifestat disponibilitatea de a comuta la

deplasirile cu bicicleta si transportul public

61% dintre cetitenii care au completat chestionarul considera aglomeratia din
centrul orasului ca fiind una dintre problemele principale

54% dintre cetitenii care au completat chestionarul nu considera zgomotul
asociat traficului rutier ca fiind una dintre problemele semnificative ale orasului

73% dintre cetatenii care au completat chestionarul considera poluarea datorata
traficului rutier ca fiind una dintre problemele principale

62% dintre cetitenii care au completat chestionarul considera ca traficul greu
nu reprezintd o problema

50% dintre cetiitenii care au completat chestionarul sunt dispusi sa schimbe
modul de transport utilizat in prezent

51% dintre cetitenii care au completat chestionarul nu sunt multumiti de
frecventa transportului in comun

58% dintre cetatenii care au completat chestionarul considera ca statiile
destinate transportului public nu sunt suficiente si nu permit o asteptare
confortabila

52% dintre cetiitenii care au completat chestionarul considera drept suficient
accesul la informatiile referitoare la transportul public.

66% dintre cetatenii care au completat chestionarul considerd cd pretul
transportului in comun este corespunzator.

Prin urmare, principalele concluzii asupra disfunctionalitatilor existente, in opinia
cetdtenilor, sunt urmatoarele:

Calitatea infrastructurii rutiere nu este suficienta
Insuficienta locurilor de parcare

Poluarea datorata traficului rutier

Calitatea serviciului de transport public: frecventa, starea statiilor, accesul la
informatii si pretul

De asemenea, trebuie remarcat faptul ca traficul greu nu este considerat o problema
pentru mobilitatea cetatenilor Municipiului Focsani.




in scopul realizarii Planului de mobilitate urbani durabild pentru Municipiul Focsani,
a fost elaborat un model de trafic ce ia in considerare o retea de drumuri suficient de
detaliata pentru a satisface nevoile de modelare ale unei retele urbane.

Modelul de trafic cuprinde drumurile nationale, judetene, comunale si strazi din zona
acoperita de proiect.

Reteaua de baza introdusa in modelul de trafic este formata din segmente (arce) de
diferite tipuri, fiecare segment prezentand caracteristici specifice relevante pentru
modelul de afectare a traficului, cum ar fi; numar de benzi, capacitatea fiecarui segment,
lungimea segmentului, viteza de circulatie permisa, reguli de circulatie (sens unic,
circulatie in ambele sensuri).

Nodurile retelei sunt reprezentate de intersectii, care au fost modelate in functie de
geometria existenta in teren. De asemenea, in functie de situatie, pentru fiecare nod a
fost introdus in model tipul de intersectie: nesemaforizatd, sens giratoriu, semaforizata.
Pentru acestea din urma, au fost culese si introduse diagramele si planurile de
semaforizare in functiune la momentul culegerii datelor. Suplimentar, au fost introduse
trecerile de pietoni semaforizate, in pozitia corespunzatoare si cu ciclul de semaforizare

aferent.

Reteaua de drumuri si strazi implementata in modelul de transport este prezentata
in figura urmatoare.

In modelul de transport au fost definite si modelate capacititile aferente, pe
categorii/tronsoane de drumuri sau in intersectii, prin introducerea principalilor factori
care influenteaza acest parametru, respectiv: caracterul circulatiei, caracteristicile
traficului (viteza de circulatie permisa), structura retelei principale de strazi (elemente
geometrice, distante Tntre intersectii si treceri intermediare pentru pietoni, amenajarea
si echiparea intersectiilor), organizarea circulatiei (sensuri de circulatie/viraje permise,
planuri de semaforizare).

Capacitatea de circulatie reprezinta numarul maxim de vehicule care pot tranzita o
sectiune a infrastructurii de transport (drum, strada, banda circulatie, intersectie) intr-o
unitate de timp considerata. Capacitatea de circulatie a strazilor depinde de: viteza,
elemente geometrice ale strazii, distanta parcursa, modul de organizare si dirijare a
circulatiei, viraje permise. Unitatea de mdsura pentru exprimarea capacitatii de
circulatie, in cazul sistemului rutier, este vehicul etalon (CPU).
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In cazul circulatiei pe mai multe benzi (L), fluxul total se obtine prin insumarea
fluxurilor g; de pe fiecare banda.

unde: g, = fluxul pe banda { {veh/ord)

N; = numarul de vehicule din intervalul temporal oT, de pe banda ! (veh)

L = numarul de benzi.

Caracteristica macroscopica numita densitate de trafic permite crearea unei imagini
referitoare la nivelul de aglomerare pe o sectiune de drum. Este exprimata in nhumar de
vehicule pe kilometru.

Utilizand intervalul spatial 2X, densitatea k pentru traficul pe o banda de circulatie,
la momentul t,, este definita prin relatia:

= N
T AX

unde: k = densitatea traficului (veh/km)
N = numarul de vehicule din intervalul spatial =X (veh)
AX = intervalut spatial (km).

Tn cazul circutatiei pe mai multe benzi (L), densitatea totala se obtine prin insumarea
densitatilor k; de pe fiecare banda.

unde: k; = densitatea traficului pe banda [ (veh/km)

N; = numarul de vehicule din intervalul spatial =X, de pe banda { (veh)

L. = numarul de benzi.

Ultima caracteristica macroscopica importanta este viteza medie a fluxului de trafic.
Aceasta se exprima in kilometri pe ora si reprezintd o vitezd medie spatiala.

Dacd calculam viteza medie pe baza masuradrii directe a vitezelor vehiculelor
individuale, atunci o putem defini ca fiind distanta totald parcursd de toate vehiculele
din intervalul de mdsurare, impdrtitd la timpul total petrecut de vehicule in acest
interval. Din aceasta definitie, rezulta urmatoarele formule de calcul;

N

Ny -—N&t—-——-A—eri,(regzuneaAX)
»o o= i=1 Ix =1
m N T Ndx Ndx

i=1°1

(regiunea AT)

dx 1 1’
Ly, Wity

; 148 %
RO
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unde: X; = distanta parcursa de vehiculul i
T; = durata parcursa de vehiculul i
N = numarul de vehicule prezent in timpul masuratorii.

Traficul rutier se afla in permanenta intr-o stare ce poate fi caracterizata prin rata
fluxului de trafic, densitate si viteza medie. Toate stérile posibile ale traficului pot fi
combinate ntr-o functie ce este descrisa grafic prin trei diagrame, cunoscute sub numele
de diagrame fundamentale ale traficului.

combinate intr-o functie ce este descrisd grafic prin trei diagrame, cunoscute sub
numele de diagrame fundamentale ale traficului.

Fiecare dintre aceste diagrame evidentiaza relatia dintre doud dintre cele trei
caracteristici mentionate mai sus, iar a treia variabild poate fi calculata prin intermediul
relatiei fundamentale a teoriei traficului:

g=k n
fn urma unor mésuritori empirice extinse si a eliminarii erorilor din modelele mai
vechi, in prezent s-a stabilit c& forma cea mai corectd si mai universald a celor trei
diagrame fundamentale asociate ale traficului este cea reprezentatd mai jos.

Vs, v
Ymax Ymax
stabil
stabif
Ve .. Ye
] instabil
| instabil
94 k. kp * qc q
e
stahil instabit
k c k b k

Fig. 3.121. Cele trei diagrame fundamentale asociate ale traficului

Se observa ca pentru diagramele v-q si g-k, a treia variabild este un unghi, in timp
ce pentru diagrama v-k, a treia variabila este o arie. Pe diagrame au fost reprezentate
zonele corespunzatoare traficului stabil (regim trafic liber) si instabil (regim trafic peste
capacitate). La densitate 0, fluxul de trafic este 0 (nu exista vehicule pe drum). Pe masura
ce densitatea creste, fluxul de trafic creste pana la o valoare maxima, corespunzitoare
regimului de trafic la capacitate.

B
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O crestere si mai mare a densitatii va produce o scadere a fluxului de trafic pana la
0, atunci cand densitatea ajunge la valoarea denumita densitate de blocare

Pentru modelul de trafic realizat, integrarea cu cererea externa a fost realizata prin
introducerea in punctele principale de penetratie a volumelor de trafic integrate obtinute
prin procesul de culegere a datelor, respectiv din: masuratori de trafic, anchete
origine/destinatie,.

Matricele de trafic au fost realizate utilizand rezultatele chestionarelor la domiciliu,
ponderate pentru a corespunde numarului total de locuitori, prin utilizarea informatiilor
referitoare la repartitia populatiei pe zone si structura pe grupe de varsta/ocupatie a
populatiei. Matricele sunt realizate sub forma unor matrice patrate, cuprinzand
deplasarile intre zone, prin urmare avand 42 linii si 42 coloane. Evolutia fluxurilor de trafic
in zonele de penetratie este evidentiata in tabele separat.

Asa cum a fost mentionat anterior, aria de acoperire geografica a fost impartita in
42 zone, pentru evaluarea fluxurilor de penetratie. Zonele respective sunt reprezentate

grafic in figura urmatoare.
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Rezultatele obtinute din modelul de transport au fost integrate cu rezultatele
celorlalte analize realizate asupra datelor colectate, respectiv cu anchetele la domiciliu,
anchete asupra transportului public, anchete asupra deplasarilor cu bicicleta, anchete

Q/D.

Cererea de transport a fost inclusa in matricele de deplasari, care reprezinta volumul
de calatorii, la nivelul anultui 2020, pentru cele doud perioade de varf, respectiv ora de
varf de dimineata (07.00 - 08.00) si ora de varf de dupa-amiaza (16.00 - 17.00).

Datele au fost ob{inute prin extinderea esantioanelor rezultate ca urmare a culegerii
datelor prin metodele mentionate anterior, astfel incit sa fie reprezentative pentru

populatia activa totala, la nivel zonal.

Din analiza matricelor reprezentand deplasarite in  Municipiul Focsani,
corespunzatoare celor doua ore de varf, AM si PM, rezulta tiparul deplasarilor si zonele
principale de atragere, respectiv generare a calatoriilor, in intervalele orare respective.

Cererea pe reteaua de transport pentru anul 2020 rezultata din tabelele si graficele
prezentate anterior are urmatoarea structura:

Tab. 3.2. Detalii privind structura cererii

Tip vehicule Trafic Trafic Trafic Trafic Vehicule
nemaotorizat motorizat pasageri marfa grele
Procentaj 1,9% 98,9% 91,3% 8,7% 2,0%

Analizind matricele origine/destinatie ale deplasarilor pentru intervalele de varf AM
si PM, rezulta principalele zone de generare/atragere deplasari, evidentiate in graficele

de mai jos.

in graficele urmatoare sunt reprezentate principalele zone de atragere si de
destinatie pentru ora de varf AM.
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Zone origine principale ora de varf AM

20,00%
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0,00% - :
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Fig. 3.123. Repartitia pe principalele zone de origine a deplasdrilor, ora de virf AM

Zone destinatie principale ora de varf AM
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Fig. 3.124. Repartitia pe principalele zone de destinatie a deplasdrilor, ora de varf AM
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Dupa cum se observa, principalele zone de origine a deplasarilor sunt zonele cu cea
mai mare densitate de populatie. Principalele zone de atragere a deplasarilor sunt zonele
centrale ale municipiului.

Zone origine principale ora de varf PM

GO0
5000
4000

3000

1000

22 26 ElY

Fig. 3.125. Repartitia pe principalele zone de origine a deplasdrilor, ora de vérf PM

Zone destinatie principale ora de virf PM
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Fig. 3.126. Repartitia pe principalele zone de destinatie a deplasdrilor, ora de vérf PM
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Pentru ora de varf PM se observa un flux inversat al deplasarilor, fata de cele de la
ora de varf AM, precum si o scadere a numarului de calatorii, datoritd faptului ca
deplasérile de plecare de acasa sunt concentrate in ora de varf AM, in timp ce deplasarile
la intoarcerea acasa sunt raspandite in mai multe intervale orare, astfel Incat varful de

trafic PM prezinta valori mai mici.

Scopul calibrarii modelului este acela de a asigura ca modelul de transport reflecta
conditiile existente in reteaua de transport curenta.

Este necesara o distinctie intre ,calibrare” si ,validare”:

- Calibrarea este un proces iterativ, prin care modelul este continuu revizuit
pentru a se asigura ca reprezintd o replicd suficient de precisa a conditiilor
anului de baza.

- Procesul de validare foloseste date independente din alte locatii decat cele
utilizate pentru calibrare, cu scopul de a verifica modelul pentru anul de
referinta.

Un model ,adecvat scopului” atinge standardele cerute atat pentru calibrare, cat si
pentru validare, pe baza criteriilor si datelor evaluate.

Procesul de calibrare a modelului include verificarea succesiva a retelei de transport
a modelului, pentru a reprezenta cel mai bine conditiile existente, cum ar fi tipologia
diverselor segmente de drum, capacitatile si limitarile de viteza.

Modelut de catibrare utilizat, a urmarit standardele de calibrare din ghidul ,,JASPERS
Appraisat Guidance (Transport). The Use of Transport Models in Transport Planning and
Project Appraisal” (2014). Exista patru criterii care se verifica si care trebuie indeplinite
in mai mult de 85% din cazuri pentru a fi considerate acceptate:

- Cererea pentru vehicule private, pasageri sau marfa sa fie intr-o marja de 15%
fata de valorile observate

- Fluxurile pe cordoane sa fie intr-o marja de 5% fata de valorile observate

- Valoarea GEH sé fie mai mica decit 5, pentru fluxuri individuale si mai mica
decat 4 pentru valori totale pentru cordon

- Timpi de calatorie sa fie intr-o marja de eroare de 15% sau de cel mult un minut.

Valoarea GEH este data de: GEH = %, cu M = volumul de trafic modelat si C =

2

volumul de trafic observat.

Calibrarea modelului de trafic a fost realizata pe baza bazelor de date inregistrate
in anchetele de trafic si de la centrul de management al traficului. Calibrarea s-a facut
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prin compararea intre traficul afectat si traficul recenzat, excluzand valorile traficului
intrazonal, pana la obtinerea marjelor de eroare admisibile.

Dupa calibrarea cererii de transport cu volumele observate, modelul este comparat
cu datele de validare independente, care ar putea fi sub forma de volume contorizate pe
arcele grafului retelei de transport a modelului, inregistrari ale duratelor de deplasare pe
arce sau comportamente observate in rutarea traficului. Literatura de specialitate
recomanda o compararea valorilor fluxurilor de trafic masurate cu cele din cadrul
modelului de trafic pentru ora de varf (utilizédnd, de asemenea, parametrul GEH).

Pentru calculul GEH au fost utilizate 15 puncte de masurare, obtindndu-se
urmatoarele date:
Tab. 3.3. Calculul GEH pentru modelul de transport

Sectoare de Sectoare Trafic Trafic Diferenta GEH mediu
drum calibrate observat modelat
15 15 55935 55322 -613 2.59

S-a realizat calculul GEH pentru punctele identificate. 91,67% din puncte au GEH<5, iar
8,33% din puncte au GEH=5, respectandu-se astfel conditiile impuse.

Scenariul ,,A face minimum” reprezinta scenariul de referinta, respectiv situatia
viitoare in care se considerd ca doar proiectele ,angajate” in acest moment se vor
reatiza/implementa. Prin proiecte ,angajate”, ne referim la proiectele pentru care
constructia investitiei respective a fost demarata sau cand finantarea pentru proiect a
fost alocata si toate aprobarile necesare au fost obtinute.

Pentru Municipiul Focsani, scenariul ,A face minimum” include urmatoarele
proiecte:

- Resistematizarea infrastructurii de transport la nivelul Municipiului Focsani in
vederea cresterii atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor cu transportul
public, cu bicicleta si pietonale

- Modernizarea transportului public in Municipiul Focsani

- Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor, implementarea
unui sistem de bike-sharing

- Implementarea unui sistem de management al traficului si monitorizare in

Municipiul Focsani
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Pentru anul 2020, parametrii la nivel de retea, pentru o zi normala, presupunand ca
proiectele enumerate anterior au fost implementate, sunt cei prezentati in tabelul de mai

jos:
Tab. 3.4. Parametrii la nivel de retea, Scenariul 1 ,A face minimum”, 2021

Scenariul 1
Parametru »A face minimum”
2020

Viteza medie de circulatie (km/h) 28
intarzierea medie (min/veh/oré) 1,83
Emisii COzecniv (tone/zi) 22.263,73
Emisii CO; (tone/zi) 21.627,93
Emisii N;O (Kg/zi) 1.797,25
Emisii CHy (Kg/zi) 4.357,04

Pentru a deriva cresterea in cererea de calatorii pentru modelul de transport, intre
anul de baza 2020 si anii de prognoza 2027 si 2035 au fost utilizate datele socio-economice
disponibile, la nivel local sau national.

Astfel, pentru a calcula cresterea prognozata privind calatoriile, au fost utilizate
cele mai relevante date istorice si de prognoza pentru parametrii care influenteaza
comportamentul privind deplasarile in zona de studiu, si anume:

- Populatia
- Gradul de ocupare al fortei de munca (salariati)

- Indicele de motorizare

Evolutia istorica si prognozata a populatiei

Prognoza demografica la nivelul Municipiului Focsani se bazeazad pe datele istorice
disponibile la nivelul localitatii si presupunand o evolutie a populatiei similara cu cea la
nivel de judet si regiune.

Tab. 3.5. Evolutia istoricd a populatiei Municipiului Focsani 2016-2020’
2016 2017 2018 2019 2020

Municipiul
Focsani 94520 93779 93005 92318 91481

! Sursd: Institutul National de Statistica
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Tab. 3.6. Prognoza statisticd privind populatia Mun. Focsani
2020 2027 2035

Municipiul
Focsani 91481 86397 80931

Evolutia istorica si prognozata a numarului de salariati

Prognoza numarului mediu de salariati la nivelul ariei de studiu se bazeaza pe datele
istorice disponibile la nivelul localitatii si pe prognoza evolutiei numarului mediu de
salariati la nivelul judetului (sursd Institul National de Statistica si Comisia National3 de
Prognozd).

Tab. 3.7. Numdrul de salariati la nivelul Municipiului Focsani 2016-2020’
2016 2017 2018 2020

Municipiul
Focsani 34836 35543 36868 36980

Tab. 3.8. Prognoza statistica privind salariatii din Mun. Focsani
2020 2027 2035

Munici[?iul 36980 37773 38701
Focsani

indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta unul dintre factorii care influenteaza numarul de
deplasari la nivelul zonei de studiu, iar valorile sale sunt corelate cu evolutia PIB.

Conform datelor statistice si a sumarutui mijloacelor de transport pe anul 2020,
indicele de motorizare corespunzator anului respectiv este de aproximativ 355 vehicule/
1000 tocuitori.

Valorile rezultate pentru indicele de motorizare corespunzitor anilor de prognoza
sunt evidentiate in tabelut de mai jos.

Tab. 3.9. Prognoza evolutiei indicelui de motorizare
An 2020 2027 2035

indicele de motorizare 355 417 501

' Sursa: Institutul National de Statistica
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Tn cadrul acestui capitol vor fi prezentate rezultatele modelului de transport pentru
scenariul ,,A nu face nimic”, respectiv situatia viitoare care cuprinde doar sistemul de
transport existent, fara nicio alta infrastructurd noud sau schimbari in operarea existenta
a transportutui, ludnd insd in calcul cresterile preconizate in cererea de transport.
Rezultatele vor fi prezentate pentru toti anii de prognoza, respectiv: 2020, 2027 si 2035.

Pentru estimarea efectelor in anii de prognoza pe termen mediu si lung, a fost luati
in considerare cresterea preconizatd in cererea de transport, rezultatd din cresterea
indicelui de motorizare $i a numarului de salariati, considerati drept categoria cea mai
»mobild” din réndul populatiei. Tn lipsa unor masuri care si sporeasci atractivitatea
transportului public sau a mijloacelor alternative de transport (bicicleta si mersul pe jos),
cea mai mare parte a numarului de deplasari suplimentare fatd de anut 2020 se va regisi

in deplasarile cu autoturismul propriu si mersul pe jos.

Prin urmare, impactul asupra mediutui urban va fi unul negativ major. Astfel, o
crestere sustinutd a numarului de deplasdri cu autovehiculul va conduce la sciderea
fluentei traficului, producerea de congestii si coloane de vehicule si, implicit, la sciderea
vitezei medii de circulatie, respectiv cresterea numarului mediu de opriri. Aceste aspecte
vor conduce la o crestere accentuata a emisiilor de noxe si CO;.

Sporirea numarului de autovehicule personale va ingreuna si traficul pentru
vehiculele de marfa, cu efecte negative in eficienta economica si calitatea aerului.

Valorile cantitative rezultate ca iesiri ale modelului de transport pentru ora de varf
AM sustin afirmatiile de mai sus si sunt prezentate in tabelul urmétor:

Tab. 3.10. Valorile parametrilor de caracterizare a traficului, pentru scenariul ,,A nu face

nimic”

Parametru 2020 2027 2035
intarziere medie pe deplasare (min/veh fora) 1,86 2,18 2,65
Viteza medie (km/h) 26 22 20
Emisii CO; (tone) 22.263,73 | 23.667,74 | 27.760,58
Emisii CO (kg) 21.627,93 | 23.004,32 ; 26.981,85
Emisii NOx (kg) 1.797,25 | 1.880,36 | 2.206,94
Emisii VOC (kg) 4.357,04 | 4.481,61 | 5.263,61

Din punct de vedere al nivelului de serviciu al principalelor intersectii din reteaua
rutierd a Municipiului Focsani, parametru care indicd fluenta traficului si gradul de
incarcare al retelei in punctele respective, se observd, de asemenea, deteriorarea
situatiei pentru anii 2027 si 2035, fapt evidentiat in hartile de mai jos.
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Fig. 3.127. Nivelul de serviciu al intersecti

iilor, scenariul ,A nu face nimic”, ora vérf AM, 2020
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Fig. 3.128. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A nu face nimic”, ora de vérf AM,
2027
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Fig. 3.129. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,A nu face nimic”, ora de varf AM,
2035
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Datorita tendintei continue de crestere a numarului de autovehicule, atat la nivel
global, cat si in Romania, sectorul transporturilor are influente din ce in ce mai puternice
asupra mediului §i starii de sanatate a locuitorilor din mediul urban, datorita substantelor

v W . e

sistemelor de transport poate duce la intreruperi in tesatura urbana a comunitatilor si la
consolidarea excluziunii sociale.

in etapa de evaluare a impactului actual al mobilitatii este realizatd o analiza a
situatiei existente, in scopul identificarii principalelor disfunctionalitati. Analiza situatiei
existente trebuie realizata din perspectiva tuturor modurilor de transport si a aspectelor
de sustenabilitate relevante, prin utlizarea unui set adecvat de surse de date actualizate,
acest aspect fiind acoperit prin colectarea de date descrisa in capitolul anterior.

De asemenea, sunt stabilite criteriile prin care poate fi evaluata evolutia viitoare a
mobilitatii, in cazul lipsei de interventie sau a diferitelor scenarii propuse pentru
implementare.

Astfel, acest capitol este realizata analiza impactul mobilitatii din arealul de studiu,
Municipiul Focsani, la nivelul anului de baza - 2020 si la nivelul orizontului de prognoza pe
termen mediu (2027) si lung (2035), in ipoteza scenariului ,,A face minim”.

Eficienta economica a activitatii de transport este data in principal de valoarea
timpului de deplasare, care este influentata, la randul ei, de conditiile de desfasurare a
circulatiei rutiere, respectiv: viteza medie de deplasare, congestii, timp de asteptare,
nivelul de serviciu al retelei.

De asemenea, acesti parametri au o influenta directd si asupra consumului de
combustibil, cu impact asupra eficientei economice, atat pentru operatorul de transport
public, cat si pentru transportatorii de marfuri si pentru utilizatorul privat.

In tabelul si desenele urmitoare este prezentatd evolutia acestor indicatori in
ipoteza scenariului ,,A face minimum”, respectiv in situatia in care se considera ca se vor
realiza doar proiectele ,,angajate” in acest moment.

Tab. 4.1. Indicatori eficient@ economicd, scenariul ,,A face minimum”, ora de varf AM

Indicator 2020 2027 2035
Intarziere totald (min/veh) 1,95 2,12 2,61
Viteza medie (km/h) 26 22 20

Se constata anumite imbunatatiri ale acestor parametri fata de scenariul ,,A nu face
nimic”, datorate in special implementarii unui sistem de management adaptiv al
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traficului, dar si masurilor de crestere a atractivitatii, sigurantei si confortului deplasérilor
cu transportul public, bicicleta si pietonale, acestea conducand la reducerea deplasarilor
cu vehicutul personal. Efectul asupra fluentei traficului privat este totusi unul redus, care
nu produce o imbunatatire semnificativa a nivelului de serviciu in intersectii, fapt observat
si pe hartile de mai jos, din cauza introducerii benzii dedicate pentru vehiculele de
transport public, pe principalele artere rutiere din municipiu,.

Fig. 4.1. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,A face minimum”, ora de vérf AM, 2020
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Fig. 4.2. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A face minimum?”, ora de varf AM, 2027
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Fig. 4.3. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,A face minimum?”, ora de virf AM, 2035
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In ceea ce priveste eficienta transportului public, asa cum a fost mentionat in
capitolul referitor la analiza situatiei actuale, inexistenta unei corelari intre graficele de
circulatie ale transportului public si cererea reald de calatorie, tipul de autovehicule
utilizate si starea statiilor de transport public conduc la un grad redus de atractivitate al
acestui mod de transport si, implicit, la un nivel de eficienta scazut.

Evolutia procentului de deplasari prin utilizarea transportului public pentru anii de
prognoza este prezentatd in graficele urmatoare, in cazul scenariului ,A face minimum”.
A fost luata in considerare cresterea prognozata a gradului de motorizare si a numarului
total de deplasari, precum si masurile incluse in proiectele aprobate pentru implementare
pe termen scurt, corespunzatoare acestui scenariu, care vor conduce la modernizarea
transportului public, la stimularea modurilor de deplasare nepoluante {mersul pe bicicleta
si mersul pe jos) si a intermodalitatii, precum si la descurajarea utilizarii vehiculelor
personale:

- Introducerea de benzi dedicate pentru vehiculele de transport public si a pistelor
de biciclisti

- Implementare sisteme de management adaptiv al traficului, inclusiv asigurarea
prioritatii pentru vehiculele de transport public in locatiile semaforizate

- Modernizarea statiilor de transport public, introducerea de sisteme de informare
calatori, supraveghere video

- Introducerea unui sistem alternativ de mobilitate urbana

Principalele disfunctionalitati constatate la nivelul anului de referintd 2020 in ceea
ce priveste eficienta economica si masurile propuse prin Planul de mobilitate urband
durabilad pentru atenuarea efectelor acestora (suplimentare celor deja angajate si incluse
in Scenariul 1) sunt prezentate in tabelul urmator:

Tab. 4.2. Disfunctionalitdti si recomanddri, eficienta economicd

Disfunctionalitate Recomandare Punctaj

Starea infrastructurii rutiere | Intensificarea actiunilor de reabilitare si modernizare a 5
infrastructurii rutiere, inclusiv solutii alternative de
transport, respectiv piste pentru biciclisti, pe
coridoarele deservite de transportul public si alte
coridoare complementare.

Realizarea unor coridoare sustenabile de mobilitate in
municipiu Focsani bus/bike,

Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere,
inclusiv piste pentru biciclisti, in contextul expansiunii
urbane si a conectarii cu zona urbana functionala

Eficienta redusa a | Schimbarea parcului de vehicule de transport public cu 5
transportului public urban mijloace de transport ecologice.

Implementare sistem electronic de ticketing, in
vederea evaluarii corecte a cererii de transport

e )

i
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Implementarea unui sistem de management integrat al
transportului public cu solutii de tip MaasS.

Lipsa de atractivitate a
transportului  Tn  comun,
datoritd starii infrastructurii
de transport public,
respectiv a vehiculelor de

Continuarea modernizarii statiilor de transport public
si creearea de hub-uri inteligente de transport cu
informatii interactive pentru calatori.

Continuarea modernizarii parcului de vehicule de
transport public, prin achizitia de autobuze nepoluante

transport in comun s§i a

statiilor.

Lipsa informatiilor ; Asigurarea de informatii actualizate in timp real asupra 5
referitoare la transportul | graficului de circulatie al vehiculelor de transport
public public prin extinderea numarului de statii modernizate

de tip inteligent si prin aplicatii software specifice
pentru facilitarea mobilitatii de tip ,,commuter”

Reorganizarea circulatiei, realizare parcari (pentru 3
cresterea capacitatii de circulatie a retelei rutiere),
extinderea sistemului de management adaptiv al
traficului rutier. Creearea de solutii de tip parké&ride si
alte solutii complementare.

Crearea de congestii de

circulatie in orele de varf

In vederea stabilirii disfunctionalitatilor prioritare, s-a aplicat o0 metodologie similara

cu cea pentru prioritizarea proiectelor, astfel: s-au acordat punctaje intre 0 si 5 (0
reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul maxim), conform urmatorului
algoritm:

» 0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

¢ 1 daca proiectul are influente doar la nivel periurban

» 2 daca proiectul are influente doare la nivelul cartierelor

¢ 3 daca proiectul are influente doar la nivel urban

+ 4 daca proiectul are influente doar asupra a doua nivele teritoriale

* 5 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale

Impactul asupra mediului poate fi evaluat prin emisiile de substante poluante
datorate activitatii de transport desfasurata in cadrul zonei de studiu, aceasta fiind
afectata de conditiile de desfasurare ale circulatiei rutiere, dar si de repartitia modala a

deplasarilor.

indicatorii relevanti pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al
impactului asupra mediului sunt: emisiile de COgechivatent, emisiile CO2, emisiile N0,
emisiile CH4. Valorile pentru emisii au fost obtinute pe baza datelor rezultate din rularea
modelului de transport pentru scenariul ,,A face minim”, pentru fiecare dintre anii de
prognoza, prin utilizarea ,,Ghidului de evaluare Jaspers - Instrument pentru calcularea
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emisiilor de gaze cu efect de sera din sectorul transporturilor”. Conform indicatiilor
ghidului, pentru calcule a fost utilizatd metoda agregat, considerati ca fiind utila pentru
evaluarea realizata la nivelul unui intreg oras sau la nivel zonal.

Tn urma ruldrii modelului de transport pentru scenariul ,A face minimum” pentru
anul de referinta (2020) si anii de prognoza pe termen mediu (2027) si lung (2035), a
rezultat urmatoarea evolutie a acestor indicatori:

Tab. 4.3. Indicatori relevanti, impactul asupra mediului

Indicator 2020 2027 2035

Emisii COzechivatene {tone fan) | 22.263,73 | 21.795,80 | 24.730,31
Emisii CO; (tone/an) 21.627,93 | 21.193,39 | 24.045,48
Emisii N;O (kg/an) 1.797,25 | 1.703,53 | 1.937,05
Emisii CH4 (kg/an) 4.357,04 | 4.120,01 | 4.677,57

Din analiza rezultatelor din tabelele de mai sus, se observa o reducere a nivelului de
poluare pe termen mediu datoritd masurilor implementate in Scenariul S1, urmati de o
crestere pe termen lung. Cresterea impactului activitatii de transport asupra mediului se
datoreaza in principal cresterii gradului de motorizare la nivelul municipiului, precum si
cresterii numarului de deplasari, conform estimarilor realizate.

In ceea ce priveste modul de transport utilizat de cetateni, implementarea
proiectelor angajate in Scenariul S1, care promoveazi mijloacele de transport alternative,
conduce la urmatoarea distributie a calatoriilor pe moduri de transport:

Tab. 4.4. Evolutia distributiei caldtoriilor pe moduri de transport

Mod de transport 2020 | 2027 | 2035
Mers pe jos 32,1% | 32,2% | 32,3%
Bicicleta 1,3% 1,6% 1,8%
Autoturism, motocicleta, camion | 53,7% | 50,5% | 49,3%
Transport public 12,9% | 15,7% | 16,7%

Dupa cum se observa din tabel, deplasirile cu autoturismul propriu prezinti o
scadere constanta, datoritd comutdrii in special spre deplasarile cu transportul public si
bicicleta.

In ceea ce priveste cota modali a transportului public, aceasta are o crestere
importanta pe termen scurt, datoritd implementérii proiectelor incluse in scenariul $1, la
fel cum se constata si o crestere a deplasarilor cu bicicleta. Cresterea gradului de
accesibilitate si atractivitate al deplasarilor cu transportul public si bicicleta conduce
chiar la 0 comutare spre aceste moduri de transport a persoanelor care utilizau mersul pe
jos pe distante lungi.

@)
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Evolutia pozitiva este mai redusa pe termen lung, datorita lipsei implementarii altor
masuri suplimentare, in perioada 2021-2027.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
mediului, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt

prezentate in tabelul de mai jos:

Tab. 4.5. Disfunctionalitdti si recomanddri, impactul asupra mediului
Disfunctionalitate Recomandare Punctaj

Cota modala ridicatd  a | Cresterea nivelului de atractivitate si siguranta 5
deplasarilor cu vehiculut personal, | al transportului public prin introducerea de
in raport cu cea a deplasarilor cu | solutii intermodale de transport. Creearea de

transportul public facilitati pentru tineri (gratuitati) elevi si
studenti.
Gradul ridicat de poluare din | Continuarea modernizarii parcului de vehicule 5

cauza  flotei invechite  a | de transport public prin achizitia de vehicule
operatorilor de transport public | electrice/hibride,
locali si judeteni.

Utilizarea excesivd a mijloacelor | Implementarea unui program pe termrn mediu 3
de transport poluante si lipsa unei | si lung de promovare a electromobilitatii.
politici coerente de incurajare a | fnfiintarea de puncte de incircare, pentru
utilizarii de vehicule ecologice stimularea transportului privat cu vehicule
electrice.

Strategii de comutare de la solutiile de
transport poluate la solutii alternative de
transport:  Dbiciclete/trotinete/zone shared

space, etc..
Crearea de congestii de circulatie, | Reorganizarea  circulatiei si  priorizarea 3
la orele de varf transportului public, realizare de zone tarifare

pentru parcari (pentru cresterea capacitatii de
circulatie a retelei rutiere), extinderea
implementarii sistemului de management
adaptiv al traficului.

Creearea unei platforme de monitorizarea in
timp real a parametrilor de mediu si actiuni de
limitare a poluarii folosind modelarea
computerizata.

In vederea stabilirii disfunctionalitatilor prioritare, s-a aplicat o metodologie similara

cu cea pentru prioritizarea proiectelor, astfel: s-au acordat punctaje intre 0 si 5 (0
reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul maxim), conform urmatorului
algoritm;

» 0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

+ 1 daca proiectul are influente doar la nivel periurban

e 2 daca proiectul are influente doare ta nivelul cartierelor

» 3 daca proiectul are influente doar la nivel urban
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¢ 4 daca proiectul are influente doar asupra a doua nivele teritoriale
* 5 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale

Accesibilitatea este definita ca nivel de calitate a caldtoriei sau ca abilitatea de a
ajunge la bunurile, serviciile §i activitatile dorite, de catre populatie. O accesibilitate mai
bunad creste calitatea vietii §i genereaza dezvoltarea sociala si economica, prin acces
fmbunatatit la educatie, locuri de munca, servicii urbane, culturd si alte persoane, asigura
o mai buna integrare a categoriilor sociale cu risc crescut de izolare. Mobilitatea ofera
accesibilitate, iar astfel cele doua aspecte direct proportionale pot fi considerate ca baza
a fiecarui sistem integrat de transport.

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta de
reteaua rutiera, dar si de parametrii specifici mijloacelor de transport utilizate, cum ar fi
graficele de circulatie si gradului de acoperire, in cazul transportului public.
Accesibilitatea influenteaza functionalitatea sistemului de transport prin parametrul
durata de deplasare, de la/catre obiectivele socio-economice.

in cazul scenariului ,A face minimum”, conditiile legate de accesibilitate nu se
modifica in ceea ce priveste componenta spatiala (artere rutiere de acces in punctele de
interes, pozitiile statiilor de transport public si altele), in schimb parametrul durata de
calatorie are o evolutie pozitiva in cazul deplasarilor cu transportul public, cu bicicleta si
al mersului pe jos.

Durata de calatorie cu vehiculul propriu este afectatd negativ de cresterea
prognozata a indicelui de motorizare si, implicit, a duratei de deplasare intre diverse
noduri ale retelei, dar si datorita cresterii distantei medii de utilizare a autovehiculului.

Gradul de acoperire al liniilor de transport public a fost evidentiat in prezentarea
situatiei existente, prin marcarea locatiitor statiilor de transport public §i a izocronelor
(locut geometric al punctelor egal departate de locatia statiei de transport public)
corespunzatoare distantelor parcurse in maxim 5 minute. Din analiza hartii respective
rezulta o acoperire corespunzatoare prin intermediul transportului public a punctelor de
interes: scoli, licee, spitale, zone comerciale, centru, gara, etc., dar o acoperire mai
putin eficienta a cartierelor de locuinte.

De asemenea, in ceea ce priveste accesibilitatea cetatenilor prin deplasarea cu
bicicleta, aceasta va creste datorita executiei proiectelor de creare a pistelor de biciclete
si de implementare a sistemului de bike-sharing.

Asa cum s-a mentionat anterior, unul dintre parametrii care pot fi utilizati pentru
caracterizarea accesibilitatii este durata de calatorie pentru deplasarile in cadrul retelei
de transport. Evolutia duratelor de deplasare, pe mai multe tipuri de transport, pentru
scenariul considerat si pentru anii de prognoza este prezentata in tabelele urmatoare:
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Tab. 4.6. Evolutia duratei medii de deplasare, in functie de modul de transport
Anul 2020 | 2027 | 2035

Accesibilitatea cu transportul public urban - Durata medie de acces |~ 9,0 8,6 9,0
la transportul public (min.)

Accesibilitatea cu vehicule private - Durata medie de deplasare cu
vehicule private (min.)

Accesibilitatea cu vehicule de marfa - Durata medie de deplasare
cu vehicule de marfa (min.)

Accesibilitatea cu bicicleta - Durata medie de deplasare cu
bicicleta (min.)

10,8 | 712,8 | 14,0

13,1 15,4 17,0

19,7 20,5 19,5

Tab. 4.7. Evolutia duratei medii ponderate de céldtorie
Anul 2020 2027 2035

Accesibilitatea medie ponderata -| 12,9 13,0 12,4
Durata medie ponderata (min.)

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al accesibilitatii,
precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in

tabelul de mai jos:

Tab. 4.8. Disfunctionalitdti si recomanddri, accesibilitate

Disfunctionalitate Recomandare Punctaj
Lipsa unei corelari intre cererea de | Extinderea gradului de acoperire al 5
transport si graficul de circulatie al | transportului public si cresterea

vehiculelor de transport public atractivitatii acestui mod de

transport, in scopul eficientizarii
serviciului, prin  implementare
sistem electronic de ticketing si
asigurarea de informatii in timp
real asupra sosirii in statii, prin
aplicatii software dedicate
cetatenilor/turistitor.

Crearea unei structuri dedicate
care sa verifice proiectele de
mobilitate in ceea ce priveste
accesibilitatea tuturor categoriilor
de calaltori, inclusiv persoane cu
dizabilitati si adaptarea intregii
infrastructuri pentru acestia.

Inexistenta unei retelei de piste de | Extinderea retelei de piste de 4
biciclete care sa conecteze principalele | biciclete, pentru acoperirea mai

zone de interes ale municipiului Focsani. | multor puncte de atragere a
deplasarilor, care sa conducid la

cresterea accesibilitatii §i
sigurantei deplasarilor prin
utilizarea  acestui mod de
transport, inclusiv in zonele urbane
functionale.
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Inexistenta statiilor intermodale, care sa | Infiintarea de statii de transport 4
permita transferul intre modurile de | intermodale, in zone care sa ofere
transport, cu efect negativ asupra | posibilitatea transferului intre cat
accesibilitatii mai multe moduri de transport
si/sau a unor facilitdti de informare
asupra intermodalitatii (puncte de
informare, portal)

Asigurarea de informatii asupra
punctelor intermodale, pentru
facilitarea accesarii acestora de
catre populatie

In vederea stabilirii disfunctionalitatilor prioritare, s-a aplicat o metodologie similara

cu cea pentru prioritizarea proiectelor, astfel: s-au acordat punctaje intre 0 si 5 (0
reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul maxim), conform urmatorului
algoritm:

» 0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

» 1 daca proiectul are influente doar la nivel periurban

» 2 daca proiectul are influente doare la nivelul cartierelor

» 3 daca proiectul are influente doar la nivel urban

+ 4 daca proiectul are influente doar asupra a doua nivele teritoriale

» 5 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor retelei de transport este unul dintre
cele mai importante aspecte, atunci cand se are in vedere dezvoltarea unui sistem de
transport care sa asigure o mobilitate durabila.

Datele statistice referitoare la accidentele de circulatie, cauzele acestea, zonele
vulnerabile i numarul de morti, raniti grav/usor, au fost prezentate in capitolul 2.2.

Din analiza cauzelor producerii accidentelor, se constata ca cele mai multe sunt cele
in care sunt implicati pietonii. In plus, valorile victimelor pentru anul 2015 au inregistrat

o crestere semnificativa fata de anii precedenti.

Evaluarea impactului accidentelor este realizatd prin cuantificarea costurilor
asociate acestora, percepute drept costuri externe activitatii de transport: costuri cu
serviciile medicale, costuri asociate pagubelor materiale, costuri generate de
pierderea/reducerea capacitatii de munca. Valorile costurilor cu accidentele produse in
Romania, in functie de gravitatea acestora este prezentata in tabelul de mai jos.
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Tab. 4.9. Valorile costurilor cu accidente rutiere

Gravitatea accidentului Costuri unitare (lei)
Master Planul de Transport
pentru Romania,
actualizare 2017

Pierderea vietii 3.434.035
Rénire grava 474.971
Réanire usoara 38.413

In tabelul urmitor sunt calculate costurile cu accidentele pentru Municipiul Focsani,
anul 2020 (costurile unitare sunt actualizate conform ,Master Plan General de Transport
pentru Romdnia. Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transporturi si
Metodologia de Prioritzare a Proiectelor din cadrul Master Planului. Voumul 2. Partea C.
Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de

Risc”.

Tab. 4.10. Costurile cu accidente rutiere, Municipiul Focsani, 2020

Morti Raniti gravi Raniti usor TOTAL
Numar victime 2 13 54
Cost unitar {lei) 3.434.035 474.971 38.413
Cost total 2020 (lei) 6.868.070 6.174.623 2.074.302 15.116.995

Scenariul ,,A face minimum” implicd o serie de masuri pentru cresterea sigurantei

tuturor tipurilor de deplasare, dupa cum urmeaza:
- Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv a trotuarelor si realizarea de piste de
biciclete - impact asupra sigurantei deplasarilor cu autoturismul, bicicleta si

pietonale
- Modernizarea infrastructurii de transport public, inclusiv realizarea de benzi

dedicate pentru vehiculele de transport public - impact pozitiv asupra sigurantei
deplasarilor cu transportul public
- Implementarea unui sistem de management adaptiv al traficului si supraveghere
video - impact pozitiv asupra sigurantei tuturor modurilor de deplasare
Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din
punct de vedere al sigurantei sunt: numarul de accidente grave/usoare, numarul de
victime. Cum evaluarea acestora pentru perioada de prognoza nu poate fi realizata prin
intermediul modelului de transport, in analiza multicriteriala va fi utilizat drept indicator
numarul de proiecte cu impact asupra sigurantei traficului auto, transportului public, a

biciclistilor si pietonilor.
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Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
sigurantei, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt

prezentate in tabelul de mai jos:

Tab. 4.11. Disfunctionalitdti si recomanddri, sigurantd

Lipsa unor masuri care sa creasca
siguranta pentru utilizatorii

transportului public.

in statiile de transport public si in vehiculele
de transport public.

Extinderea sistermului de supraveghere in
autobuze.

Disfunctionalitate Recomandare Punctaj
Sistemul de management al traficului | Extinderea sistemului de management 3
$i supraveghere video nu acopera | adaptiv al traficului si supraveghere video
toate zonele de interes precum si aplicare a sactiunilor in trafic in
mod automat.
Inexistenta  semnalizarii  rutiere ; Includerea in semnalizarea rutierd dinamica 3
dinamice specifice pentru deplasarite | (intersectii semaforizate) a semnalizarii
cu bicicleta specifice pentru deplasarea biciclistilor si
integrarea  acesteia in  sistemul de
management al traficului.
Starea necorespunzatoare a | Reabilitarea si amenajarea trotuarelor, 3
trotuarelor/zonelor pietonale. pentru asigurarea unui trafic pietonal in
Ocuparea suprafetei pietonale de | conditit de siguranta.
catre autovehicule parcate | Reorganizarea locurilor de parcare publice si
neregulamentar rezidentiale,
Problemele legate de siguranta | Consolidarea semnalizérii rutiere statice si 3
pietonilor {a traversarea unor artere | dinamice.
de circulatie cu trafic intens si viteze | introducerea de treceri de pietoni
de deplasare mari. semaforizate in locurile cu circulatie
pietonald intensa.
Introducerea  solutiilor inteligente la
trecerile de pietoni cu senzori de prezenta si
iluminat adaptiv pe timpul noptii.
Extinderea sistemului de supraveghere video 3

In vederea stabilirii disfunctionalitatilor prioritare, s-a aplicat o metodologie similara
Cu cea pentru prioritizarea proiectelor, astfel: s-au acordat punctaje intre 0 si 5 (0

reprezinta punctajul cel mai

algoritm:

mic,

» 0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

s 1 daca proiectul are influente doar la nivel periurban

e 2 daca proiectul are influente doare la nivelul cartierelor

e 3 daca proiectul are influente doar la nivel urban

* 4 daca proiectul are influente doar asupra a doua nivele teritoriale
¢ 5 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale

iar 5 punctajul maxim), conform urmatorului
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Cresterea calitatii vietii este unui dintre efectele directe ale promovarii si
implementarii unei mobilitati urbane durabile.

Crearea unor strazi sigure pentru toata lumea, indiferent de modul de calatorie,
conduce la cresterea accesibilitatii urbane si contribuie la o calitate mai buna a vietii.
Modurile de transport durabile sunt deseori mai convenabile si mai confortabile decat
calatoriile cu autoturismul privat. Scaderea nivelului de utilizare a autoturismelor face ca
strazile sa fie mai atractive, transformandu-se, din artere principale de circulatie, in
locuri ale vietii urbane si ale coeziunii sociale. Totodatd, mai putine autoturisme inseamna
reducerea poluarii mediului si a nivelului de zgomot datorat transportului.

Prin urmare, legatura dintre mobilitate si calitatea vietii poate fi realizata prin
evaluarea impactului activitatii de transport asupra mediului, accesibilitatii la diverse
moduri de transport, a sigurantei cetatenilor si eficientei economice, aspecte care au fost
tratate in paragrafele anterioare. Scenariul ,A face minimum”, prin proiectele
prezentate, care adreseaza rezolvarea disfunctionalitatilor criteriilor mentionate, va
ameliora indicatorii de evaluare ai acestora, in special pe termen scurt.

Un indicator suplimentar it reprezintd numarul locurilor de parcare disponibile. In
absenta unei capacitati de stocare suficiente, capacitatea drumului va fi redusa din cauza
vehiculelor parcate pe trama stradala. In plus, inexistenta locurilor de parcare in zonele
rezidentiale sau in zonele de interes public creeaza disconfort utilizatorilor retelei
rutiere.

In concluzie, principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al
mobilitatii din punct de vedere al calitatii vietii sunt:
- numarul de locuri de parcare
- calitatea transportului public
- calitatea infrastructurii rutiere
- calitatea mediului
- lungimea pistelor de biciclete
- suprafetele pietonale.

Cu exceptia numarului de locuri de parcare, in cazul Scenariului 1 sunt cuprinse
proiecte care contribuie la Imbunatatiri fata de Scenariul 0 - A nu face nimic, dar acestea
au relevanta in special pe termen scurt, asa cum se va vedea in capitolul 7, in care va fi
prezentat impactul mobilitatii pentru fiecare scenariu si an de prognoza.

In analiza multifunctionald vor fi utilizati doar acei parametri care nu intervin si in
evaluarea altor criterii, prin acordarea de punctaje, in functie de dimensiunile proiectelor
din fiecare scenariu.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
calitatii vietii, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt
prezentate in tabelul de mai jos:
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Tab. 4.12. Disfunctionalitati si recomanddri, calitatea vietii

Starea infrastructurii rutiere

Continuarea actiunilor de reabilitare si
modernizare a infrastructurii  rutiere,
inclusiv.  piste  pentru  biciclisti i
trotoare/zone pietonale, pe coridoarele
deservite de transportul public.

Realizarea unor coridoare sustenabile de
mobilitate care sa conduca la reducerea
poluarii. Realizarea primului coridor pilot cu
autobuze ecologice autonome.

Atractivitatea redusa a transportului
public

Cresterea atractivitatii transportului public
(recomandarile au fost mentionate in analiza
criteriilor anterioare). Introducerea de
solutii de tip ride-sharing pentru transportut
elevilor/studentilor.

Numarul insuficient al locurilor de
parcare, ceea ce conduce la
disconfort, dar si la ocuparea
suprafetei de rulare a vehiculelor cu
autovehicule parcate, rezultind o
diminuare a capacitatii de transport
a retelei rutiere

Amenajarea de parcari rezidentiale si
utilizarea optima a spatiului dintre blocuri,
prin implementarea de solutii de tip
smart/modular parking.

Amenajarea de parcari publice supratajate
in proximitatea locurilor de interes.
Costruirea de parcari ,,verzi” autonome.

Insuficienta infrastructurii specifice
pentru deplasérile cu bicicleta

Extinderea retelei de piste de biciclete,
pentru acoperirea mai multor puncte de
atragere a deplasarilor, care sa conduca la
cresterea  accesibilitatii  si  sigurantei
deplasarilor prin utilizarea acestui mod de
transport.

Extinderea sistemului de bike-sharing.

Suprafata redusa a zonelor pietonale

Extinderea zonelor pietonale si asigurarea
unor legdturi intre acestea si pistele de
biciclete, in scopul oferirii unui spatiu public
de calitate

Poluarea produsd de activitatea de
transport

Recomandarile au fost mentionate la

criteriul calitatea mediului

3

In vederea stabilirii disfunctionalitatilor prioritare, s-a aplicat o metodologie similara
cu cea pentru prioritizarea proiectelor, astfel: s-au acordat punctaje intre 0 si 5 (0

reprezinta punctajul cel mai mic,

algoritm:

iar

¢ 0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

» 1 daca proiectul are influente doar {a nivel periurban

o 2 daca proiectul are influente doare la nivelul cartierelor

e 3 daca proiectul are influente doar la nivel urban

» 4 daca proiectul are influente doar asupra a doua nivele teritoriale
¢ 5 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale

5 punctajul maxim), conform urmatorului
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In subcapitolele anterioare au fost mentionate disfunctionalitatile care afecteaza
fiecare dintre criteriile care stau la baza asigurarii unei mobilititi urbane durabile. Unele
dintre acestea au impact asupra mai multor criterii, aspect ce poate fi utilizat pentru
realizarea unei prioritizari a disfunctionalitatilor respective.

Astfel, principalele probleme care trebuie rezolvate prin intermediul
proiectelor/masurilor propuse in Planul de Mobilitate Urbana al Municipiutui Focsani, in
ordinea prioritatii lor, sunt urmatoarele:

- Problemele legate de transportul public: nivelul scazut al eficientei economice,
nivelul scazut al gradului de atractivitate si al sigurantei (cu impact direct
asupra numarului de utilizatori), nivelul redus al accesibilitatii, utilizarea de
vehicule cu combustibil conventional {cu efect negativ asupra mediului)

- Problemele legate de calitatea mediului: nivelul mare al poludrii datorate
utilizarii autoturismelor proprii, inexistenta unor misuri care si promoveze
electromobilitatea

- Probleme legate de modurile de transport: insuficienta infrastructurii specifice
pentru deplasarile cu bicicleta, suprafata redusa a zonelor pietonale si
inexistenta unor corelari ale acestor spatii, lipsa unor statii intermodale si a
unor parcari park-and-ride.

- Probleme legate de infrastructura rutiera: necesitatea reabilitdrii si extinderii
acesteia, cregterea numarului de parcari rezidentiale/publice, organizarea
circulatiei, cresterea sigurantei pietonilor prin latirea trotuarelor, asigurarea
unor traversari sigure a arterelor rutiere

- Nivelul insuficient de implementare a sistemelor inteligente de transport, care
pot avea contributii esentiale in fmbunatdtirea nivelului criteriilor analizate:
extinderea sistemului de management al traficului, sistem de management al
transportului public, sistem de management al parcérilor, sistem de impunere
a regulamentelor de circulatie, sistem de informare a calatorilor si de crestere

a sigurantei acestora.
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Planul de mobilitate urband durabila este un document strategic si un instrument al
politicii de dezvoltare, elaborat pentru a identifica solutiile de satisfacere a nevoilor de
mobilitate ale locuitorilor si afacerilor din oras si din imprejurimile sale, contribuind la
indeplinirea obiectivelor europene de protectie a mediului si eficientd economica.

Planul de mobilitate urbana durabila isi propune stabilirea directiilor strategice
pentru implementarea contextualizatd a conceptelor europene de planificare a
mobilitatii, cu accent pe dimensiunea umana. Planul de mobilitate urbana durabila al
Municipiului Focsani propune proiecte/masuri prin care sunt propuse rezolvari pentru
problemele identificate in etapa de analiza a situatiei curente, avandu-se in acelasi timp
in vedere obtinerea unui sistem de transport eficient, durabil, integrat si sigur, care sa
sustind dezvoltarea economica si sociala.

Planut de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani are drept scop crearea
unui sistem de transport care sa asigure realizarea urmatoarelor obiective strategice:

- Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel
incat acestia sa aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.
- Sigurantd si securitate: imbunatatirea conditiilor de sigurantd si securitate
pentru toti utilizatorii sistemului de transport si pentru comunicate in general
- Mediu sanatos: reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu
efect de sera si a consumului de energie
- Eficien{a economica: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de
persoane si marfuri
- Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si
a peisajului urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societdtii in
ansamblu
Totodata, Planut de Mobilitate Urbana Durabila trebuie sa fie armonizat in ceea ce
priveste viziunea propusa, cu obiectivele strategice si directiile de actiune conturate in

Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Focsani, pentru perioada 2021-
2027, precum si cu directiile stabilite la toate celelalte niveluri de referinta: judetean,

regional, national si european.
Prin urmare, viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane, care sta la baza Planului
de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani, este urmatoarea:

§T78§
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»Municipiul Focsani - Un oras modern si prretenos cu medxul cu o mobilitate urbana
durabrla concentrata pe promovarea. accesrb:lrta;n, atmctmtatn si srguran;e: unui
sistem de transport axat primordial pe mtermodalrtate si utrhzarea muloacelor de

' “deplasare alternative: transport public, b:c:cleta mers pe jos” .

Atingerea viziunii de dezvoltare a mobilitatii prezentatd mai sus va fi posibila prin
aplicarea acesteia si a obiectivelor asociate atat la scara localitatii, cat si la nivel
periurban (prin raportare la relatiile cu zona urbani functionala), respectiv la nivelul
cartierelor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

La nivel periurban, asa cum a rezultat din evaluarea situatiei existente, Municipiul
Focsani reprezinta un pol de atragere a célatoriilor din oragele/comunele invecinate prin
prisma locurilor de munca oferite, aceste localitdti contribuind la randul lor, in zilele
lucratoare, la starea generald a mobilititii din zona de studiu.

Obiectivele principale, la nivel periurban sunt urmatoarele:
- Asigurarea conectivitatii la nivel judetean si regional
- Cresterea accesibilitatii la transportul public, prin asigurarea de parcari tip
parkéride
~ Protejarea mediului prin incurajarea intermodalitatii si transferul catre moduri
de transport nemotorizate, respectiv citre transportul public

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora,
respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in Capitolul 6.

La nivel urban, vor fi vizate toate cele cinci obiective strategice, dupd cum
urmeaza:
- Accesibilitate:
o Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii
o Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, inclusiv pentru

zonele de extindere a orasului, pe termen mediu si lung.
o Cresterea accesibilitatii la zonele de interes, prin extinderea zonelor

pietonale si a pistelor de biciclete

o Asigurarea accesibilitatii la sistemul de transport a tuturor categoriilor
de persoane, inclusiv pentru persoanele cu dizabilitati
- Siguranta si securitate:
o Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente sia

severitatii acestora
o Imbunatdtirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta
circulatiei, inclusiv prin cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

- Mediu sanatos:

H
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o Reducerea impactului asupra mediului, respectiv:
= Reducerea poluarii atmosferice

» Reducerea poluarii fonice

» Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul
rutier motorizat
Reducerea deplasarilor cu autoturisme particulare
Cresterea gradului de utilizare a modurilor de transport alternative si a

transportului public
Tncurajarea electromobilititii

O 0

O

- Eficienta economica:

o Tmbunatatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport

o Eficientizarea transportului public, prin reducerea costurilor de operare
si cresterea numarului de utilizatori

o Reducerea costului timpului de calatorie

o Introducerea unui sistem de tarifare integrat pentru transportul public,

bike-sharing, parcari parké&ride
o Reducerea timpilor de calatorie pentru toate modurile de transport
o Reducerea consumului de combustibil conventional

- Calitatea mediului urban:
o Extinderea spatiului public, respectiv a zonelor destinate modurilor de

transport alternative: mersul pe jos si bicicleta
o Reducerea impactutui traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea

volumelor de trafic

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora,
respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in Capitolul 6.

La nivelul cartierelor, intersectiilor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate vor
fi implementate proiecte punctuale, insd care fac parte din viziunea de ansamblu
conturata in acest document si/sau din proiecte complexe incluse in viziunea pe nivelele
superioare (periurban si urban). La acest nivel vor fi vizate urmatoarele obiective

strategice, dupa cum urmeaza:
~ Accesibilitate:

o Asigurarea accesibilitatii la sistemul de transport a tuturor categoriilor
de persoane, inclusiv pentru persoanele cu dizabilitati

o Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, prin crearea de
statii intermodale si de statii de transport inteligente

- Siguranta si securitate:
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o Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente sia

severitatii acestora
o Imbunatatirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta
circulatiei, inclusiv prin cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

~ Mediu sanatos:
o Reducerea impactului asupra mediului, respectiv:
» Reducerea poluarii atmosferice
» Reducerea poludrii fonice

» Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul
rutier motorizat
o Cresterea gradului de utilizare a modurilor de transport alternative si a

transportului public
o Incurajarea electromobilittii

- Calitatea mediutui urban:
o Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea

volumelor de trafic
o Regenerarea urbana a spatiului public prin extinderea zonelor pietonale

si a pistelor de biciclete

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora,
respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in capitolele urmatoare.

Viziunea pentru mobilitate urbana durabila corespunzatoare perioadei acoperite de
prezentul PMUD a fost formulata luand in considerare ca finalizate o serie de proiecte
angajate, care definesc scenariul ,A face minimum” (Scenariul 1). Tinand cont c&
finantarea pentru aceste proiecte este asigurata prin fonduri nerambursabile accesate
prin Programul Operational Regional 2014-2020, respectiv prin buget local, costurile
proiectelor respective nu sunt considerate in estimarea costurilor totale necesare pentru
implementarea PMUD.

Prin proiectele angajate in Scenariul ,A face minimum”, Municipiul Focsani s-a
angajat deja spre drumul atingerii unei mobilitati urbane durabile, vizand urmatoarele
aspecte principale:

v Reabilitarea infrastructurii rutiere destinate circulatiei transportului
public, inclusiv prin asigurarea benzilor dedicate circulatiei vehiculelor
de transport public si realizarea de piste de biciclete

v Modernizarea statiilor de transport public

v Implementarea unui sistem de management adaptiv al traficului si
supraveghere video, inclusiv componenta de asigurare a prioritatii pentru
vehiculele de transport public si componenta de informare a
conducatorilor auto
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v' Extinderea si modernizarea zonelor pietonale
¥ Implementarea unui sistem de bike-sharing

Tn stabilirea proiectelor corespunzatoare celor 2 scenarii propuse prin actualul plan
de mobilitate, respectiv: Scenariul ,A face ceva” si Scenariul ,A investi in mobilitate
urbana durabild”, a fost avutd in vedere necesitatea continudrii acestor masuri de
realizare a unui sistem de transport durabil si sustenabil pe perioada de prognozi pe
termen scurt (2027) si lung (2035), efectele estimate ale implementarii scenariilor fiind
prezentate in capitolele urmdtoare, prin comparatie cu Scenariul 1, scenariul de

referinta.

Metodologia de selectare a proiectelor este realizata in mai multe etape:

- Analiza problemelor rezultate in urma evaluarii situatie curente

- Definirea viziunii pentru cele trei niveluri teritoriale

- Definirea obiectivelor strategice si a obiectivelor operationale, pentru cele trei
nivele

- Selectarea listei lungi de masuri si proiecte

- Testarea proiectelor prin intermediul analizei multicriteriale si a analizei cost-
beneficiu

- Evaluarea scenariilor, ca pachete de masuri/proiecte

- Selectarea scenariului preferat

- Prioritizarea proiectelor in cadrul scenariului ales.

Prioritizarea/ierarhizarea proiectelor se face pe baza unei anatize multicriteriale,
ce va include indicatori de performanta cuantificati, care sa marcheze nivelul de realizare
a fiecruia dintre cele cinci criterii specificate anterior, utilizate si pentru evaluarea
impactului actual al mobilitatii.

Punctele corespunzatoare fiecarui criteriu vor fi acordate de membrii Comisiei de
prioritizare (grupului de lucru} din cadrul Primariei Municipiului Focsani. Comisia de
prioritizare este formata dintr-un numér de 3 membri si un coordonator al procesului de
prioritizare. Fiecare membru al comisiei va acorda puncte conform grilei de prioritizare
prezentata in cadrul metodologiei. Coordonatorul procesului de prioritizare va centraliza
punctajele acordate si va calcula nota aferenta fiecirui proiect.

Dupa centralizarea punctajelor si calcularea notelor, proiectele vor fi aranjate in
ordinea descrescatoare a notelor finale obtinute,

Comisia de prioritizare va selecta ca listd scurtd de proiecte prioritare acele
proiecte care au obtinut un punctaj superior.

Trebuie specificat ca nivelul de prioritate al proiectelor este un factor dinamic, ce
trebuie evaluat periodic si modificat, pe toatd durata de actiune a planului strategic, in

N
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functie de evolutia economiei la toate nivelurile, de oportunitati noi pentru accesarea
fondurilor europene sau de alti factori care vor conduce la modificarea situatiei actuale.

Prioritizarea proiectelor va fi actualizata de Comisia de monitorizare si actualizare
a PMUD, dupa stabilirea conditiilor de eligibilitate pentru finantarea din fonduri europene
si a bugetului operational al municipiului Focsani pentru perioada de implementare 2021-
2027.

Criteriile de prioritizare sunt urmatoarele:

~ Eficienta economica

- Impactul asupra mediului

- Accesibilitate

- Siguranta

- Calitatea vietii
Obs: Rezultatele analizei cost-beneficiu realizatd pentru fiecare dintre scenarii vor fi
incluse in indicatorul eficientd economicd.

in cadrul analizei multicriteriale, se vor aloca fiecdrui scenariu puncte intre 0 si 10
(0 reprezentand varianta cu punctajul cel mai slab, iar 10 varianta cu punctajul cel mai
bun). In cazul in care pentru unul dintre criterii existd mai multi indicatori, se va calcula
totalul indicatorilor pentru criteriul respectiv. Totalurile obtinute pentru fiecare criteriu
vor fi inmultite cu un factor de ponderare, stabilit in functie de importanta indicatorului
in indeplinirea obiectivelor strategice ale PMUD si a viziunii asupra mobilitatii urbane
durabile. Compararea sumei valorilor ponderate pentru fiecare scenariu va permite

selectarea variantei optime.

Repartitia procentuald a indicatorilor evaluati, utilizata pentru ponderarea
punctajelor obtinute, este urmatoarea:
- Eficienta economica: 15%
- Impactul asupra mediului: 25%
- Accesibilitate: 20%
- Siguranta: 15%
- Calitatea vietii: 25%

Tab. 5.1. Cadrul de prioritizare a scenariilor
Indicatori specifici Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

A. Eficienta economicd
Al
AZ.

Media punctajelor pentru indicatorul A

B. Impactul asupra mediului
B1.
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B2.

Media punctajelor pentru indicatorul B
C. Accesibilitate

c1.

C2.

Media punctajelor pentru indicatorul C

D. Siguranta
D1.
D2.

Media punctajelor pentru indicatorul D

E. Calitatea vietii
E1.
E2.

Media punctajelor pentru indicatorul E
TOTAL

Dupa selectarea scenariutui optim, se va realiza prioritizarea proiectelor intr-un mod
similar, introducidndu-se punctaje pentru: eficientd economica (EE), impact asupra
mediului (IM}, accesibilitate {AC), siguranta (5}), calitatea vietii (CV).

Punctele acordate vor fi intre 0 si 3 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 3
punctajul maxim), conform urmatorului algoritm:

- 0, daca proiectul nu influenteaza indicatorul
1, daca proiectul are influente nesemnificative
2, daca proiectul are influente medii asupra indicatorului
3, daca proiectul are influente majore asupra indicatorului

I

Pentru calcularea punctajului total al fiecarui proiect, va fi realizata suma ponderata
a punctelor acordate pentru fiecare criteriu, utilizandu-se aceiasi factori de ponderare
stabiliti pentru evaluarea scenariilor.

Suma ponderata = 0,15*EE + 0,25*IM + 0,20*AC + 0,15*SI + 0,25*CV
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Tab. 5.2. Cadrul de prioritizare a proiectelor
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Analiza riscurilor

Implementarea proiectelor/masurilor incluse in Planul de mobilitate urbani durabila
poate fi afectata de aparitie riscurilor legate de:

Lipsa finantdrii din surse externe (fonduri europene)

Proiectele/masurile propuse prin planul de actiune, eligibile pentru a obtine
finantare prin Programul Operational Regional reprezintd proiecte de baza
pentru atingerea obiectivelor strategice stabilite prin PMUD. Lipsa obtinerii
finantarii pentru aceste proiecte majore este un risc pentru atingerea viziunii
asupra mobilitatii. impactul este considerat semnificativ, dar probabilitatea de
aparitie se apreciaza ca fiind redusa, avand in vedere experienta similard a
Municipiului Focsani in accesarea finantarilor din fonduri europene, in exercitiul
financiar anterior. Strategia de minimizare a riscului presupune acordarea unei
atentii deosebite in elaborarea documentatiilor care justificd necesitatea si
oportunitatea investitiilor pentru care se solicita finantare, precum si adaptarea
acestora la cerintele ghidurilor finale de finantare.

Instabilitatea politicd locald

Riscul consta in posibilitatea modificarilor prioritdtilor stabilite sau chiar
blocarea unor anumite initiative, ca urmare a instabilitatii politice locale.
Impactul este considerat mediu, la fel ca si probabilitatea de aparitie a riscului.
Minimizarea producerii riscului se poate realiza prin asumarea planului de
actiune si al portofoliului de proiecte al PMUD in integralitate, de citre toti
reprezentantii localitdtilor incluse in aria de studiu,

Valori neconforme ale costurilor de implementare

PMUD este un document strategic, iar nivelul de detaliere al masurilor si
proiectelor este adaptat in consecintd. Prin urmare, in faza de implementare
va fi necesara elaborarea de documentatii tehnico-economice pentru investitiile
propuse. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea poate
conduce la prioritizarea nerealistd a interventiilor si la obtinerea unor efecte
diferite de cele asteptate. Impactul acestui risc este moderat, iar probabilitatea
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de aparitie se considera redusa. Strategia de raspuns consti in documentarea
cu privire la costurile de realizare a proiectelor pentru care nu exista studii
tehnico-economice recente, prin raportare la proiecte similare implementate

recent,

- Reticenta cetdtenilor fatd de mdsurile propuse

Participarea activa a cetatenilor la punerea in aplicare a politicilor de
mobilitate este absolut necesard, deoarece obtinerea rezultatelor asteptate
este conditionata inclusiv de adaptarea in acest sens a comportamentului de
mobilitate al acestora. Reticenta cetétenilor fatd de actiuni care vor conduce
la indeplinirea obiectivelor pe termen lung reprezintd un risc in faza de
implementare a PMUD. Impactul este considerat redus, far probabilitatea de
aparitie este scazuta. Strategia de minimizare a riscului consta in consultarea
publicului in toate etapele de elaborare a planului si informarea cetitenilor
asupra obiectivelor si efectelor PMUD printr-o campanie constanta de informare
si constientizare asupra mobilitatii durabile.

- Nerespectarea graficului de timp prevdzut
Intarzierea in implementarea unor proiecte poate genera reducerea efectelor

asteptate, mai ales in cazul proiectelor complexe, interconectate cu alte masuri
sau cu efect asupra acestora. Riscul are un impact de nivel mediu, iar
probabilitatea de aparitie este considerata, de asemenea, medie. Strategia de
raspuns pentru minimizarea acestui risc constd in realizarea unui plan de
implementare care sa asigure o integrare armonizatd a proiectelor, din punct
de vedere al planificarii temporare, urmatd de evaluarea si monitorizarea
continua a implementarii PMUD.

- Lipsa resurselor financiare din bugetul local, pentru finantarea proiectelor
Riscul constda in lipsa resurselor financiare necesare pentru asigurarea
cofinantarii proiectelor care au ca sursé de finantare fondurile nerambursabile,
ca si pentru finantarea proiectelor neeligibile pentru finantare din fonduri
europene. Strategia de minimizare a riscului presupune realizarea unei
planificari multianuale corespunzatoare, care si permitd asigurarea fondurilor
necesare din bugetul local, corelata eventual cu identificarea de surse de
finantare alternative, precum si o reprogramare a proiectelor, in functie de
disponibilitatile financiare existente
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Planul de mobilitate urband durabila al Municipiului Focsani propune o viziune,
obiective si masuri, concretizate intr-o serie de proiecte ce au rolul de a diminua sau
elimina disfunctiile identificate si evidentiate anterior, la nivelul mobilitatii urbane. Tn
continuare sunt prezentate directiile de actiune si proiectele, clasificate pe tipurile
solicitate, urmand ca acestea sa fie grupate in scenarii in Capitolul 7.

in cadrul acestei directii de actiune sunt propuse proiectele focalizate pe
crearea/reabilitarea/extinderea infrastructurii de transport, cuprinzind toate aspectele
acesteia: infrastructura stradala, crearea de solutii alternative de transport, sisteme
parkéride, integrate intr-un sistem unitar, care sa asigure intermodalitatea mobilititii
durabile a municipiului. Conform Ghidului Jaspers, proiectele pentru infrastructura de
transport sunt acele proiecte care necesita investitii de capital in lucrari fizice.

Astfel, proiectele propuse in cadrul acestei categorii sunt urmatoarele:

P1. Resistematizarea infrastructurii de transport la nivelul Municipiului Focsani in
vederea cresterii atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor cu transportul public, cu
bicicleta si pietonale

P2. Crearea de sinergii de dezvoltare in mobilitatea urbana intre Focsani-Mandresti
P3. Coridor de transport pentru autobuze autonome

P4. Reabilitarea coridoarelor de transport catre principalele atractii turistice ale
Municipiului Focsani

P5. Reabilitarea/ modernizarea de strazi (fara retea de transport public)
P6. Reabilitarea si modernizarea spatiilor publice urbane in Zona Bahne

P7. Refacere infrastructura strazi, sistematizare verticald str. Timis, str. N. Balcescu,
str. Predeal (tronson cuprins intre strada lon Creanga si Grigore lonescu) si reparatii
si asternere covoare asfaltice carosabil str.Magazia Garii

P8. Refacere infrastructura strazi sistematizare verticala si spatii verzi Cart. Mandresti
- str. Islaz, str. Eternitatii, str. Balti (incepand de la intersectia cu str. Izvor), fdt.
Faget, str.Mieilor, str.Carpinis, str.Nuferilor,Fundaturi str.Salcioarei si str.Drumusor

P9. Pasaj strada Marasesti peste Magistrala CF 500 Buzdu - Marasesti

P10. Modernizarea transportului public in Municipiul Focsani




P11.

P12,

P13.
P14,
P15.

P16.
P17.

P18.

P19.
P20.
P21.

P22.
P23.

P24,

P25.
P26.
P27.

P28.

P29.

P30.

P31.

P32.

H - v e r P - . . n . " . : . i
i Planul de mobilitate urband durabild al Municipiulls rocsani 2021 - 2027 !

Extinderea retelei de statii de transport inteligente la nivelul Municipiutui Focsani,
prin instalarea de echipamente interactive

Dezvoltarea infrastructurii pentru cresterea accesibilitatii serviciului de transport
public

Achizitia de autobuze ecologice, statii de incarcare si sisteme asociate

Coridor verde de mobilitate urbana in Municipiul Focsani

Realizarea unei centuri de ocolire in zona de Nord a Municipiului Focsani - drum de
legaturd intre DN2A si DN2 cu Autostrada A7

Realizarea unui drum de ocolire in zona de vest a Municipiului Focsani
Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor, implementarea unui
sistem de bike-sharing

Cresterea accesibilitatii intre Focsani si Mandresti prin crearea infrastructurii pentru
deplasarile cu bicicleta

Refacere trotuare, alei, parcaje si covor astfaltic strada Mare a Unirii

Dezvoltarea retelei de piste de biciclete conectate intr-o abordare intermodals
Reabilitarea si modernizarea trotuarelor pentru cresterea accesibilitatii si sigurantei
deplasarilor pietonale

Amenajarea de zone de tip ,shared space”

Amenajarea de pasarele pietonale si pentru biciclisti in vederea cresterii
accesibilitatii la reteaua de mobilitate urbana si a sigurantei deplasirilor alternative

Amenajarea de pasaje pentru biciclisti, pentru asigurarea conectivitatii cu reteaua
de piste de biciclete
Amenajarea unei pasarele pentru biciclisti la iesirea din sud a municipiutui

Parcare ecologica cu zero emisii de carbon

Amenajarea de spatii de parcare in zonele rezidentiale, inclusiv solutii de tip
Smart/Modular Parking

Amenajarea de parcari publice supraterane si subterane in zonele de interes, pentru
reducerea impactului asupra traficului general

Parcari adiacente str. Panduri si str. 8 Martie

Extinderea zonei de mobilitate urbana durabild in Piata Unirii si zona adiacents, in
vederea facilitarii deplasarilor pietonate, transport public si mobilitate alternativa,
cu scopul reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera

Cresterea mobilitatii urbane durabile in zona Parc teatru prin interventii de
amenajare a unei parcari subterane cu dald urbana si parc

Regenerarea urbana a zonei Pietei Moldovei
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P33. Optimizarea coridorului strategic integrat Nord-Sud prin realizarea retelei de
terminale intermodale si cresterea accesibilitatii retelei de transport (POAT)

P34. Baze de tip ParK&Ride interconectate cu reteaua de transport public si solutii
alternative de mobilitate

Proiectele si masurile enumerate anterior au fost supuse metodologiei cadru de
evaluare si selectare prezentatd in capitolul anterior, rezultatele fiind evidentiate in

tabelul urmator.
Obs.: Nu au fost acordate puncte pentru proiectele din Scenariul 1 (,A face
minimum”)

Tab. 6.1. Calculul punctajului proiectelor pentru infrastructura de transport
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P1. Resistematizarea infrastructurii de transport
la nivelul Municipiului Focsani in vederea
cresterii  atractivitdtii  si  accesibilititii 0,00
deplasarilor cu transportul public, cu bicicleta
si pietonale
P2. Crearea de sinergii de dezvoltare in 2 2 2 2 2 2.00
mobilitatea urbana intre Focsani-Mandresti ’
P3. Coridor de transport pentru autobuze 1 3 3 2 7 2,30
autonome
P4. Reabilitarea coridoarelor de transport citre
principalele atractii turistice ale Municipiului 1 1 2 2 2 1,60
Focsani
P5. Reabilitarea/ modernizarea de strizi (fara
: 1 2 2 2 2 1,85
retea de transport public)
Pé6. Reabtilt?rea si modernizarea spatiilor publice 1 3 2 2 3 2,35
urbane in Zona Bahne
P7. Refacere infrastructurd strazi, sistematizare
verticala str. Timis, str. N. Balcescu, str.
Predeal (tronson cuprins intre strada fon
VI D . Lo 1 2 3 2 2 2,05
Creangd si Grigore lonescu) si reparatii si
asternere  covoare  asfaltice  carosabil
str.Magazia Garii
P8. Refacere infrastructurd strdzi sistematizare
verticald si spatii verzi Cart. Mandresti - str. | 1 2 3 2 2 | 2,05
Islaz, str. Eternitatii, str. Balti {incepand de la
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intersectia cu str. lzvor), fdt. Faget,
str.Mieilor, str.Carpinis,
str.Nuferilor,Fundaturi  str.Salcicarei  si
str.Drumusor
P9. Pasgj stracu:lavMarqgegstl peste Magistrala CF 500 1 2 3 2 2 2,05
Buzau - Marasesti
P10. Modernizarea  transportului  public  n
oo ) 0,00
Municipiul Focsani
P11. Extinderea retelei de statii de transport
inteligente la nivelul Municipiului Focsani, 3 3 3 2 3 2,85
prin instalarea de echipamente interactive
P12. Dezvoltarea infrastructurii pentru cresterea
o S i 2 2 2 2 2 2,00
accesibilitatii serviciutui de transport public
P13. Achizitia d_e_autobuze ecologice, statii de 3 3 2 3 3 2,80
incarcare si sisteme asociate
P14, Cor@qu verde Fie mobilitate urband in 3 3 7 3 3 2,80
Municipiul Focsani
P15. Realizarea unei centuri de ocolire in zona de
Nord a Municipiului Focsani - drum de 0 3 1 2 3 2,00
legatura ntre DN2A si DN2 cu Autostrada A7
P16. Realizarea unui drum de ocolire in zona de
PR . 1 1 3 1 3 1,90
vest a Municipiului Focsani
P17. Dezvoltarea retelei de piste dedicate
circulatiei bicicletelor, implementarea unui 1 1 3 1 3 1,90
sistem de bike-sharing
P18. Cresterea accesibilititii intre Focsani si
Mandresti prin crearea infrastructurii pentru 0,00
deplasarile cu bicicleta
P19. Refacere trotuare, alei, parcaje si covor 1 1 2 2 2 1.60
astfaltic strada Mare a Unirii '
P20. Dezvoltarea retelei de piste de biciclete
w - i M 0 2 2 2 2 1,70
conectate intr-o abordare intermodali
P21. Reabilitarea si modernizarea trotuarelor
pentru cresterea accesibilitatii si sigurantei| 0 3 3 3 3 2,55
deplasarilor pietonale
P22. Amenajarea de zone de tip ,shared space” 0 3 3 3 3 2,55
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Proiect

a

a economic

Eficient

H

Mediu

Accesibilitate

t

Siguran

Calitatea vietii

Suma ponderati

P23.

Amenajarea de pasarele pietonale si pentru
biciclisti in vederea cresterii accesibilitatii la
reteaua de mobilitate urbana si a sigurantei
deplasarilor alternative

2,55

P24.

Amenajarea de pasaje pentru biciclisti,
pentru asigurarea conectivitatii cu reteaua de
piste de biciclete

1,80

P25.

Amenajarea unei pasarele pentru biciclisti la
iesirea din sud a municipiului

1,80

P26.

Parcare ecologica cu zero emisii de carbon

1,45

P27.

Amenajarea de spatii de parcare in zonele
rezidentiale, inclusiv  solutii de tip
Smart/Modular Parking

2,05

p28.

Amenajarea de parcari publice supraterane si
subterane 11n zonele de interes, pentru
reducerea impactului  asupra traficului
general

1,10

P29.

Parcari adiacente str. Panduri si str. 8 Martie

2,15

P30.

Extinderea zonei de mobilitate urband
durabilad in Piata Unirii si zona adiacenta, in
vederea facilitarii deplasarilor pietonale,
transport public si mobilitate alternativa, cu
scopul reducerii emisiilor de gaze cu efect de
sera

1,50

P31.

Cresterea mobilitatii urbane durabile in zona
Parc teatru prin interventii de amenajare a
unei parcari subterane cu dal urbana si parc

2,55

P32.

Regenerarea urbana a zonei Pietei Moldovei

2,15

P33.

Optimizarea coridorului strategic integrat
Nord-Sud prin realizarea retelei de terminale
intermodale si cresterea accesibilitatii retelei
de transport (POAT)

2,00

P34.

Baze de tip ParK&Ride interconectate cu
reteaua de transport public si solutii
alternative de mobilitate

3,00




Tn cadrul acestei directii de actiune sunt propuse mdsurile si proiectele operationale.
Acestea au rolul de a descrie acele actiuni destinate in principal eficientizirii
transportului public. Proiectele operationale propuse pentru integrarea in Planul de
Mobilitate Urbana a Municipiului Focsani sunt urmdtoarele:

P35. Studiu de impact asupra proiectefor de modernizare a transportului public,
pentru reorganizarea traseelor si a graficelor de circulatie, in vederea reducerii
costurilor si poluarii, respectiv a cresterii eficientei transportutui pubtic in
Municipiul Focsani
Descriere: Studiul are rolul de a determina impactul proiectelor de modernizare a
transportului public, cu scopul de a propune masuri de reorganizare a traseelor si
graficelor de circulatie, in scopul cresterii accesibilitatii la acest mod de transport,
precum si pentru optimizarea §i eficientizarea serviciului de transport public, prin
corelarea cu cererea real de transport.

Probleme abordate: eficientizarea si cresterea accesibilitatii transportului public

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu P10, P11, P12, P13.

P36. Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing pentru promovarea
solutiilor de transport ih comun pentu elevi si studenti

Descriere: In scopul reducerii numirului de deplasari cu vehiculul in scoput
educatiei, inclusiv ducerii copiilor la scoald, in cadrul proiectului este previzuti
realizarea unei platforme de ride-sharing, adresata elevilor si studentilor. Prin
proiect se va asigura reducerea numarului de deplasdri cu vehicutul personal,
aspect deosebit de important in special prin reducerea volumelor de trafic in ora
de varf de dimineata, cu efecte benefice asupra calititii mediului

Probleme abordate: ride-sharing, reducerea deplasarilor cu vehiculul personal

Legatura cu alte mdsuri: Nu este cazul

P37. Implementarea de sisteme de cantdrire in miscare la intrarile in oras, pe
arterele cu trafic greu semnificativ

Descriere: Proiectul are in vedere implementarea de sisteme de céntirire in
miscare la intrarile in oral, pe arterele cu trafic greu semnificativ, in vederea
asigurarii respectarii restrictiilor de circulatie in ceea ce priveste tonajul
vehiculelor de marfa al caror acces este permis in municipiu.
Probleme abordate: reducerea circulatiei vehiculelor de marf3 in interiorul orasului
Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu P15, P16, P37.
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Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maximi
autorizata mai mare de 3.5 tone

Descriere: Prin implementarea proiectului se va asigura reducerea impactului
traficului greu, prin asigurarea de rute ocolitoare pentru vehiculele cu masa totala
maxima autorizata mai mare de 3,5 tone.

Probleme abordate: reducerea circulatiei vehiculelor de marfi in interiorul orasului

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu P15, P16, P36.

Cresterea mobilitatii urbane prin infrastructura de transport alternativi

Descriere: Proiectul are in vedere extinderea sistemului de inchiriere a trotinetelor
si bicicletelor, cu scopul cresterii accesibilitatii cetitenilor la acest mod de
deplasare si, implicit, a cresterii cotei modale a deplasarilor nemotorizate.

Probleme abordate: mobilitate urband durabili, cresterea cotei modale a
deplasarilor nemotorizate

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu celelalte sisteme care contin
masuri de dezvoltare a sistemelor alternative de mobilitate: P14, P17, P18, P20,
P22, P23, P24, P39.

Cresterea accesibilitatii la modurile de deplasare alternative prin crearea unei
retele de parcéri pentru biciclete, inclusiv statii de incircare pentru biciclete
si trotinete electrice

Descriere: Proiectul propune crearea unei retele de parciri pentru biciclete si de
statii de incarcare pentru biciclete si trotinete electrice, cu scopul cresterii
accesibilitatii cetatenilor la acest mod de deplasare si, implicit, a cresterii cotei
modale a deplasarilor nemotorizate

Probleme abordate: mobilitate urband durabild, cresterea cotei modale a
deplasarilor nemotorizate

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu celelalte sisteme care contin
masuri de dezvoltare a sistemelor alternative de mobilitate: P14, P17, P18, P20,

P22, P23, P24, P38.

Statii de incarcare pentru vehicule electrice

Descriere: Proiectul vizeazd promovarea electromobilititii, principiu ce este in
acord perfect cu obiectivele fundamentale ale mobilitatii durabile, respectiv
scaderea nivelului de utilizare a autovehiculelor private cu combustibili
conventionali. Astfel, in completarea celorlaite masuri ale PMUD aplicate in
vederea cresterii cotei de mers pe jos, cu bicicleta si de utilizare a transportului
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public, proiectul include masuri care sd promoveze si si faciliteze utilizarea
vehiculelor hibride/electrice, prin infiintarea de puncte de incircare pentru

acestea.

Probleme abordate: Imbunititirea calitdtii mediului si calititii vietii, prin
reducerea emisiilor nocive, zgomotului si a altor efecte negative produse de
vehiculele cu combustibili traditionali.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu celelalte misuri care au in
vederea reducerii gradului de utilizare al vehiculelor cu combustibili traditionali,
respectiv: P14, P26, P55.

Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului "car-sharing”
Descriere: Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului "car-sharing”,
inclusiv aspecte legate de principiile mobilitatii urbane durabile (anual - 8
campanii)

Probleme abordate: mobilitate urbana durabild, car-sharing

Legdtura cu alte mdsuri: Nu este cazul

Implementarea unui sistem de management al traficului si monitorizare in
Municipiul Focsani

Descriere: Nu este cazul. Proiectul este inclus In Scenariul $1.

Extinderea sistemului de management integrat al traficului si prioritizarea
transportului public, inclusiv masuri de monitorizare a parametrilor de mediu si

reducerea peluarii

Descriere: Proiectul are in vedere extinderea sistemului de management adaptiv al
traficului si prioritizare a transportului public, inclusiv instalarea de senzori pentru
monitorizarea parametrilor de mediu si asigurarea integrarii si prelucririi datelor
colectate de acestia.

Probleme abordate: sisteme inteligente de transport, siguranta circulatiei

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte misuri propuse prin
PMUD, cel putin cu P43, P45, P46, P48

Cresterea sigurantei deplasarilor pe Calea Moldovei si Calea Munteniei pentru
toti utilizatorii retelei de transport, prin instalarea de sisteme inteligente

pentru transporturi

Descriere: Proiectul include extinderea sistemului inteligent de management
adaptiv al traficului pe Calea Moldovei si Calea Munteniei, instalarea de camere
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video, camere LPR, camere radar, camere detectie trecere pe rosu, instalarea de
sisteme cantarire in miscare.

Probleme abordate: Sisteme inteligente de transport, siguranta circulatiei.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte masuri propuse prin
PMUD, cel putin cu P37, P43, P44, P46, P48

Amenajare treceri de pietoni inteligente

Descriere: Proiectul are drept scop cresterea sigurantei pentru pietoni la
traversarea arterelor rutiere, in zonele cu risc mare de accidente, prin
implementarea de sisteme inteligente de transport: camere video, senzori de
prezenta, cresterea intensitatii luminoase a sistemului de iluminat la sesizarea unui
pieton, avertizare timpurie pentru vehicule.

Probleme abordate: cresterea sigurantei circulatiei, cresterea atractivittii
deplasarilor pietonale.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte masuri propuse prin
PMUD, cel putin cu P43, P44, P45, P48

Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

Descriere: Derularea de campanii de educatie rutierd adresate tinerilor, inclusiv
privind aspecte legate de mobilitatea urbana durabild (anual - 8 campanii)

Probleme abordate: siguranta rutierd, mobilitate urbana durabil

Legdtura cu alte mdsuri: Nu este cazul

Extinderea sistemului de impunere a reglementarilor de circulatie in vederea
cresterii sigurantei in trafic si facilitarea comutarii catre solutiile nepotuante de
mobilitate (camere video inteligente de detectie a trecerii pe rosu, incidente in
trafic, identificarea nr de inmatriculare, depasire viteza legala)

Descriere: Proiectul are drept scop extinderea sistemului de impunere a
reglementarilor de circulatie in vederea cresterii sigurantei in trafic pe alte culoare
de mobilitate importante din aria de studiu i in zone identificate drept potentiale
puncte critice din punct de vedere al sigurantei. Prin implementarea sistemului se
urmareste in principal cresterea sigurantei deplasarilor pentru utilizatorii cei mai
vulnerabiti ai sistemului de transport, respectiv pietonii si biciclistii, conducind
astfel la cresterea sigurantei si atractivitdtii acestor moduri de transport si,
implicit, facilitdnd comutarea spre modurile nepoluante de deplasare.

Probleme abordate: Sisteme inteligente de transport, siguranta circulatiei.
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Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte masuri propuse prin
PMUD, cel putin cu P43, P44, P45, P46

Implementarea de sisteme de informare ,on street” privind parametrii de
mobilitate urbana durabila

Descriere: Proiectul vizeaza implementarea unui sistem integrat de informare ,,on
street” privind parametrii de mobilitate urbani durabili (emisii GES, numar
calatori, nivel de serviciu al intersectiilor etc).

Probleme abordate: mobilitate urbani durabild, reducerea emisiilor GES

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este integrat cu alte masuri care presupun
implementarea de sisteme inteligente, colectare si integrare date in timp real.

Digitalizare servicii publice prin realizarea unei infrastructuri integrate de
comunicatii
Descriere: Prin proiect se va asigura infrastructura integrata de comunicatii pentru

sistemele inteligente instalate prin celelalte proiecte, precum si asigurarea unei
interfete care sa asigure accesul la informatiile oferite de acestea.

Probleme abordate: sisteme inteligente de transport

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este integrat cu alte misuri care presupun
implementarea de sisteme inteligente, colectare si integrare date in timp real

Sistem pilot: Coridor de transport cu indicatoare digitale cu semnalizare
variabila

Descriere: Proiectul are in vedere implementarea de indicatoare digitale cu
semnalizare variabild pentru reglementarea circulatiei rutiere pe un coridor de
transport din Municipiul Focsani. Se va implementa pe un coridor de transport pe
care fluxurile de trafic prezinta volume diferite in la orele de varf AM/PM.

Probleme abordate: sisteme inteligente de transport, fluentizarea traficului

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este integrat cu P43, P44, P45

Implementarea unui sistem de management inteligent al parcarilor publice -
Smart Parking Focsani

Descriere: Implementarea unor sisteme tip smart parking, care sa ofere
utilizatorilor diverse variante de identificare, rezervare si plati a unui loc de
parcare. De asemenea, sistemul va asigura monitorizarea stirii de liber sau ocupat
a locurilor de parcare, precum si efectuarea plitii in conditiile stabitite. Prin
functiile sale, sistemul se va constitui intr-un instrument pentru elaborarea unei
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politici de management al parcarilor care si tini cont de cererea reali de locuri de
parcare in diverse zone ale municipiului, precum si de gradul de ocupare al
acestora, pericada in care se solicitd cel mai mult parcarea etc. Sistemul va fi
integrat intr-un concept de tip MaaS cu sisteme precum: trafic management,
ticketing, management de flotd, bike-sharing etc i va asigura inclusiv informatii in
timp real asupra locurilor de parcare libere, in vedre reducerii deplasarilor pentru

identificarea unui loc de parcare disponibil.

Probleme abordate: sisteme inteligente de transport, reducerea duratei de
deplasare, planificarea calatoriei.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectut este integrat cel putin cu P26, P27, P28, P29,
P30, P31, P32, P53

Studiu in vederea elabordrii unui Regulament al parcarilor publice si
rezidentiale
Descriere: Studiul are drept scop identificarea tuturor spatiilor de parcare publice

$i rezidentiale, optimizarea utilizarii acestora si propunerea unor zone de parcare
cu tarifare diferentiata (fixa sau progresiva), in functie de cererea existenti.

Probleme abordate: optimizarea utilizarii spatiilor de parcare

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu toate celelalte misuri care au
ca obiect crearea/amenajarea/reorganizarea spatiilor de parcare, inclusiv cu P52.

Studiu pentru identificarea si justificarea necesitatii implementarii unei zone
cu emisii scazute (smart low emission zone) prin implementarea de masuri de

limitare a accesului vehiculelor poluante

Descriere: Studiul are in vedere identificarea unui areal al municipiului care si fie
reorganizat ca zona cu emisii scdzute si estimarea efectelor implementirii
profectului respectiv,

Probleme abordate: imbunatatirea calitatii mediului, reducerea emisiilor GES

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu P55.

Proiect pilot - Smart Low Emission Zone

Descriere: Proiectul propune reorganizarea reglementirilor de circulatie si acces
intr-un areal al municipiului ca zona cu emisii sc3zute: proiect pilot prin care si se
testeze si sa se analizeze rezultatele implementarii unei astfel de masuri. in zona
respectiva se va permite numai accesul vehiculelor cel mai putin poluante,
criteriile de selectare a acestora urméand a fi selectate de Autoritatea Publicd
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Probleme abordate: imbunatatirea calitatii mediului, reducerea emisiilor GES

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu P54.

Studiu in vederea implementarii conceptului ,,15 minutes City”

Descriere: - Studiu pentru identificarea solutiilor i masurilor necesare pentru
implementarea conceptului ,,15 minutes City”, prin care locuitorii sa aiba acces la
majoritatea necesitatilor printr-o deplasare de maxim 15 minute, prin utilizarea
prioritara a deplasarilor cu transportul public, alternative si pietonale

Probleme abordate: accesibilitate, mobilitate urbana durabila

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu P57

Proiect pilot - 15 minutes City

Descriere: Aplicarea de solutii si masuri pentru implementarea conceptului ,,15
minutes City” intr-o zona a Municipiului Focsani, respectiv asigurarea accesului
locuitorilor la majoritatea necesitatilor printr-o deplasare de maxim 15 minute,
prin utilizarea prioritara a deplasarilor cu transportul public, alternative si

pietonale
Probleme abordate: accesibilitate, mobilitate urband durabila

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu P56

Centru Operational de Management Integrat al serviciilor publice

Descriere: Prin proiect se va asigura construirea unui centru operational care sa
asigure managementul integrat al informatiei utilizate in cadrul interventiilor de
tip Smart City in domeniile siguranta publicd, servicii si utilititi publice,
monitorizare energie, mediu, retele de trafic si transport public, iluminat public
etc. Acesta va asigura suportul necesar pentru toate institutiile administratiei
publice locale si serviciilor publice in ceea ce priveste securitatea cibernetici,
interoperabilitatea pentru proiectele de digitalizare ale serviciilor publice.
Proiectul va include amenajarea si dotarea unui centru de comandd pentru
integrarea datelor din celelalte subsisteme, integrarea cu sistemul de management
al traficului, asigurarea prioritatii de trecere pentru vehiculele de urgent3 si de
transport public prin toate intersectiile semaforizate din municipiu, implementarea
unui centru pentru monitorizarea sistemelor de cantarire in miscare, integrarea cu
centrul de monitorizare a spatiilor de parcare, integrarea cu sistemul de informare
a calatorilor, sistemul de ticketing, bike-sharing, monitorizarea statiile de
incarcare a vehiculelor electrice, integrarea cu aplicatia de mobilitate urbani

durabila
Probleme abordate: mobilitate urbana durabili

| 198 |

ST




i
i
i
i

Planul de mobititate urband durabild al Municipiulu Focsani 2021 - 2027 !

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu toate celelalte masuri care
implica implementarea de sisteme inteligente de transport.

P59. Citizen Innovation Platform

Descriere: Proiectul are in vedere imbunatatirea parametrilor caracteristici ai
mobilitatii urbane durabile prin asigurarea interfetei cu cetdteanii in vederea
comunicarii si implicarii active in reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd
asigurarea urmatoarelor: modul aplicatie monitorizare cilitorii cu transportul
public si alternativ in vederea colectérii de puncte cu scopul promovirii reducerii
emisiilor GES, modul facilitati pentru plata taxei de parcare pentru cetitenii
implicati activ in reducerea emisiilor GES, respectiv utilizarea mijloacelor
ecologice de transport; integrare si extindere sistem informare calatori: integrare
$i extindere sistem de ticketing; integrarea cu sistemul de bike-sharing; integrarea
cu sistemul de monitorizare a statiilor de incarcare pentru masini electrice, inclusiv
facilitati pentru eco-citizens; integrarea cu aplicatia de mobilitate urbana durabil;
integrarea cu platforma SMART CITY FOCSANI;

Probleme abordate: mobilitate urbana durabild, mobilitate smart

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu toate celelalte misuri care
implica implementarea de sisteme inteligente de transport

Proiectele si masurile enumerate anterior au fost supuse metodologiei cadru de
evaluare si selectare prezentata in capitolul anterior, rezultatele fiind evidentiate in

tabelul urmator.
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Tab. 6.2. Calculul punctajului proiectelor operationale pentru infrastructura de transport

Proiect

Eficienta economica

Mediu

Accesibilitate

Siguranta

Calitatea vietit

Suma ponderata

P35.

Studiu de impact asupra proiectelor de
modernizare a transportului public, pentru
reorganizarea traseelor si a graficelor de
circulatie, in vederea reducerii costurilor si
poluarii, respectiv a cresterii eficientei
transportului public in Municipiul Focsani

2,55

P36.

Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride
sharing pentru promovarea solutiilor de
transport in comun pentu elevi si studenti

2,00

P37.

Implementarea de sisteme de cantarire in
miscare la intrarile In oras, pe arterele cu trafic
greu semnificativ

0,75

P38.

Reorganizarea traseelor pentru  accesul
vehiculelor cu masa totald maximi autorizata
mai mare de 3.5 tone

1,25

P39.

Cresterea mobilitatii urbane prin
infrastructura de transport alternativa

2,55

P40.

Cresterea accesibilitatii la modurile de
deplasare alternative prin crearea unei retele
de parcari pentru biciclete, inclusiv statii de
incarcare pentru biciclete si trotinete electrice

2,25

P41,

Statii de incarcare pentru vehicule electrice

2,25

P42.

Derularea de campanii pentru constientizarea
conceptului "car-sharing”

0,85

P43.

Implementarea unui sistem de management al
traficului si monitorizare in Municipiul Focsani

0,00

P44.

Extinderea sistemutui de management integrat
al traficului si prioritizarea transportului
public, inclusiv masuri de monitorizare a
parametritor de mediu si reducerea poluarii

2,30

P45.

Cresterea sigurantei deplasarilor pe Calea
Moldovei si Calea Munteniei pentru toti
utilizatorii retelei de transport, prin instalarea
de sisteme inteligente pentru transporturi

2,05

P46.

Amenajare treceri de pietoni inteligente

2,10

P47.

Derularea de campanii de educatie rutiera
adresate tinerilor

0,80
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P48. Extinderea sistemului de impunere a
reglementarilor de circulatie in vederea
cresterii sigurantei in trafic si facilitarea
comutarii catre solutiile nepoluante de 1 2 1 3 3 2.05
mobilitate (camere video inteligente de ’
detectie a trecerii pe rosu, incidente in trafic,
identificarea nr de inmatriculare, depasire
viteza legala)
P49, Implementarea de sisteme de informare ,on
street” privind parametrii de mobilitate urbani 0 3 0 0 3 1,50
durabila
P50. Digitalizare servicii publice prin realizarea unei 3 1 1 0 3 1.65
infrastructuri integrate de comunicatii ’
P51. Sistem pilot: Coridor de transport cu 0 3 3 1 3 275
indicatoare digitale cu semnalizare variabila '
P52. implementarea unui sistem de management
inteligent al parcarilor publice - Smart Parking 3 1 3 0 3 2,05
Focsani
P53. Studiu in vederea elaborarii unui Regulament al 3 1 1 0 3 1.65
parcarilor publice si rezidentiale !
P54. Studiu pentru identificarea si justificarea
necesitatii implementarii unei zone cu emisii
scazute (smart low emission zone) prin 1 3 1 0 3 1,85
implementarea de masuri de limitare a
accesului vehiculelor poluante
P55. Proiect pilot - Smart Low Emission Zone 1 3 3 0 3 2,25
P56. Studiu in vederea implementarii conceptului
»15 minutes City” L 3 3 0 3 2,25
P57. Proiect pilot - 15 minutes City 1 3 3 0 3 2,25
P58. Centru Operational de Management Integrat al
serviciilor publice 2 2 3 0 3 2,15
P59. Citizen Innovation Platform 1 1 1 1 3 1,50
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In cadrul acestei directii sunt cuprinse masurile/proiectele organizationale care au
de a asigura structura necesara implementarii si monitorizarii Planului de Mobilitate

Urbana Durabila si a proiectelor incluse in acesta.

Elaborarea documentatiilor tehnico-economice pentru proiectul , Optimizarea
coridorului strategic integrat Nord-Sud prin realizarea retelei de terminale
intermodale si cresterea accesibilitatii retelei de transport”.

Descriere: Prin proiect se va asigura elaborarea documentatiilor tehnico-economice
pentru proiectul ,Optimizarea coridorului strategic integrat Nord-Sud prin
realizarea retelei de terminale intermodale si cresterea accesibilitatii retelei de
transport”

Probleme abordate: mobilitate urbana durabild, intermodalitate

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu P33

Dezvoltarea unui compartiment avand responsabilititi de monitorizare a

implementarii PMUD.
Descriere: Proiectul are drept scop organizarea/crearea unei structuri de

implementare si monitorizare a PMUD. Componenta si atributiile entitatilor care
vor face parte din structura respectivd sunt descrise in altd parte a acestui

document.
Probleme abordate: Realizarea obiectivelor strategice ale mobilitdtii urbane

durabile.
Legdtura cu alte mdsuri: Toate masurile/proiectele incluse in Planul de Mobilitate

Urbana Durabila.
Proiectele si masurile enumerate anterior au fost supuse metodologiei cadru de

evaluare i selectare prezentatd in capitolul anterior, rezultatele fiind evidentiate in
tabelul urmator.

Tab. 6.3, Calculul punctajului proiectelor pentru infrastructura de transport
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in aceasti sectiune, proiectele stabilite pentru a fi incluse in Planul de Mobilitate
Urbana Durabild al Municipiului Focsani sunt clasificate in functie de nivelul teritorial
asupra caruia isi produc efecte. In cazul in care un proiect produce efecte asupra mai
multor niveluri teritoriale, acestea se vor include in toate nivelurile teritoriale relevante.

6.4.1, l.a scara periurbanélmetropolitan5

Lista proiectelor cu impact la scara periurband/metropolitani:
Crearea de sinergii de dezvoltare in mobilitatea urbana intre Focsani-Mandresti

Realizarea unei centuri de ocolire in zona de Nord a Municipiului Focsani - drum de
legatura intre DN2A si DN2 cu Autostrada A7

Realizarea unui drum de ocolire in zona de vest a Municipiului Focsani

Cresterea accesibilitatii intre Focsani $i Mandresti prin crearea infrastructurii pentru
deplasarile cu bicicleta

Optimizarea coridorului strategic integrat Nord-Sud prin realizarea retelei de
terminale intermodale si cresterea accesibilitatii retelei de transport (POAT)

Baze de tip ParK&Ride interconectate cu reteaua de transport public si soluti
alternative de mobilitate

Implementarea de sisteme de cantarire in miscare la intrérile in oras, pe arterele cu
trafic greu semnificativ

Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxima autorizata
mai mare de 3.5 tone

Cresterea sigurantei deplasarilor pe Calea Moldovei si Calea Munteniei pentru toti
utilizatorii retelei de transport, prin instalarea de sisteme inteligente pentru
transporturi

Elaborarea documentatiilor tehnico-economice pentru proiectul ,Optimizarea
coridorului strategic integrat Nord-Sud prin realizarea retelei de terminale
intermodale si cresterea accesibilitatii retelei de transport”

Dezvoltarea unui compartiment avand responsabilititi de monitorizare a
implementarii PMUD




P1.

P2.
P3.
P4.

P5.
P6.
P7.

P8.

P9.

P10.
P11.

P12.

P13.
P14.
P15,

P16.
P17.

P18.

P19.
P20.
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6.4.2. Lascara locali‘tél,:i!or de referinta

Lista proiectelor cu impact la scara urbana:

Resistematizarea infrastructurii de transport la nivelul Municipiului Focsani in
vederea cresterii atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor cu transportul public, cu
bicicleta si pietonale

Crearea de sinergii de dezvoltare in mobilitatea urbana intre Focsani-Mandresti
Coridor de transport pentru autobuze autonome

Reabilitarea coridoarelor de transport catre principalele atractii turistice ale
Municipiului Focsani

Reabilitarea/ modernizarea de strazi (fara retea de transport public)

Reabilitarea si modernizarea spatiilor publice urbane in Zona Bahne

Refacere infrastructura strazi, sistematizare verticala str. Timis, str. N, Balcescu,
str. Predeal {tronson cuprins intre strada lon Creanga si Grigore lonescu) si reparatii
si asternere covoare asfaltice carosabil str.Magazia Garii

Refacere infrastructura strazi sistematizare verticala si spatii verzi Cart. Mandresti -
str. Islaz, str. Eternitatii, str. Balti (incepand de la intersectia cu str. lzvor), fdt.
Faget, str.Mieilor, str.Carpinis, str.Nuferilor,Fundéturi str.Salcioarei si str.Drumusor

Pasaj strada Marasesti peste Magistrala CF 500 Buzau - Marasesti
Modernizarea transportului public in Municipiul Focsani

Extinderea retelei de statii de transport inteligente la nivelul Municipiului Focsani,
prin instalarea de echipamente interactive

Dezvoltarea infrastructurii pentru cresterea accesibilitatii serviciului de transport
public

Achizitia de autobuze ecologice, statii de incarcare si sisteme asociate

Coridor verde de mobilitate urbana in Municipiul Focsani

Realizarea unei centuri de ocolire in zona de Nord a Municipiului Focsani - drum de
legatura intre DN2A si DN2 cu Autostrada A7

Realizarea unui drum de ocolire in zona de vest a Municipiului Focsani

Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor, implementarea unui
sistem de bike-sharing

Cresterea accesibilitatii intre Focsani si Mandresti prin crearea infrastructurii pentru
deplasarile cu bicicleta

Refacere trotuare, alei, parcaje si covor astfaltic strada Mare a Unirii

Dezvoltarea retelei de piste de biciclete conectate intr-o abordare intermodala
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P21.

P22.
P23.

P24,

P25.
P26.
p27.

P28.

P29.

P30.

P31.

P32.
P33.

P34.

P35.

P36.

P37.

P38.

P39.
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Reabilitarea si modernizarea trotuarelor pentru cresterea accesibilititii si sigurantei
deplasarilor pietonale
Amenajarea de zone de tip ,shared space”

Amenajarea de pasarele pietonale si pentru biciclisti in vederea cresterii
accesibilitatii la reteaua de mobilitate urbana si a sigurantei deplasirilor alternative

Amenajarea de pasaje pentru biciclisti, pentru asigurarea conectivititii cu reteaua
de piste de biciclete
Amenajarea unei pasarele pentru biciclisti la iesirea din sud a municipiului

Parcare ecologica cu zero emisii de carbon

Amenajarea de spatii de parcare in zonele rezidentiale, inclusiv solutii de tip
Smart/Modular Parking

Amenajarea de parcari publice supraterane §i subterane in zonele de interes, pentru
reducerea impactului asupra traficului general
Parcari adiacente str. Panduri si str. 8 Martie

Extinderea zonei de mobilitate urband durabild in Piata Unirii si zona adiacenti, in
vederea facilitarii deplasarilor pietonale, transport public si mobilitate alternativa,
cu scopul reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera

Cresterea mobilitatii urbane durabile in zona Parc teatru prin interventii de
amenajare a unei parcari subterane cu dala urbana si parc
Regenerarea urbana a zonei Pietei Moldovei

Optimizarea coridorului strategic integrat Nord-Sud prin realizarea retelei de
terminale intermodale si cresterea accesibilitatii retelei de transport (POAT)

Baze de tip ParK&Ride interconectate cu reteaua de transport public si solutii
alternative de mobilitate

Studiu de impact asupra proiectelor de modernizare a transportului public, pentru
reorganizarea traseelor si a graficelor de circulatie, in vederea reducerii costurilor si
poluarii, respectiv a cresterii eficientei transportului public in Municipiul Focsani

Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing pentru promovarea solutiilor de
transport in comun pentu elevi $i studenti

implementarea de sisteme de céntarire in miscare la intrarile n oras, pe arterele cu
trafic greu semnificativ

Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxima autorizati
mai mare de 3.5 tone

Cresterea mobilitatii urbane prin infrastructura de transport alternativa




P40.

P41.
P42.
P43.

P44,

P45.

P46.
P47.
P48.

P49.

P50.

P51.
P52.

P53.
P54.

P55.
P56.
P57.
P58.
P59.
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Cresterea accesibilitatii la modurile de deplasare alternative prin crearea unei retele
de parcari pentru biciclete, inclusiv statii de incarcare pentru biciclete si trotinete

electrice

Statii de incarcare pentru vehicule electrice

Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului "car-sharing”
implementarea unui sistem de management al traficului si monitorizare in Municipiul
Focsani

Extinderea sistemului de management integrat al traficului si prioritizarea
transportului public, inclusiv masuri de monitorizare a parametrilor de mediu si

reducerea poluarii

Cresterea sigurantei deplasdrilor pe Calea Moldovei si Calea Munteniei pentru toti
utilizatorii retelei de transport, prin instalarea de sisteme inteligente pentru

transporturi
Amenajare treceri de pietoni inteligente
Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

Extinderea sistemului de impunere a reglementérilor de circulatie in vederea
cresterii sigurantei in trafic si facilitarea comutarii catre solutiile nepoluante de
mobilitate (camere video inteligente de detectie a trecerii pe rosu, incidente in
trafic, identificarea nr de inmatriculare, depasire viteza legala)

Implementarea de sisteme de informare ,,on street” privind parametrii de mobilitate
urbana durabila

Digitalizare servicii publice prin realizarea unei infrastructuri integrate de
comunicatii

Sistem pilot: Coridor de transport cu indicatoare digitale cu semnalizare variabili

Implementarea unui sistem de management inteligent al parcarilor publice - Smart
Parking Focsani

Studiu in vederea elabordrii unui Regulament al parcarilor publice si rezidentiale

Studiu pentru identificarea si justificarea necesitatii implementirii unei zone cu
emisii scazute (smart low emission zone) prin implementarea de misuri de limitare
a accesului vehiculelor poluante

Proiect pilot - Smart Low Emission Zone

Studiu in vederea implementarii conceptului ,,15 minutes City”
Proiect pilot - 15 minutes City

Centru Operational de Management Integrat al serviciilor publice

Citizen Innovation Platform
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Elaborarea documentatiilor tehnico-economice pentru proiectul ,Optimizarea
coridorului strategic integrat Nord-Sud prin realizarea retelei de terminale
intermodale si cresterea accesibilitatii retelei de transport”

Dezvoltarea unui compartiment avand responsabilititi de monitorizare a
implementarii PMUD

6.4.3. La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de
complexitate

Lista proiectelor cu impact la nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de

complexitate:

P5.
P6.
P7.

P8.

P9.

P11.

P19.
P21.

P22.
P23.

P24.

P25.
P26.
P27.

Reabilitarea/ modernizarea de strazi (fara retea de transport public)
Reabilitarea si modernizarea spatiilor publice urbane in Zona Bahne

Refacere infrastructurd strazi, sistematizare verticala str. Timis, str. N. Bilcescu,
str. Predeal (tronson cuprins intre strada lon Creanga si Grigore lonescu) si reparatii
st asternere covoare asfaltice carosabil str.Magazia Garii

Refacere infrastructura strazi sistematizare verticala si spatii verzi Cart. Mandresti -
str. Islaz, str. Eternitatii, str. Balti (incepand de la intersectia cu str. lzvor), fdt.
Faget, str.Mieilor, str.Carpinis, str.Nuferilor,Fundaturi str.Salcioarei si str.Drumusor

Pasaj strada Marasesti peste Magistrala CF 500 Buzau - Marésesti

Extinderea retelei de statii de transport inteligente la nivelul Municipiului Focsani,
prin instalarea de echipamente interactive

Refacere trotuare, alei, parcaje si covor astfaltic strada Mare a Unirii

Reabilitarea i modernizarea trotuarelor pentru cresterea accesibilitatii si sigurantei
deplasarilor pietonale

Amenajarea de zone de tip ,shared space”

Amenajarea de pasarele pietonale si pentru biciclisti in vederea cresterii
accesibilitatii la reteaua de mobilitate urbana si a sigurantei deplasérilor alternative

Amenajarea de pasaje pentru biciclisti, pentru asigurarea conectivitatii cu reteaua
de piste de biciclete

Amenajarea unei pasarele pentru biciclisti la iesirea din sud a municipiului

Parcare ecologica cu zero emisii de carbon

Amenajarea de spatii de parcare in zonele rezidentiale, inclusiv solutii de tip
Smart/Modular Parking
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P29.
P30.

P31.

P32.
P36.

P41,
P46.
P33.
P54.

P55.
P56.
P57.
P61.
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Amenajarea de parcari publice supraterane si subterane in zonele de interes, pentru
reducerea impactutui asupra traficului general

Parcari adiacente str. Panduri si str. 8 Martie

Extinderea zonei de mobilitate urbana durabila in Piata Unirii si zona adiacenta, in
vederea facilitarii deplasarilor pietonale, transport public si mobilitate alternativa,
cu scopul reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera

Cresterea mobilitatii urbane durabile in zona Parc teatru prin interventii de
amenajare a unei parcari subterane cu dala urbana si parc

Regenerarea urbana a zonei Pietei Moldovei

Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing pentru promovarea solutiilor de
transport in comun pentu elevi si studenti

Statii de incarcare pentru vehicule electrice
Amenajare treceri de pietoni inteligente
Studiu in vederea elaborarii unui Regulament al parcarilor publice si rezidentiale

Studiu pentru identificarea si justificarea necesitatii implementarii unei zone cu
emisii scazute {smart low emission zone) prin implementarea de masuri de limitare

a accesului vehiculelor poluante

Proiect pilot - Smart Low Emission Zone

Studiu in vederea implementarii conceptului ,,15 minutes City”
Proiect pilot - 15 minutes City

Dezvoltarea unui compartiment avand responsabilitati de monitorizare a
implementarii PMUD
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6.4.4. Centralizarea proiectelor in funcﬁé de nivelul
teritorial de influenta

Pentru facilitarea analizei multicriteriale si acordarii de punctaje proiectelor in
functie de nivelul teritorial de influentd, mai jos este prezentat acest aspect sub forma

tabelara:

Tab. 6.4. Centralizarea proiectelor in functie de nivelul teritorial de influentd
Nivel cartiere/

. . . Nivel Nivel zone cu nivel
Denumir roiectului . . 1
eap periurban | urban ridicat de
complexitate

P1. Resistematizarea infrastructurii de transport la
nivelul Municipiului Focsani in vederea cresterii

atractivitatii si  accesibilitiatii  deplasarilor cu X
transportul public, cu bicicleta si pietonale

P2. Crearea de sinergii de dezvoltare in mobilitatea

urbana intre Focsani-Mandresti X X

P3. Coridor de transport pentru autobuze autonome X

P4. Reabitlitarea coridoarelor de transport catre X

principalete atractii turistice ale Municipiului Focsani

P5. Reabilitarea/ modernizarea de strazi (fara retea X y
de transport public)

P6. Reabilitarea si modernizarea spatiilor publice x X

urbane in Zona Bahne

P7. Refacere infrastructurd strazi, sistematizare
verticata str. Timis, str. N. Béalcescu, str. Predeal
(tronson cuprins intre strada lon Creanga si Grigore X X
lonescu) si reparatii si asternere covoare asfaltice
carosabil str.Magazia Garii

P8. Refacere infrastructurd strdzi sistematizare
verticald i spatii verzi Cart. Mandresti - str, Istaz, str.
Eternitatii, str. Balti (incepand de la intersectia cu X X
str. lzvor), fdt. Faget, str.Mieilor, str.Carpinis,
str.Nuferilor,Fundaturi str.Salcioarei i str.Drumusor

P9. Pasaj strada Marasesti peste Magistrala CF 500 X x
Buzau - Méarasesti

P10. Modernizarea transportului public in Municipiul X

Focsani

P11. Extinderea retelei de statii de transport

inteligente la nivelul Municipiului Focsani, prin X X
instalarea de echipamente interactive

P12. Dezvoltarea infrastructurii pentru cresterea x

accesibilitatii serviciului de transport public
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P13. Achizitia de autobuze ecologice, statii de X
incarcare si sisteme asociate

P14. Coridor verde de mobilitate urbana in Municipiut X
Focsani

P15. Realizarea unei centuri de ocolire in zona de
Nord a Municipiului Focsani - drum de legatura intre X X
DNZ2A si DN2 cu Autostrada A7

P16. Realizarea unui drum de ocolire n zona de vest
a Municipiului Focsani

P17. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei
bicicletelor, implementarea unui sistem de bike- X
sharing

P18. Cresterea accesibilitdtii intre Focsani si
Mandresti prin crearea infrastructurii pentru X X
deplasarile cu bicicleta

P19. Refacere trotuare, alei, parcaje si covor astfaltic X X
strada Mare a Unirii

P20. Dezvoltarea retelei de piste de biciclete X
conectate intr-o abordare intermodala

P21. Reabilitarea si modernizarea trotuarelor pentru
cresterea accesibilitatii si sigurantei deplasarilor X X
pietonale

P22. Amenajarea de zone de tip ,,shared space” X X

P23. Amenajarea de pasarele pietonale si pentru
biciclisti in vederea cresterii accesibilitatii la reteaua

de mobilitate urband si a sigurantei deplasérilor X X
alternative

P24. Amenajarea de pasaje pentru biciclisti, pentru
asigurarea conectivitatii cu reteaua de piste de X X
biciclete

P25. Amenajarea unei pasarele pentru biciclisti la x X
iesirea din sud a municipiului

P26. Parcare ecologica cu zero emisii de carbon X X

P27. Amenajarea de spatii de parcare in zonele
rezidentiale, inclusiv solutii de tip Smart/Modular X X

Parking

P28. Amenajarea de parcdri publice supraterane si
subterane in zonele de interes, pentru reducerea X X
impactului asupra traficului general

P29. Parcari adiacente str. Panduri si str. 8 Martie X X

P30. Extinderea zonei de mobilitate urbana durabild
in Piata Unirii si zona adiacentd, in vederea facilitarii
deplasarilor pietonate, transport public si mobilitate X X
alternativa, cu scopul reducerii emisiilor de gaze cu
efect de sera
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P31. Cresterea mobilitatii urbane durabile in zona
Parc teatru prin interventii de amenajare a unei
parcari subterane cu dala urbana si parc

P32. Regenerarea urbana a zonei Pietei Moldovei

P33. Optimizarea coridorului strategic integrat Nord-
Sud prin realizarea retelei de terminale intermodale
si cresterea accesibilitatii retelei de transport (POAT)

P34. Baze de tip ParK&Ride interconectate cu reteaua
de transport public si solutii alternative de mobilitate

P35. Studiu de impact asupra proiectelor de
modernizare a transportului public, pentru
reorganizarea traseelor si a graficelor de circulatie,
in vederea reducerii costurilor si poluarii, respectiv a
cresterii eficientei transportului public in Municipiul
Focsani

P36. Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride
sharing pentru promovarea solutiilor de transport in
comun pentu elevi si studenti

P37. Implementarea de sisteme de cantarire in
miscare la intrarile in oras, pe arterele cu trafic greu
semnificativ

P38. Reorganizarea traseelor pentru accesul
vehicutelor cu masa totalda maxima autorizatd mai

mare de 3.5 tone

P39. Cresterea mobilitatii urbane prin infrastructura
de transport alternativa

P40. Cresterea accesibilitdtii la modurile de
deplasare alternative prin crearea unei retele de
parcari pentru biciclete, inclusiv statii de incarcare
pentru biciclete si trotinete electrice

P41. Statii de incarcare pentru vehicule electrice

P42. Derularea de campanii pentru constientizarea
conceptului "car-sharing”

P43. Implementarea unui sistem de management al
traficului si monitorizare in Municipiul Focsani

P44. Extinderea sistemului de management integrat
al traficului si prioritizarea transportului public,
inclusiv masuri de monitorizare a parametrilor de
mediu si reducerea poluarii

P45. Cresterea sigurantei deplasarilor pe Calea
Moldovei si Calea Munteniei pentru tofi utilizatorii
retelei de transport, prin instalarea de sistemne
inteligente pentru transporturi

P46. Amenajare treceri de pietoni inteligente

P47. Derularea de campanii de educatie rutiera
adresate tinerilor

X
X
X
X
X
{2111
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P48. Extinderea sistemutui de impunere a
reglementarilor de circulatie in vederea cresterii
sigurantei in trafic si facilitarea comutarii catre
solutiile nepoluante de mobilitate (camere video X
inteligente de detectie a trecerii pe rosu, incidente
in trafic, identificarea nr de inmatriculare, depasire
viteza legala)

P49. Implementarea de sisteme de informare ,,on

street” privind parametrii de mobilitate urbana X
durabila

P50. Digitalizare servicii publice prin realizarea unei X
infrastructuri integrate de comunicatii

P51. Sistem pilot: Coridor de transport cu indicatoare X

digitale cu semnalizare variabila
P52. Implementarea unui sistem de management

inteligent al parcarilor publice - Smart Parking X
Focsani
P53. Studiu in vederea elaborarii unui Regulament al X X

parcarilor publice si rezidentiale

P54. Studiu pentru identificarea si justificarea
necesitatii implementarii unei zone cu emisii scazute

(smart low emission zone) prin implementarea de X X
masuri de limitare a accesutui vehiculelor poluante

P55. Proiect pilot - Smart Low Emission Zone X X
P56. Studiu in vederea implementarii conceptului ,,15 X X
minutes City”

P57. Proiect pilot - 15 minutes City X X
P58. Centru Operational de Management integrat al X

serviciilor publice

P59. Citizen Innovation Platform X

P60. Elaborarea documentatiilor tehnico-economice
pentru proiectul ,Optimizarea coridorului strategic
integrat Nord-Sud prin realizarea retelei de terminale X X
intermodale si cresterea accesibilitatii retelei de
transport”

P61. Dezvoltarea unui compartiment avéand
responsabilitati de monitorizare a implementarii X X X
PMUD
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Acest prim scenariu include situatia in care se considerd ca doar proiectele
»angajate” in momentul de fata se vor realiza/implementa. Proiectele ,angajate” sunt
acele proiecte pentru care a fost demarata constructia investitiei respective sau pentru
care finantarea a fost alocatd si toate aprobérile au fost obtinute. Tn aceast situatie se
afla proiectele aprobate spre finantare prin POR 2014-2020.

Astfel, in Scenariul 1 sunt cuprinse urmatoarele proiecte:

P1. Resistematizarea infrastructurii de transport la nivelul Municipiului Focsani in
vederea cresterii atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor cu transportul public, cu

bicicleta si pietonale
P10. Modernizarea transportului public in Municipiul Focsani

P17. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor, implementarea unui
sistem de bike-sharing

P43. Implementarea unui sistem de management al traficului si monitorizare in Municipiul
Focsani

6.5.2. Scenariul 2. Scenariul , A face ceva” (mddérat)

Scenariul 2 propune masuri moderate pentru reteaua de transport din Municipiul
Focsani. In acest sens, vor fi incluse proiectele care presupun extinderea/ modernizarea/
reabilitarea moderata a infrastructurii existente (transport public, biciclete, zone
pietonale, parcari}, care nu implica costuri de capital foarte mari, si fara implementarea
de sisteme integrate, sisteme inteligente de transport, intermodalitate. De asemenea, in
Scenariul 2 sunt incluse toate proiectele prevazute in Scenariut 1 {proiecte ,angajate”).

fn Scenariul 2 sunt cuprinse urmitoarele proiecte:

P1. Resistematizarea infrastructurii de transport la nivelul Municipiului Focsani in
vederea cresterii atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor cu transportul public, cu
bicicleta si pietonale

P2. Crearea de sinergii de dezvoltare in mobilitatea urbana intre Focsani-Mandresti

P3. Coridor de transport pentru autobuze autonome

P4. Reabilitarea coridoarelor de transport catre principalele atractii turistice ale
Municipiului Focsani
P5. Reabilitarea/ modernizarea de strazi (fara retea de transport public)

—
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P7.

P8.

P9.

P10.
P12.

P13.
P15.

P16.
P17.

P18.

P19.
P20.
p21.

P22.
P23.

P24.

P25.
P26.
P27.

P28.

P29.
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Reabilitarea si modernizarea spatiitor publice urbane in Zona Bahne

Refacere infrastructura strazi, sistematizare verticald str. Timis, str. N. Balcescu,
str. Predeal (tronson cuprins intre strada ion Creanga si Grigore lonescu) si reparatii
si asternere covoare asfaltice carosabil str.Magazia Garii

Refacere infrastructura strazi sistematizare verticala si spatii verzi Cart. Mandresti -
str. Islaz, str. Eternitatii, str. Balti (incepand de la intersectia cu str. lzvor), fdt.
Faget, str.Mieilor, str.Carpinis, str.Nuferilor,Fundaturi str.Salcioarei si str.Drumusor

Pasaj strada Marasesti peste Magistrala CF 500 Buzdu - Marasesti

Modernizarea transportului public in Municipiul Focsani

Dezvoltarea infrastructurii pentru cresterea accesibilitatii serviciului de transport
public

Achizitia de autobuze ecologice, statii de incarcare si sisteme asociate

Realizarea unei centuri de ocolire in zona de Nord a Municipiului Focsani - drum de
legaturd intre DN2A si DN2 cu Autostrada A7

Realizarea unui drum de ocolire in zona de vest a Municipiului Focsani
Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor, implementarea unui
sistem de bike-sharing

Cresterea accesibilitatii intre Focsani i Mandresti prin crearea infrastructurii pentru
deplasarile cu bicicleta

Refacere trotuare, alei, parcaje si covor astfaltic strada Mare a Unirii

Dezvoltarea retelei de piste de biciclete conectate intr-o abordare intermodala
Reabilitarea si modernizarea trotuarelor pentru cresterea accesibilittii si sigurantei
deplasarilor pietonale

Amenajarea de zone de tip ,shared space”

Amenajarea de pasarele pietonale si pentru biciclisti in vederea cresterii
accesibilitatii la reteaua de mobilitate urbana si a sigurantei deplasarilor alternative

Amenajarea de pasaje pentru biciclisti, pentru asigurarea conectivitétii cu reteaua
de piste de biciclete
Amenajarea unei pasarele pentru biciclisti la iesirea din sud a municipiului

Parcare ecologica cu zero emisii de carbon

Amenajarea de spatii de parcare in zonele rezidentiale, inclusiv solutii de tip
Smart/Modular Parking

Amenajarea de parcari publice supraterane si subterane in zonele de interes, pentru
reducerea impactului asupra traficului general

Parcari adiacente str. Panduri si str. 8 Martie
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P33.

P35.

P37.
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P39.

P40.

P41.

P43.
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Extinderea zonei de mobilitate urbana durabild n Piata Unirii si zona adiacentd, in
vederea facilitarii deplasarilor pietonale, transport public si mobilitate alternativa,
cu scopul reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd

Cresterea mobilitatii urbane durabile in zona Parc teatru prin interventii de
amenajare a unei parcari subterane cu dala urband si parc

Regenerarea urbana a zonei Pietei Moldovei

Optimizarea coridorului strategic integrat Nord-Sud prin realizarea retelei de
terminale intermodale si cresterea accesibilitatii retelei de transport (POAT)

Studiu de impact asupra proiectelor de modernizare a transportului public, pentru
reorganizarea traseelor si a graficelor de circulatie, in vederea reducerii costurilor si
poluarii, respectiv a cresterii eficientei transportului public in Municipiul Focsani
Implementarea de sisteme de cantarire in miscare la intririle in oras, pe arterele cu
trafic greu semnificativ

Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxim3 autorizati
mai mare de 3.5 tone

Cresterea mobilitatii urbane prin infrastructura de transport alternativi

Cresterea accesibilitatii la modurile de deplasare alternative prin crearea unei retele
de parcari pentru biciclete, inclusiv statii de incarcare pentru biciclete si trotinete
electrice

Statii de incarcare pentru vehicule electrice

Implementarea unui sistem de management al traficului si monitorizare in Municipiul
Focsani

Extinderea sistemului de management integrat al traficului si prioritizarea
transportului public, inclusiv masuri de monitorizare a parametrilor de mediu si

reducerea poluarii
Derularea de campanii de educatie rutierd adresate tinerilor
Extinderea sistemului de impunere a reglementdrilor de circulatie in vederea
cresterii sigurantei in trafic si facilitarea comutarii catre solutiile nepoluante de

mobilitate (camere video inteligente de detectie a trecerii pe rosu, incidente in
trafic, identificarea nr de inmatriculare, depasire viteza legala)

Studiu in vederea elaborarii unui Regulament al parcarilor publice si rezidentiale

Studiu pentru identificarea si justificarea necesititii implementérii unei zone cu
emisii scazute (smart low emission zone) prin implementarea de miasuri de limitare
a accesului vehiculelor poluante

Proiect pilot - Smart Low Emission Zone

Studiu in vederea implementarii conceptului ,,15 minutes City”

Proiect pilot - 15 minutes City
(215 )
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P60. Elaborarea documentatiilor tehnico-economice pentru proiectul ,,Optimizarea
coridorului strategic integrat Nord-Sud prin realizarea retelei de terminale
intermodale si cresterea accesibilitatii retelei de transport”

P61. Dezvoltarea unui compartiment avand responsabilitati de monitorizare a
implementarii PMUD

6.5.3. Scenariul 3. Scenariul ,,a investi in mobilitate urbana
durabila” (extins)

Scenariul 3 propune masuri extinse pentru reteaua de transport din Municipiul
Focsani, avand drept scop promovarea unei mobilitati integrate, bazata pe politicile unui
transport durabil. In acest sens, vor fi incluse proiectele care presupun extinderea/
modernizarea/ reabilitarea extinsa a infrastructurii existente (transport public, biciclete,
zone pietonale, parcari) si, suplimentar, implementarea de sisteme integrate, sisteme
inteligente de transport, sisteme si politici care sa promoveze intermodalitatea. De
asemenea, In Scenariul 3 sunt incluse toate proiectele prevazute in Scenariul 1 {proiecte

rangajate”).

in Scenariul 3 sunt cuprinse urmatoarele proiecte:

P1. Resistematizarea infrastructurii de transport la nivelul Municipiutui Focsani in
vederea cresterii atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor cu transportul public, cu
bicicleta si pietonale

P2. Crearea de sinergii de dezvoltare in mobilitatea urbana intre Focsani-Mandresti

P3. Coridor de transport pentru autobuze autonome

P4. Reabilitarea coridoarelor de transport catre principalele atractii turistice ale
Municipiului Focsani

P5. Reabilitarea/ modernizarea de strazi (fara retea de transport public)
P6. Reabilitarea si modernizarea spatiilor publice urbane in Zona Bahne

P7. Refacere infrastructura strazi, sistematizare verticala str. Timis, str. N. Balcescu,
str. Predeal (tronson cuprins intre strada lon Creanga si Grigore lonescu) si reparatii
si asternere covoare asfaltice carosabil str.Magazia Garii

P8. Refacere infrastructura strazi sistematizare verticala si spatii verzi Cart. Mandresti -
str. Islaz, str. Eternitatii, str. Balti (incepand de la intersectia cu str. lzvor), fdt.
Faget, str.Mieilor, str.Carpinis, str.Nuferilor,Fundaturi str.Salcioarei si str.Drumusor

P9. Pasaj strada Marasesti peste Magistrala CF 500 Buzau - Marasesti

P10. Modernizarea transportului public in Municipiul Focsani
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Extinderea retelei de statii de transport inteligente la nivelul Municipiului Focsani,
prin instalarea de echipamente interactive

Dezvoltarea infrastructurii pentru cresterea accesibilitatii serviciului de transport
public

Achizitia de autobuze ecologice, statii de incarcare si sisteme asociate

Coridor verde de mobilitate urbana Tn Municipiul Focsani

Realizarea unei centuri de ocolire in zona de Nord a Municipiului Focsani - drum de
legatura intre DN2A si DNZ cu Autostrada A7

Realizarea unui drum de ocolire in zona de vest a Municipiului Focsani
Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor, implementarea unui
sistem de bike-sharing

Cresterea accesibilitatii intre Focsani si Mandresti prin crearea infrastructurii pentru
deplasarile cu bicicleta

Refacere trotuare, alei, parcaje si covor astfaltic strada Mare a Unirii

Dezvoltarea retelei de piste de biciclete conectate intr-o abordare intermodala
Reabilitarea si modernizarea trotuarelor pentru cresterea accesibilitatii si sigurantei
deplasarilor pietonale

Amenajarea de zone de tip ,,shared space”

Amenajarea de pasarele pietonale si pentru biciclisti in vederea cresterii
accesibilitatii la refeaua de mobilitate urbana si a sigurantei deplasarilor alternative

Amenajarea de pasaje pentru biciclisti, pentru asigurarea conectivitatii cu reteaua
de piste de biciclete
Amenajarea unei pasarele pentru biciclisti la iesirea din sud a municipiului

Parcare ecologica cu zero emisii de carbon

Amenajarea de spatii de parcare in zonele rezidentiale, inclusiv solutii de tip
Smart/Modular Parking

Amenajarea de parcari publice supraterane si subterane in zonele de interes, pentru
reducerea impactului asupra traficului general

Parcari adiacente str. Panduri si str. 8 Martie

Extinderea zonei de mobilitate urbana durabila in Piata Unirii si zona adiacentd, in
vederea facilitarii deplasarilor pietonale, transport public si mobilitate alternativa,
cu scopul reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera

Cresterea mobilitatii urbane durabile in zona Parc teatru prin interventii de
amenajare a unei parcari subterane cu dala urbana si parc

Regenerarea urbana a zonei Pietei Moldovei
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Optimizarea coridorului strategic integrat Nord-Sud prin realizarea retelei de
terminale intermodale si cresterea accesibilitatii retelei de transport (POAT)

Baze de tip ParK&Ride interconectate cu reteaua de transport public si solutii
alternative de mobilitate

Studiu de impact asupra proiectelor de modernizare a transportului public, pentru
reorganizarea traseelor si a graficelor de circulatie, in vederea reducerii costurilor si
poluarii, respectiv a cresterii eficientei transportului public in Municipiul Focsani

Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing pentru promovarea solutiilor de
transport in comun pentu elevi si studenti

Implementarea de sisteme de cantarire in miscare la intrarile n oras, pe arterele cu
trafic greu semnificativ

Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala maxima autorizata
mai mare de 3.5 tone

Cresterea mobilitatii urbane prin infrastructura de transport alternativa

Cresterea accesibilitatii la modurile de deplasare alternative prin crearea unei retele
de parcari pentru biciclete, inclusiv statii de incarcare pentru biciclete si trotinete
electrice

Statii de incarcare pentru vehicule electrice

Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului "car-sharing”
Implementarea unui sistem de management al traficului si monitorizare in Municipiul
Focsani

Extinderea sistemului de management integrat al traficului si prioritizarea
transportului public, inclusiv masuri de monitorizare a parametrilor de mediu si

reducerea poluarii

Cresterea sigurantei deplasarilor pe Calea Moldovei si Calea Munteniei pentru toti
utilizatorii retelei de transport, prin instalarea de sisteme inteligente pentru

transporturi
Amenajare treceri de pietoni inteligente
Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

Extinderea sistemului de impunere a reglementarilor de circulatie in vederea
cresterii sigurantei in trafic si facilitarea comutarii catre solutiile nepoluante de
mobilitate (camere video inteligente de detectie a trecerii pe rosu, incidente in
trafic, identificarea nr de inmatriculare, depasire viteza legala)

Implementarea de sisteme de informare ,,on street” privind parametrii de mobilitate
urbana durabila

Digitalizare servicii publice prin realizarea unei infrastructuri integrate de
comunicatii
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Sistem pilot: Coridor de transport cu indicatoare digitale cu semnalizare variabila
implementarea unui sistem de management inteligent al parcarilor publice - Smart
Parking Focsani

Studiu in vederea elaborarii unui Regulament al parcarilor publice si rezidentiale

Studiu pentru identificarea si justificarea necesitatii implementarii unei zone cu
emisii scazute (smart low emission zone) prin implementarea de masuri de limitare
a accesului vehiculelor poluante

Proiect pilot - Smart Low Emission Zone
Studiu in vederea implementarii conceptului ,,15 minutes City”

Proiect pilot - 15 minutes City
Centru Operational de Management Integrat al serviciilor publice

Citizen Innovation Platform

Elaborarea documentatiilor tehnico-economice pentru proiectul ,Optimizarea
coridorului  strategic integrat Nord-Sud prin realizarea retelei de terminale
intermodale si cresterea accesibilitatii retelei de transport”

Dezvoltarea unui compartiment avand responsabilitati de monitorizare a
implementarii PMUD
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In acest capitol este realizati evaluarea impactului Scenariului 2 ,,a face ceva”
(moderat) si Scenariului 3 ,a investi in mobilitate urband durabild” (extins) asupra
indicatorilor: eficienta economicd, impact asupra mediului, accesibilitate, siguranti si
calitatea vietii. Pentru a fi evidentiata variatia acestor indicatori fata de situatia ,a face
minimum”, in tabele a fost inclus §i Scenariul 1.

Pentru fiecare dintre scenarii, evaluarea este realizatd utilizind analiza
multicriteriala si rezultatele analizei cost-beneficiu, dupa caz.

Impactul asupra eficientei economice al diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile este cuantificat prin doud tipuri de parametri:

- Parametrii utilizati pentru evaluarea impactului actual al mobititatii (cap. 4.1 -
Eficienta economica)

- Indicatori economici rezultati din analiza cost-beneficiu (Anexa 1)

Parametrii de retea considerati a fi esentiali, inglobdnd efectele produse de
functionarea tuturor componentelor sistemului de transport sunt:

- Viteza medie de calatorie
- Intarzierea totald/veh
- Procentul de utilizare a transportului public

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2027) si lung (2035) in tabelele urmitoare.

Tab. 7.1. Viteza medie de cdldtorie, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Viteza medie de calatorie 2027 22,0 23,0 24,0
(Km/h) 2035 20,0 21,0 22,0

Tab. 7.2. Intérzierea totald/veh. /ord, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 ! Scenariul 3
Intarzierea totald/veh 2027 2,12 2,09 1,93
(min/veh) 2035 2,61 2,47 2,32
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Tab. 7.3. Procentul de utilizare a transportului public, pe scenarii si ani de prognozad,

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 ;| Scenariul 3
. 2027 15,7% 18,5% 20,1%
Cota modalé a transportului public (%)
2035 16,7% 20,0% 21,4%

Evolutia cotei modale a transportului public pentru Scenariul 1 a fost prezentata in
Capitolul 4, iar pentru Scenariile 52 si S3 este prezentata in graficele de mai jos.

Evolutia procentului de deplasdri cu
transporiul public, 82

25,0%
20,0%
15,0%

10,0%

0,0%
020 2027 2035

Fig. 7.1. Evolutia cotei modale a transportului public, 52

Evolutia procentului de deplasdri cu
tranisportul public, 83

25,0%
20,0%
15,0%
18,0%

5,0%

2020 2027 2035
Fig. 7.2. Evolutia cotei modale a transportului public, §3
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Analiza cost-beneficiu {Anexa 1) este realizata pe o perioada de 25 ani, pornind de
la anul de baza 2021. Rezuitatele analizei cost-beneficiu sunt exprimate prin raportul
beneficiu/cost (B/C), si sunt prezentate in tabelul de mai jos. Asa cum a fost specificat
anterior, in analiza nu au fost introduse costurile aferente proiectelor deja angajate, din
Scenariul 51.

Tab. 7.4. Indicatorii economici ai scenariilor.
Indicator Scenariul 2 Scenariul 3

Raportul beneficiu/cost (B/C) 1,17 1,97

in calcularea punctelor acordate pentru indicatorul eficientd economica, indicatorii
economici rezultati din analiza cost-beneficiu vor fi considerati identici pentru anii 2027

si 2035.

Tab. 7.5. Puncte acordate pentru indicatorul eficientd economicd, pe termen mediu (2027)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Viteza medie de calatorie 9,17 9,58 10,00
Intirzierea totald/veh 9,10 9,23 10,00
Cota modala a transportului public 7,79 9,17 10,00
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0,00 8,46 10,00
PUNCTAJ TOTAL 26,06 36,44 40,00
10,00
5,00
&G0
700
6,00
5,00
4,00
3,00
2,00
1,060
0,00
Viteza medie de  IntSrzieres torald/veh Proceniul de utilizare Rapartil
catatorie (Km/h) {minfveh/depl) al rransportuiu beneficiu/cost
public
& Soenariul 1 BScenand 2 B Scenariut 3

Fig. 7.3. Eficienta economicd, punctaj parametri pe scenarii, 2027
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Tab. 7.6. Puncte acordate pentru indicatorul eficientd economicd, pe termen {ung (2035)

indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariut 3
Viteza medie de cilitorie 9,09 9,55 10,00
Intarzierea totald/veh 8,89 9,39 10,00
Cota modala a transportului public 7,79 9,34 10,00
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0,00 8,46 10,00
PUNCTAJ TOTAL 25,77 36,73 40,00
10,00
8,40
8,00
7,00
5,04
5,00
400
3,00
2,00
1,60
0,00
Viteza mediz de  Intdrzierea totald fveh Procental de utilizare Raporiul
cafdtorie (Km/h {minfveh/danl al fransportuiui heneficly/cost
pubic

gScenanul 1 #Scenanul 2 8 Scenartuf 3

Fig. 7.4. Eficienta economicd, punctaj parametri pe scenarii, 2035

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung,
Scenariul 3 obtine punctajul maxim.

Zocenaml 1 #Scenariul 2 2 Scenarniut 3

)

A3

21

Fig. 7.5. Eficienta economicd, punctaj total pe scenarii, 2027 / 2035
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Impactul asupra mediului in cazut diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile poate fi estimat pe baza emisiilor, calculate cu ajutorul
»Anexei 6b - Instrument pentru calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor”, in
care au fost introdusi parametrii rezultati in urma rularii modelului de transport pentru
fiecare scenariu §i orizont de timp. In plus, pe baza prognozelor realizate a fost calculati
distributia modald pentru anii de prognoza, din care au fost extrase valorile pentru
modurile de transport alternative (transport public, bicicleta, mers pe jos). Prin urmare,
parametrii pe baza carora este calculat impactul asupra mediului sunt urmatorii:

- Emisii COzechiv (tone/zi)

- Emisii COz (tone/zi)

- Emisii N2O (Kg/zi)

- Emisii CH4 (Kg/zi)

~ Repartitia modala {procent utilizare transport public/bicicletd/mers pe jos)

Tab. 7.7. Emisii CO:, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator Anechiv Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2027 21.795,80 20.775,27 19.750,99
Emisii COzechiv (tone/zi)
2035 24.730,31 23.428,34 22.268,52
Tab. 7.8. Emisii CO,, pe scenarii si ani de prognozd.
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2027 21.193,39 20.206,58 19.218,97
Emisii CO; (tone/zi)
2035 24.045,48 22.788,73 21.674,33
Tab. 7.9. Emisii N2O, pe scenarii si ani de prognozd.
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2027 1.703,53 1.606,15 1.499,28
Emisti N,O (Kg/zi)
2035 1.937,05 1.807,42 1.675,44
Tab. 7.10. Emisii CHs, pe scenarii si ani de prognozd.
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 : Scenariul 3
2027 4.120,01 3.915,63 3.705,83
Emisii CH4 (Kg/zi)
2035 4.677,57 4.390,97 4.126,61
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Tab. 7.11. Procent utilizare transport public/bicicletd/mers pe jos, pe scenarii si ani de

prognoza.
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariui 3
Repartitia modala (procent utilizare 2027 49,5% 52,6% 54,6%
transport public/ bicicletd/ mers pe jos) 2035 50.7% 54.2% 56.3%

Tab. 7.12. Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen mediu (2027)

Indicator

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

Emisii COzechiv (tone/zi)

9,06

9,51

10,00

Emisii CO; (tone/zi)

9,07

2,51

10,00

Emisii N2O (Kg/zi)

8,80

9,33

10,00

Emisii CH4 (Kg/zi)

8,99

9,46

10,00

Repartitia modald (procent utilizare transport
public/ bicicleta/ mers pe jos)

9,06

9,64

10,00

PUNCTAJ TOTAL

44,99

47,45

50,00

10,20
10,00
9,80
9,60
9,40
4 70
9,00
5,80
860
2,40

5.0

Frmisii {02echiv

{tone/zil

e

Emisii €012
(tora/zi}

B Scenanul 1

Eynisti N20 (Kg/zi} Ermisii CHE (Kg/#) Repartitia modals
iprocent ytilizare
transport public/
bigictetd/mers pe

2 Scenanul 2

G Seenarniu 3
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Fig. 7.6. Impactul asupra mediului, punctaj pe scenarii, 2027
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Tab. 7.13. Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen lung (2035)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Emisti COzechiv 9,00 9,50 10,00
Emisii CO; 9,01 9,51 10,00
Emisii N:O 8,65 9,27 10,00
Emisii CHy4 8,82 9,40 10,00
Repartitia modald (procent utilizare
transport public/ bicicleta/ mers pe jos) 9,01 9,63 10,00
PUNCTAJ TOTAL 44,50 47,31 50,00
TO,80 e e
AU,O@ ;%;;’,g
450 : ?’:%
950 ‘ ?
2,00 o
750 .
Emnisit COZechiv Ernishi £02 Emisii N20 {Kg/zi} Emisht CR4 (Ke/2i) Repartitia modals
{tonefzi) {tone/zi {procent ytiizare

sort public/
hicicletd/mers e

05}

#ghcenanul 1 ®Scenariul 7 B Scenanidl 3

Fig. 7.7. Impactul asupra mediului punctaj pe scenarii, 2035

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung,
Scenariul 3 obtine punctajul maxim.

gScenaniul 1 mSoenarial 2 mScenarial 1

2027

Fig. 7.8. Impactul asupra mediului, punctaj total pe scenarii, 2027 / 2035
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Impactul asupra accesibilitatii in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile este evaluat prin urmatorii indicatori:
- Durata medie de deplasare pentru deplasarile cu vehicule private

- Durata medie de deplasare pentru deplasarile cu transportul de marfa
- Durata medie de deplasare pentru deplasarile cu transportul public

- Durata medie ponderata

De asemenea, un alt indicator relevant pentru accesibilitate este durata medie de

mers pe jos pana in cea mai apropiata statie de transport public.

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2027) si lung (2035) in tabelele urmatoare.

Tab. 7.14. Accesibilitatea la transportul public, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Durata medie de acces la statiile 2027 8,6 8,4 77
de transport public {(min.) 2035 9,0 8,0 7,2

Tab. 7.15. Accesibilitatea cu vehicule private, pe scenarii si ani de prognozd.

indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Durata medie de deplasare cu 2027 12,8 12,8 12,5
vehicule private (min.) 2035 14,0 14.0 13.6

Tab. 7.16. Accesibilitatea cu vehicule de marfd, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Durata medie de deplasare cu 2027 15,4 14,8 14,2
vehicule de marfa (min.) 2035 17,0 16,2 15.4

Tab. 7.17. Accesibilitatea cu transportul public, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Durata medie de deplasare cu 2027 11,1 1,1 8,9
transportul public (min.) 2035 11,7 1.7 8.9
SR,
D227
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Tab. 7.18. Accesibilitatea medie, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Durata medie de deplasare 2027 13,1 13,0 12,4
ponderata (min.) 2035 13,7 13,6 12,8

Tab. 7.19. Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen mediu (2027)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Accesibilitatea la transportul public 8,95 9,17 10,00
Accesibilitatea cu vehicule private 9,77 9,77 10,00
Accesibilitatea pentru transportul de marfa 9,22 9,59 10,00
Accesibilitatea cu transportul public urban 8,02 8,02 10,00
Accesibilitatea medie ponderata 9,48 9,54 10,00
PUNCTAJ TOTAL 45,44 46,09 50,00

12,00
10,50
8,00
6,00
400
2,00
0,50

e

S

Durata medie de
denplasare

Durata medie de Durata medie de
deplasare cu deplasara i
wehicuie de marfd transportul public pondaratd {min)

imin}

Durats medie de
depilasare cu
vahicule private
{min}

Diurata madie de
acces fa statiile de
transport pubiic

{rn) Irnin.j

#5cenanul 1 &Scenamd 2 B Scenarniul 3

Fig. 7.9. Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 2027

Tab. 7.20. Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen lung {2035)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Accesibilitatea la transportul public 8,00 9,00 10,00
Accesibilitatea cu vehicule private 9,71 9,71 10,00
Accesibilitatea pentru transportul de marfa 9,06 9,51 10,00
Accesibilitatea cu transportul public urban 7,61 7,61 10,00
Accesibilitatea medie ponderata 9,36 9,43 10,00
PUNCTAJ TOTAL 43,74 45,26 50,00

H
H
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transport public  vehicule private  vehicule de marfd transportul public ponderatd fmin.
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% Scenatiul 1 # Scenariul 2 @ Scenarivl 3

Fig. 7.10. Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 2025

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung,
Scenariul 3 obtine punctajul maxim, iar diferenta fatd de celelalte doud scenarii creste
pe termen {ung, fata de situatia pe termen mediu, acest lucru fiind evidentiat si in graficul
de mai jos.

BScenaniut 1 2 5Scenariy 2 #Scenariul 1

2027

Fig. 7.11. Accesibilitate, punctaj total pe scenarii, 202712035
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Impactul asupra sigurantei in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru

cresterea mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:

- Numar masuri pentru siguranta traficului auto

- Numar masuri pentru siguranta transportului public

- Numar masuri pentru siguranta biciclistilor

- Numar masuri pentru siguranta pietonilor

indicatorii sunt identici pe termen mediu (2027) si lung (2035), prin urmare vor fi

evidentiati pentru intreaga perioada de prognoza.

Tab. 7.21. Numdr mdsuri pentru siguranta traficului auto, pe scenarii.

Indicator

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

Siguranta traficului auto

2

14

16

Tab, 7.22. Numdr mdsuri pentru siguranta transportului public, pe scenarii,

Indicator

Scenariut 1

Scenariul 2

Scenariul 3

Siguranta transportului public

3

15

20

Tab. 7.23. Numdr mdsuri pentru siguranta biciclistilor, pe scenarii.

Indicator

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

Siguranta biciclistilor

3

24

27

Tab. 7.24. Numdr mdsuri pentru siguranta pietonilor, pe scenarii.

Indicator

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariuf 3

Siguranta pietonilor

2

22

26

Tab. 7.25. Puncte acordate pentru indicatorul sigurantd

indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Siguranta traficului auto 1,25 8,75 10,00
Siguranta transportului public 1,50 7,50 10,00
Siguranta biciclistilor 1,11 8,89 10,00
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Siguranta pietonilor 0,77 8,46 10,00
PUNCTAJ TOTAL 4,63 33,60 40,00
12,060

800

5,00

4,050

200

0,60
t wipentry MNumdr masurigentry Numdr mdsuripentre  Numdr mésuri pentry
sigurants traficulul auto siguramiatransportulul siguranta iciclistiior siguranta pietonior

pebilic
@ Scenanul 1T mScenanul 2 = Scenariul 3

Fig. 7.12. Siguranta, punctaj parametri pe scenarii

Dupa cum se observa, Scenariul 3 obtine punctajul maxim, acest lucru fiind
evidentiat si in graficul de mai jos. Diferenta de punctaj aratd importanta masurilor si
actiunilor referitoare la sistemele inteligente de transport, aplicatiile smart si cele
dedicate intermodalitatii, pentru siguranta tuturor utilizatorilor sistemului de transport.

#5cenariul 1 = Scenariul 7 =5cenartul 3

o
L)
3
-

Fig. 7.13. Sigurantd, punctaj total pe scenarii
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Impactul asupra calitatii vietii in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile este dat in principal de urmitorii parametri:

- Extinderea $i modernizarea infrastructurii de parcare

- Cresterea calitatii transportului public

- Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru biciclisti
~ Extinderea $i modernizarea infrastructurii pietonale

Indicatorii sunt identici pe termen mediu (2027) si lung (2035), prin urmare vor fi
evidentiati pentru intreaga perioada de prognoza.

Tab. 7.26. Extinderea si modernizarea infrastructurii de parcare, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scepariul 3
Extinderea si modernizarea

. - 1 11 13
infrastructurii de parcare

Tab. 7.27. Cresterea calitdtii transportului public, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Cre;Ferea calitatii transportului 7 14 22
public

Tab. 7.28. Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru biciclisti, pe scenarii si ani de

prognozd.
Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Extinderea si modernizarea 2 23 29
infrastructurii pentru biciclisti

Tab. 7.29. Extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale, pe scenarii si ani de prognozd,

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Extinderea si modernizarea 1 21 28
infrastructurii pietonale

(232
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Tab. 7.30. Puncte acordate pentru indicatorul calitatea vietii

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Extinderea si modernizarea infrastructurii de 0,77 8,46 10,00
parcare
Cresterea calitatii transportului public 0,91 6,36 10,00
Extinderea si modernizarea infrastructurii 0.69 7.93 10.00
pentru biciclisti ’ ’ ’
Extinderea si modernizarea infrastructurii 0.36 7 50 10.00
pietonale ’ ’ ’
PUNCTAJ TOTAL 2,73 30,26 40,00

12,60

10,00

8,00

6,00

400

2,60

03,00

Extinderea st

Extinde Cresteras calitati
MOGEr iz erea trangportuivi public modernizares modernizares
infrasn rii de infrastructurii pentruy infrastructurii
parcare  @Scenanul 1 BScenard 7 @fcklste 3 pietonale

Fig. 7.14. Calitatea vietii, punctaj parametri pe scenarii

Dupa cum se observa, Scenariul 3 obtine punctajul maxim, acest lucru fiind
evidentiat §i in graficul de mai jos. Diferenta de punctaj arata importanta masurilor si
actiunilor referitoare la sistemele inteligente de transport, aplicatiile smart si cele
dedicate intermodalitatii, pentru cresterea calitatii vietii tuturor utilizatorilor sistemului

de transport.

#Scenariut 1 #Scenariud 2 B Scenariul 3

o

Fig. 7.15. Calitatea vietii, punctaj total pe scenarii
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7.6.1. Analiza multicriterialé

Analiza multicriteriala a fost realizatd prin centralizarea punctajelor acordate
pentru fiecare scenariu, pe cele doua orizonturi de timp (2027 - mediu, 2035 - lung),
pentru indicatorii prezentati si analizati anterior.

Punctajele obtinute pentru fiecare dintre indicatori trebuie s3 fie ponderate, astfel
incét sa poata fi evaluate conform importantei lor in realizarea obiectivelor strategice ale
Planului de Mobilitate Urbanad Durabila al Municipiului Focsani. Astfel, repartitia
procentuald a indicatorilor evaluati este urmatoarea:

- Eficienta economica: 15%

- impactul asupra mediului: 25%
- Accesibilitate: 20%

- Siguranta: 15%

- Calitatea vietii: 25%

n tabelul urmitor este evidentiat modul in care au fost calculati factorii de
ponderare ce vor fi aplicati punctajelor obtinute pe fiecare scenariu, pentru fiecare
indicator de performanta.

Tab. 1.1. Calculul scorului final ponderat

E ¥ - (i) o @ -

X | 258 g5, |85 |EE

. . = o= = o =N R Q a9

Criteriu de performanta £ o3 |eSE| S8 b~

s 892 |05 | B | 55

§|7E% |78 |£8 |48

Eficienta economica 40 | 18,18% | 15,00% i 0,83 33
Viteza medie de calatorie 10
intarzierea totali/veh 10
Procentul de utilizare al transportului | 10

public

Raportul beneficiu/cost (B/C) 10

Impactul asupra mediului 50 22,73% | 30,00% | 1,32 66
Emisii COzechivalent 10

{235




g Flanul de mobilitate urbana durabita al Municipivlul Focsani 2021 - 2027 g

Emisii CO» 10
Emisii N,O 10
Emisii CH4 10

Repartitia modald (procent utilizare! 10
transport public/bicicleta/mers pe jos)

Accesibilitate 50 | 22,73% | 20,00% ; 0,88 44
Accesibilitatea la transportul public 10
Accesibilitatea cu vehicule private 10

Accesibilitatea pentru transportul de marfa | 10

Accesibilitatea cu transportul public urban 10

Accesibilitatea medie ponderata 10

Siguranta 40 | 18,18% | 15,00% | 0,83 33
Siguranta traficului auto 10

Siguranta transportului public 10

Siguranta biciclistilor 10

Siguranta pietonilor 10

Calitatea vietii 40 | 18,18% | 20,00% ; 1,10 44
Extinderea si modernizarea infrastructurii | 10

de parcare

Cresterea calitatii transportului public 10

Extinderea si modernizarea infrastructurii | 10
pentru biciclisti

Extinderea si modernizarea infrastructurii | 10
pietonale

TOTAL GENERAL 220 100% 100% 220

7.6.2. Se!ectarea scenariului

Aplicand modalitatea de calcul precizata mai sus, rezultatele analizei multicriteriale
pentru cele trei scenarii este prezentata mai jos, pentru intreaga duratd de implementare
a PMUD, respectiv orizontul de timp 2027.

n urma analizei multicriteriale, scenariul recomandat este Scenariut 3 - ,,a investi in
mobilitate urbana durabild” (extins), care a obtinut un scor total de 220 puncte,
comparativ cu Scenariul 1- 125,30 puncte si Scenariul 2 - 193,58 puncte, dupd cum rezultd
din tabelul urmator.
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7.6.3. Prioritizarea proiectelor din cadrul scenariului
selectat

In cadrul capitolutui 6.1 a fost prezentat cadrul de prioritizare a proiectelor, iar
criteriile stabilite au fost aplicate pentru directiile de actiune si proiectele pentru
infrastructura de transport.

fn continuare este aplicata aceeasi metoda pentru prioritizarea tuturor proiectelor
din Scenariul 3. Aceasta metoda de prioritizare este cea mai potrivitd, deoarece tine cont
de viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane durabile, respectiv de obiectivele

strategice si ponderile alocate acestora.

Tn tabelul urmator sunt prezentate proiectele, in ordinea prioritatii lor (nu au fost
incluse proiectele corespunzatoare Scenariului $1, care sunt deja aprobate pentru
finantare si implementare).

Tab. 1.3. Prioritizarea proiectelor

P

Proiect

Eficienta
economica
Mediu
Accesibilitate
Siguranta
Calitatea vietii
Suma ponderati

P33. Optimizarea coridorului strategic integrat
Nord-Sud prin realizarea retelei de terminale 3 3 3 3 3 3.00
intermodale si cresterea accesibilitatii retelei de ’
transport {POAT)

P60. Elaborarea documentatiilor tehnico-
economice  pentru  proiectul ,Optimizarea
coridorului  strategic integrat Nord-Sud prin 3 3 3 3 3 3,00

realizarea retelei de terminale intermodale si
cresterea accesibilitatii retelei de transport”

P61. Dezvoltarea unui compartiment avand
responsabilitati de monitorizare a implementarii | 3 3 3 3 3 3,00
PMUD

P11.  Extinderea retelei de statii de transport
inteligente la nivelul Municipiului Focsani, prin 3 3 3 2 3 2,85
instalarea de echipamente interactive

P13. Achizitia de autobuze ecologice, statii de
ncarcare si sisteme asociate 3 3 2 3 3 2,80

P34. Baze de tip ParK&Ride interconectate cu
reteaua de transport public si solutii alternative de 2 3 3 2 3 2,70
mobilitate

(239
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P20. Dezvoltarea retelei de piste de biciclete 0 3 3 2 55
conectate ntr-o abordare intermodala ’
P21.  Reabilitarea si modernizarea trotuarelor
pentru cresterea accesibilitatii i sigurantei | 0 3 3 3 3 2,55
deplasarilor pietonale
P22. Amenajarea de zone de tip ,shared space” 0 3 3 3 3 2,55
P30. Extinderea zonei de mobilitate urbana
durabild n Piata Unirii si zona adiacenti, in
vederea facilitarii deplaséarilor pietonale, transport 1 3 3 2 3 2,55
public si mobilitate alternativa, cu scopul reducerii
emisiilor de gaze cu efect de sera
P35. Studiu de impact asupra proiectelor de
modernizare a transportului public, pentru
reorganizarea traseelor si a graficelor de circulatie, 3 3 3 0 3 2 55
in vederea reducerii costuritor si poluarii, respectiv '
a cresterii eficientei transportului public n
Municipiul Focsani
P39, Cresterea  mobilitatii  urbane  prin
infrastructura de transport alternativa 0 3 3 3 3 2,55
Pé6. Reabilitarea si modernizarea spatiilor
publice urbane in Zona Bahne 1 3 2 2 3 2,35
P3. Coridor de transport pentru autobuze
autonome 1 3 3 2 2 2,30
P44.  Extinderea sistemului de management
integrat al traficului si prioritizarea transportuluj
> . . J P o 1 3 1 3 3 2,30
public, inclusiv masuri de monitorizare a
parametrilor de mediu si reducerea poluirii
P40. Cresterea accesibilitatii ta modurile de
deplasare alternative prin crearea unei retele de
o L . ; o AT 1 3 3 0 3 2,25
parcari pentru biciclete, inclusiv statii de incércare
pentru biciclete si trotinete electrice
P41. Statii de incarcare pentru vehicule electrice 1 3 3 0 3 2,25
P51.  Sistem pilot: Coridor de transport cu 0 3 3 1 3 225
indicatoare digitale cu semnalizare variabita ’
P35. Proiect pilot - Smart Low Emission Zone 1 3 3 0 3 2,25
P56. Studiu in vederea implementarii conceptului
»15 minutes City” t 3 3 0 3 2,25
P57. Proiect pilot - 15 minutes City 1 3 3 0 3 2,25
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Proiect

Eficienta

economica

Mediu

Accesibilitate

Siguranta

Calitatea vietii

Suma ponderata

P31.  Cresterea mobilitatii urbane durabile in
zona Parc teatru prin interventii de amenajare a
unei parcari subterane cu dala urbana si parc

LA

P58. Centru Operational de Management Integrat
al serviciilor publice

P28. Amenajarea de parcari publice supraterane
si subterane in zonele de interes, pentru reducerea
impactului asupra traficului general

2,15

P46. Amenajare treceri de pietoni inteligente

2,10

P7. Refacere infrastructura strazi,
sistematizare verticala str. Timis, str. N. Balcescu,
str. Predeal (tronson cuprins intre strada lon
Creanga si Grigore lonescu) si reparatii si asternere
covoare asfaltice carosabil str.Magazia Garii

2,05

P8.  Refacere infrastructura strazi sistematizare
verticala si spatii verzi Cart. Mandresti - str. Islaz,
str. Eternitatii, str. Balti (incepind de la
intersectia cu str. lzvor), fdt. Faget, str.Mieilor,
str.Carpinis, str.Nuferilor,Fundaturi str.Salcioarei
si str.Drumusor

2,05

P9.  Pasaj strada Marasesti peste Magistrala CF
500 Buzau - Marasesti

2,05

P26. Parcare ecologica cu zero emisii de carbon

2,05

P45. Cresterea sigurantei deplasarilor pe Calea
Moldovei si Calea Munteniei pentru toti utilizatorii
retelei de transport, prin instalarea de sisteme
inteligente pentru transporturi

2,05

P48.  Extinderea sistemului de impunere a
reglementarilor de circulatie in vederea cresterii
sigurantei in trafic si facilitarea comutarii catre
solutiile nepoluante de mobilitate (camere video
inteligente de detectie a trecerii pe rosu, incidente
in trafic, identificarea nr de inmatriculare,
depasire viteza legala)

2,05

P52. Implementarea unui sistem de management
inteligent al parcérilor publice - Smart Parking
Focsani

2,05

P2. Crearea de sinergii de dezvoltare in
mobilitatea urbana intre Focsani-Mandresti

2,00
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P12. Dezvoltarea infrastructurii pentru cresterea 2 2 7 2 2 00
accesibilitatii serviciului de transport public '
PM'. . .Cortdor Yerde de mobilitate urbana in 0 3 1 2 3 2,00
Municipiul Focsani
P32. Regenerarea urbana a zonei Pietei Moldovei 1 2 3 0 3 2,00
P36. Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride
sharing pentru promovarea solutiilor de transport | 2 2 2 2 2 2,00
in comun pentu elevi si studenti
P15. Realizarea unei centuri de ocolire in zona de
Nord a Municipiului Focsani - drum de legaturda | 1 1 3 1 3 1,90
intre DN2A si DN2 cu Autostrada A7
P16. Realizarea unui drum de ocolire in zona de 1 1 3 1 3 1.90
vest a Municipiului Focsani ’
P5. Reabilitarea/ modernizarea de strazi (fara
retea de transport public) 1 2 2 2 2 1,85
P54. Studiu pentru identificarea si justificarea
necesitatii implementarii unei zone cu emisii
scazute (smart low emission zone) prin 1 3 1 0 3 1,85
implementarea de masuri de limitare a accesului
vehicutelor poluante
P23. Amenajarea de pasarele pietonale si pentru
biciclisti in vederea cresterii accesibilitdtii la 0 1 3 3 2 1.80
reteaua de mobilitate urband §i a sigurantei ’
deplasarilor alternative
P24. Amenajarea de pasaje pentru biciclisti,
pentru asigurarea conectivitatii cu reteaua de piste | 0 1 3 3 2 1,80
de biciclete
P19. Refacere trotuare, alei, parcaje si covor
astfaltic strada Mare a Unirii 0 2 2 2 2 1,70
P50. Digitalizare servicii publice prin realizarea 3 1 1 0 3 1.65
unei infrastructure integrate de comunicatii '
P53. Studiuin vederea elaborarii unui Regulament 3 1 1 0 3 1.65
al parcarilor publice si rezidentiale ’
P4.  Reabilitarea coridoarelor de transport citre
principatele atractii turistice ale Municipiului 1 1 2 2 2 1,60
Focsani
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P18.  Cresterea accesibilitatii intre Focsani si
Méandresti prin crearea infrastructurii pentru 1 1 2 2 2 1,60
deplasarile cu bicicleta
P29.  Parcari adiacente str. Panduri si str. 8
Martie 2 2 1 0 2 1,50
P49. Implementarea de sisteme de informare ,,on
street” privind parametrii de mobilitate urbani 0 3 0 0 3 1,50
durabild
P39, (itizen Innovation Platform 1 1 1 1 3 1,50
P25. Amenajarea unei pasarele pentru biciclisti 0 1 2 2 2 1.45
la iesirea din sud a municipiului ?
P38. Reorganizarea traseelor pentru accesul
vehiculelor cu masa totald maxima autorizatd mai 2 2 1 0 1 1,25
mare de 3.5 tone
P27. Amenajarea de spatii de parcare in zonele
rezidentiale, inclusiv solutii de tip Smart/Modular 1 1 1 0 2 1,10
Parking
P42. Derularea de campanii pentru 1 1 1 0 1 0.85
constientizarea conceptului "car-sharing” '
P47. Derularea de campanii de educatie rutierd
adresate tinerilor 0 1 0 2 L 0.80
P37. Implementarea de sisteme de cantdrire in
miscare la intrarile in oras, pe arterele cu trafic 2 0 1 0 1 0,75
gred semnificativ
P1. Resistematizarea  infrastructurii de
transport ta nivelul Municipiului Focsani in vederea 0.00
cresterii atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor ’
cu transportul public, cu bicicleta si pietonale
P10, Modernizarea transportului public in
- . 0,00
Municipiul Focsani
P17.  Dezvoltarea retelei de piste dedicate
circulatiei bicicletelor, implementarea unui sistem 0,00
de bike-sharing
P43. Implementarea unui sistem de management 0.00
al traficului si monitorizare in Municipiul Focsani ’
(243 )
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Perioadele de implementare a proiectelor sunt definite ca fiind:

- Pe termen scurt: 2021 - 2023
- Pe termen mediu: 2021 - 2027

Selectarea proiectelor pentru fiecare perioada tine cont de prioritizarea stabiliti
anterior, precum si de fondurile care pot fi accesate si vor fi disponibile pentru fiecare
interval de timp. Tn continuare este prezentats perioada de implementare avuta in vedere
pentru proiectele aferente Scenariului 3, precum si costul estimat al acestor proiecte.
Costurile proiectelor incluse Tn Scenariul $1 nu sunt specificate in tabel, acestea neficand
parte din anvelopa bugetara a PMUD pentru perioada 2021-2027.

Tab. 1.4. Perioada de implementare si costul proiectelor

; Perioada de Cost

Project implementare (Euro)
P1. Resistematizarea infrastructurii de transport la nivelul
Municipiului Focsani in vederea cresterii atractivitatii si 2021-2023
accesibilitatii deplasariior cu transportul public, cu bicicleta si
pietonale
P2. Crearea de sinergii de dezvoltare in mobilitatea urbani
intre Focsani-Mandresti 2021-2027 3.000.000
P3. Coridor de transport pentru autobuze autonome 2021-2027 3.000.000
P4. Reabilitarea coridoarelor de transport catre principalele ]
atractii turistice ale Municipiului Focsani 2021-2027 5-500.000
P5. Reabilitarea/ modernizarea de strdzi (firi retea de X
transport public) 2021-2027 5.000.000
P6. Reabilitarea si modernizarea spatiilor publice urbane in 2021-2027 3.000.000
Zona Bahne
P7. Refacere infrastructura strazi, sistematizare verticala str.
Timis, str. N. B:;\Ece‘scuf str. Predeal (tronson cuprins intre 2021-2027 672.740
strada lon Creanga si Grigore lonescu) i reparatii si asternere
covoare asfaltice carosabil str.Magazia Garii
P8. Refacere infrastructurd strdzi sistematizare verticala si
spatii verzi Cart. Mandresti - str. Islaz, str. Eternitatii, str,
Balti (incepand de la intersectia cu str. lzvor), fdt. Faget 2021-2027 2.176.730
str. Mlellor str.Carpinis, str. Nufenlor Fundaturi str.Salcioarei
st str.Drumusor
Pg. vPasa:] strada Marasesti peste Magistrala CF 500 Buzau - 2021-2027 1.381.230
Marasesti
P10. Modernizarea transportului pubtic fn Municipiul Focsani 2021-2023 .
P11, Extinderea retelei de statii de transport inteligente la
nivelul Municipiului Focsani, prin instalarea de echipamente 2021-2027 2.500.000
interactive
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Proiect Perioada de Cost
implementare (Euro)
P12. Dezvoltarea  infrastructurii  pentru  cresterea
accesibilitatii serviciului de transport public 2021-2027 2-000.000
P13. Achizitia de autobuze ecologice, statii de incircare 3 )
sisteme asociate 2021-2027 8.000.000
P14. Coridor verde de mobilitate urband in Municipiul Focsani 2021-2027 6.000.000
P15. Realizarea unei centuri de ocolire in zona de Nord a
Municipiului Focsani - drum de legturd intre DN2A $iDN2 cu| 2021-2027 25.000.000
Autostrada A7
P16. Realizarea unui drum de ocolire in zona de vest a
Municipiului Focsani 2021-2027 26.700.000
P17. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei 2021-2023 .
bicicletelor, implementarea unui sistem de bike-sharing
P18. Cresterea accesibilitatii intre Focsani si Mandresti prin ]
crearea infrastructurii pentru deplasérile cu bicicleta 2021-2027 1.500.000
P19, Refac.ejr_'e trotuare, alei, parcaje si covor astfaltic strada 2021-2027 1.233.440,00
Mare a Unirii
P20. Dezvoltarea retelei de piste de biciclete conectate intr-o .
abordare intermodala 2021-2027 >-000.000
P21. Reabilitarea si modernizarea trotuarelor pentru cresterea )
accesibilitatii si sigurantei deplasirilor pietonale 2021-2027 3.500.000
P22. Amenajarea de zone de tip ,shared space” 2021-2027 15.000.000
P23. Amenajarea de pasarele pietonale si pentru biciclisti in
vederea cresterii accesibilititii la reteaua de mobilitate | 2021-2027 5.000.000
urbana si a sigurantei deplasirilor alternative
P24, Amenajarea de pasaje pentru biciclisti, pentru asigurarea X
conectivitatii cu reteaua de piste de biciclete 2021-2027 1.000.000
P25. Amer}ag‘a_rea unef pasarele pentru biciclisti la iesirea din 2021-2027 1.500.000
sud a municipiului
P26. Parcare ecologica cu zero emisii de carbon 2021-2027 7.800.000
P27. Amenajarea de spatii de parcare in zonele rezidentiale, )
inclusiv solutii de tip Smart/Modutar Parking 2021-2027 10.000.000
P28. Amenajarea de parcéri publice supraterane si subterane
in zonele de interes, pentru reducerea impactului asupra 2021-2027 6.000.000
traficului geperal
P29. Parcari adiacente str. Panduri si str. 8 Martie 2021-2027 695.150,00
P30. Extinderea zonei de mobilitate urbana durabili in Piata
Unirii si zona adiacentd, in vederea facilitirii deplasarilor i
pietonale, transport public si mobilitate alternativa, cu scopul 2021-2027 20.000.000
reducerii emisiilor de gaze cu efect de seri
[ 245 ]
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Proiect Perioada de Cost
irmplementare (Euro)

P31. Cresterea mobilitatii urbane durabile in zona Parc teatru
prin interventii de amenajare a unei parcari subterane cu dalda | 2021-2027 10.000.000
urbana si parc
P32. Regenerarea urbana a zonei Pietei Moldovei 2021-2027 25.000.000
P33. Optimizarea coridorului strategic integrat Nord-Sud prin
realizarea retelei de terminale intermodale si cresterea 2021-2027 25.000.000
accesibilitatii retelei de transport (POAT)
P34. Baze de tip ParK&tRide interconectate cu reteaua de )
transport public si solutii alternative de mobilitate 2021-2027 8.000.000
P35. Studiu de impact asupra proiectelor de modernizare a
transportului public, pentru reorganizarea traseelor si a
graficelor de circulatie, in vederea reducerii costurilor si] 2023-2024 150.000
poluarii, respectiv a cresterii eficientei transportului public in
Municipiul Focsani
P36. Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing
pentru promovarea solutiilor de transport in comun pentu elevi 2021-2027 4,000.000
si studenti
P37. Implementarea de sisteme de cantdrire in miscare la 2021-2027 1.000.000.00
intrarile in oras, pe arterele cu trafic greu semnificativ e
P38. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu .
masa totala maxima autorizata mai mare de 3.5 tone 2021-2027 150.000,00
P39. Cresterea moPilitatn urbane prin infrastructura de 2021-2027 1.000.000
transport alternativa
P40. Cresterea accesibilitatii la modurile de deplasare
alternative prin crearea unei retele de parcari pentru i
biciclete, inclusiv statii de incarcare pentru biciclete si 2021-2027 200.000
trotinete electrice
P41. Statii de incarcare pentru vehicule electrice 2021-2027 200.000
P42. Derularea de campanii pentru constientizarea i
conceptutui "car-sharing” 2021-2027 80.000
P43. Implementarea unui sistem de management al traficului
. o A S . 2021-2023
st monitorizare in Municipiul Focsani
P44. Extinderea sistemului de management integrat al
traficului si prioritizarea transportului public, inclusiv méasuri 2021-2027 5.000.000
de monitorizare a parametrilor de mediu si reducerea poluarii
P45. Cresterea sigurantei deplasarilor pe Calea Moldovei si
Calea Munteniei pentru toti utilizatorii retelei de transport, 2021-2027 2.000.000
prin instalarea de sisteme inteligente pentru transporturi
P46. Amenajare treceri de pietoni inteligente 2021-2027 3.000.000
P47. Derularea de campanii de educatie rutierd adresate 2021-2027 120.000
tinerilor
P48. Extinderea sistemului de impunere a reglementérilor de 2021-2027 1.800.000

circulatie in vederea cresterii sigurantei in trafic si facilitarea
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: Perioada de Cost

Proiect implementare (Euro)
comutarii catre solutiile nepoluante de mobilitate (camere
video inteligente de detectie a trecerii pe rosu, incidente in
trafic, identificarea nr de inmatriculare, depasire viteza
legata)
P49. Implementarea de sisteme de informare ,on street” i
privind parametrii de mobilitate urbana durabila 2021-2027 2.100.000
P50. Digitalizare servicii publice prin realizarea unei i
infrastructuri integrate de comunicatii 2021-2027 10.000.000
P51. Sistem pilot: Coridor de transport cu indicatoare digitale _
cu semnalizare variabila 2021-2027 800.000
P52. Implementarea unui sistem de management inteligent al i
parcarilor publice - Smart Parking Focsani 2021-2027 1.800.000
P53. Studiu in vederea elaborarii unui Regulament al parcarilor
publice si rezidentiale 2021-2027 250.000
P54. Studiu pentru identificarea §i justificarea necesitatii
implementarii unei zone cu emisii scdzute (smart low emission )
zone) prin implementarea de masuri de limitare a accesului 2021-2027 25.000
vehiculelor poluante
P55. Proiect pilot - Smart Low Emission Zone 2021-2027 2.000.000
P56. Studiu in vederea implementarii conceptului ,,15 minutes 2021-2027 30.000
City” .
P57. Proiect pilot - 15 minutes City 2021-2027 3.000.000
P58. Centru Operational de Management Integrat al serviciilor 2021-2027 8.000.000
publice A
P59. Citizen Innovation Platform 2021-2027 2.500.000
P60. Elaborarea documentatiilor tehnico-economice pentru
proiectul ,,Optimizarea coridorului strategic integrat Nord-Sud i
prin realizarea retelei de terminale intermodale si cresterea 2021-2027 900.000
accesibilitatii retelei de transport”
P61. Dezvoltarea unui compartiment avand responsabilitati de i
monitorizare a implementérii PMUD 2021-2027 150.000
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In conformitate cu viziunea in ceea ce priveste mobilitatea urbani durabili in
Municipiul Focsani, PMUD vizeaza pe termen scurt urmaitoarele domenii cheie ale

mobilitatii:
A. Transport public integrat, inteligent, eficient, accesibil si sigur
B. Cresterea calitatii mediului urban si a calitatii vietii cetatenilor prin:

- Crearea infrastructurii §i facilitatilor necesare pentru deplasarile cu
bicicleta

- Extinderea zonelor pietonale

- Promovarea intermodalitatii

C. Cresterea conectivitatii la nivel urban si periurban, sisteme inteligente de
transport

Proiectele prioritizate, prevazute a fi implementate pe termen scurt si mediu (2021
- 2027), aferente fiecaruia dintre domeniile de mai sus sunt prezentate in tabelul de mai

jos:

Tab. 1.5. Corespondenta proiectelor cu domeniile cheie

Domeniul cheie adresat

Proiect
A B C

P33. Optimizarea coridorului strategic integrat Nord-Sud prin
realizarea retelei de terminale intermodale si cresterea accesibilitatii DA DA DA

retelei de transport (POAT)

P60. Elaborarea documentatiilor tehnico-economice pentru proiectul
»Optimizarea coridorului strategic integrat Nord-Sud prin realizarea DA DA DA
retelei de terminale intermodale si cresterea accesibilitatii retelei de

transport”

P61. Dezvoltarea unui compartiment avand responsabilititi de DA DA DA
monitorizare a implementarii PMUD

P11. Extinderea retelei de statii de transport inteligente la nivelul
. L g . > . DA DA
Municipiului Focsani, prin instalarea de echipamente interactive

P13. Achizitia de autobuze ecologice, statii de incarcare si sisteme DA DA
asociate

P34, Baze de tip ParK&Ride interconectate cu reteaua de transport DA DA
public si solutii alternative de mobilitate

P20. Dezvoltarea retelei de piste de biciclete conectate intr-o DA
abordare intermodala

P21. Reabilitarea si modernizarea trotuarelor pentru cresterea DA
accesibilitatii si sigurantei deplasarilor pietonale

P22. Amenajarea de zone de tip ,,shared space” DA

[NU—
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P30. Extinderea zonei de mobilitate urbana durabila in Piata Unirii si
zona adiacenta, in vederea facilitarii deplasarilor pietonale,
transport public si mobilitate alternativa, cu scopul reducerii
emisiilor de gaze cu efect de sera

DA

DA

P35. Studiu de impact asupra proiectelor de modernizare a
transportului public, pentru reorganizarea traseelor si a graficelor de
circulatie, in vederea reducerii costurilor si poludrii, respectiv a
cresterii eficientei transportului public in Municipiul Focsani

DA

DA

P39. Cresterea mobilitatii urbane prin infrastructura de transport
alternativa

DA

P6. Reabilitarea si modernizarea spatiilor publice urbane in Zona
Bahne

DA

P3. Coridor de transport pentru autobuze autonome

DA

DA

P44. Extinderea sistemului de management integrat al traficului si
prioritizarea transportului public, inclusiv masuri de monitorizare a
parametrilor de mediu si reducerea poluarii

DA

DA

DA

P40. Cresterea accesibilitatii ta modurile de deplasare alternative
prin crearea unei retele de parcari pentru biciclete, inclusiv statii de
incarcare pentru biciclete si trotinete electrice

DA

P41. Statii de incarcare pentru vehicule electrice

DA

P51. Sistem pilot: Coridor de transport cu indicatoare digitale cu
semnalizare variabila

DA

P35. Proiect pilot - Smart Low Emission Zone

DA

DA

DA

P56. Studiu in vederea implementarii conceptului ,,15 minutes City”

DA

DA

P57. Proiect pilot - 15 minutes City

DA

DA

P31. Cresterea mobilitatii urbane durabile in zona Parc teatru prin
interventii de amenajare a unei parcari subterane cu dala urbana si

parc

DA

P58. Centru Operational de Management Integrat al serviciilor publice

DA

DA

DA

P28. Amenajarea de parcari publice supraterane si subterane in
zonele de interes, pentru reducerea impactului asupra traficului

general

DA

P46. Amenajare treceri de pietoni inteligente

DA

DA

P7. Refacere infrastructura strazi, sistematizare verticala str. Timis,
str. N. Balcescu, str. Predeal (tronson cuprins intre strada lon Creangd
si Grigore lonescu) si reparatii si asternere covoare asfaltice carosabil
str.Magazia Garii

DA

P8. Refacere infrastructurd strazi sistematizare verticala si spatii
verzi Cart. Mandresti - str. Islaz, str. Eternitatii, str. Balti (incepand
de la intersectia cu str. lzvor), fdt. Faget, str.Mieitor, str.Carpinis,
str.Nuferilor,Fundaturi str.Salcioarei si str.Drumusor

DA

P9. Pasaj strada Marasesti peste Magistrala CF 500 Buzau - Marasesti

DA

P26. Parcare ecologica cu zero emisii de carbon

DA
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P45. Cresterea sigurantei deplasarilor pe Calea Moldovei si Calea
Munteniei pentru toti utilizatorii retelei de transport, prin instalarea DA DA
de sisteme inteligente pentru transporturi

P48. Extinderea sistemului de impunere a reglementaritlor de
circulatie in vederea cresterii sigurantei in trafic si facilitarea
comutarii catre solutiile nepoluante de mobilitate (camere video DA DA DA
inteligente de detectie a trecerii pe rosu, incidente in trafic,
identificarea nr de inmatriculare, depasire viteza legala)

P52. Implementarea unui sistem de management inteligent al DA
parcaritor publice - Smart Parking Focsani

P2. Crearea de sinergii de dezvoltare in mobilitatea urband intre
S : DA DA
Focsani-Mandresti

P12. Dezvoltarea infrastructurii pentru cresterea accesibilitatii
T : DA DA
serviciului de transport public

P14. Coridor verde de mobilitate urbana in Municipiul Focsani DA DA

P32. Regenerarea urbana a zonei Pietei Moldovei DA

P36. Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing pentru
>, - S . DA DA
promovarea solutiitor de transport in comun pentu elevi si studenti

P15. Realizarea unei centuri de ocolire in zona de Nord a Municipiului DA
Focsani - drum de legatura intre DN2A si DN2 cu Autostrada A7

P16. Realizarea unui drum de ocolire in zona de vest a Municipiului DA
Focsani

P5. Reabilitarea/ modernizarea de strazi (fara retea de transport DA DA
public)

P54. Studiu pentru identificarea §i justificarea necesitatii
implementarii unei zone cu emisii scazute (smart low emission zone) DA
prin implementarea de masuri de limitare a accesului vehiculelor

potuante

P23. Amenajarea de pasarele pietonale si pentru biciclisti in vederea
cresterii accesibilitatii la reteaua de mobilitate urbana si a sigurantei DA DA

deplasarilor alternative

P24. Amenajarea de pasaje pentru biciclisti, pentru asigurarea DA DA
conectivitatii cu reteaua de piste de biciclete

P19. Refacere trotuare, alei, parcaje si covor astfaltic strada Mare a
Unirii ' DA

P50. Digitalizare servicii publice prin realizarea unei infrastructure DA DA
integrate de comunicatii

P53. Studiu in vederea elaborarii unui Regulament al parcérilor DA
publice si rezidentiale

P4. Reabilitarea coridoarelor de transport catre principalele atractii
- S . ; DA DA
turistice ale Municipiului Focsani

P18. Cresterea accesibilitatii intre Focsani si Mandresti prin crearea DA DA
infrastructurii pentru deplasarile cu bicicleta

P29. Parcari adiacente str. Panduri si str. 8 Martie DA
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P49. Implementarea de sisteme de informare ,on street” privind

) e « e DA
parametrii de mobilitate urbana durabilad
P59. Citizen Innovation Platform DA DA DA
P25. Amenajarea unei pasarele pentru biciclisti la iesirea din sud a DA DA
municipiuiui
P38. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa DA
totala maxima autorizatd mai mare de 3.5 tone
P27. Amenajarea de spatii de parcare in zonele rezidentiale, inclusiv DA
solutii de tip Smart/Modular Parking
P42. Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului “car- DA
sharing”
P47. Derularea de campanii de educatie rutierd adresate tinerilor DA
P37. Implementarea de sisteme de cantérire in miscare la intrérile in DA

oras, pe arterele cu trafic greu semnificativ

P1. Resistematizarea infrastructurii de transport la nivelul
Municipiului Focsani in vederea cresterii atractivitétii si accesibilitatii
deplasarilor cu transportut public, cu bicicleta si pietonale

P10. Modernizarea transportului public in Municipiul Focsani

P17. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor,
implementarea unui sistem de bike-sharing

P43. Implementarea unui sistem de management al traficului si
monitorizare in Municipiul Focsani
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In tabelele urmatoare este realizata o clasificare a proiectelor prioritizate aferente
Scenariului 3 pe urmatoarele categorii:

Interventii majore asupra retelei stradale
Transport public

Transport de marfa

Mijloace alternative de mobilitate (deplasiri cu bicicleta, mersul pe jos si
persoane cu mobilitate redusa)

Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de
transport, signalistica, protectia impotriva zgomotului/ SONora)

Zone cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone logistice,
poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale - gari, aerogari,

etc.)
Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Aspecte institutionale

In tabele este prezentat si justificat impactul proiectelor din punct de vedere al
mobilitatii durabile, fiind specificate, de asemenea, sursa de finantare si incadrarea in
obiectivele specifice ale POR 2021-2027,dupi caz.
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Procedura de evaluare a implementarii Planului de mobilitate urbana durabila al
Municipiului Focsani trebuie sd contind elemente care sa permita masurarea efectelor
implementarii proiectelor, din perspectiva obiectivelor strategice stabilite.

Astfel, principalele obiective ale PMUD sunt urmatoarele:
1. Cresterea accesibilitatii cetatenilor la zonele de interes prin:
- Extinderea gradului de acoperire al transportului public
- Extinderea zonelor pietonale si a pistelor de biciclete
2. Imbunatatirea calitatii mediului prin:
- Reducerea congestiilor de trafic
- Reducerea poluarii atmosferice si fonice datorate procesului de transport

- Cresterea gradului de utilizare al modurilor de transport alternative
(bicicletd, mersul pe jos) si a transportului public

- Promovarea electromobilitatii
3. Cresterea sigurantei si securitatii cetatenilor, prin:

- Cresterea sigurantei pentru conducatorii auto, prin asigurarea
semnalizarii dinamice si statice corespunzatoare

- Aplicarea de masuri care conduc la cresterea sigurantei biciclistilor si
pietonilor

- Cresterea sigurantei utilizatorilor transportului public
- Reducerea numarului de accidente datorate procesului de transport
4. Cresterea eficientei economice a sistemului de transport, prin:
- Eficientizarea transportului public prin reducerea costurilor de operare
- Cresterea numarului de utilizatori ai transportului public
5. Cresterea calitatii vietii cetatenilor, prin:

- Reducerea impactului transportului asupra zonelor locuite, prin reducerea
volumelor de trafic si cresterea capacitatii retelei rutiere

- Asigurarea de parcari rezidentiale si publice
- Extinderea zonelor destinate modurilor de transport alternative.

Monitorizarea implementarii PMUD este necesara pentru asigurarea urmatoarelor:

{ ™y
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- Evaluarea indicatorilor de rezultat si a corespondentei acestora cu indicatorii

estimati.

- Adaptarea implementarii, in scopul ajustarii ritmului de implementare si, daca
este cazul, a masurilor si proiectelor propuse, in functie de rezultatele evaluate

periodic.

- Mentinerea sprijinului politic

~ Adaptarea implementarii si a prioritatilor stabilite, in functie de sursele de
finantare identificate
- Actualizarea PMUD, in baza performantelor reale ale diferitelor masuri si a
efectelor acestora

Evaluarea PMUD va fi realizata prin urmarirea periodica a indicatorilor de
performanta si a criteriilor de evaluare a schimbarilor, produse in diferitele moduri de
transport prin implementarea Planului de mobilitate. Tn acest scop, este necesard
colectarea de date si introducerea acestora in modelul de transport, respectiv
actualizarea acestuia astfel incat sa corespunda in permanenta cu situatia reala existenta.

in tabelul de mai jos sunt prezentati indicatorii de rezultat, respectiv datele ce
trebuie colectate, in scopul evaluarii gradului de indeplinire a obiectivelor strategice.

Tab. 1.1. Metodologia de evaluare a Planului de mobilitate urband durabild.

Metoda

Indicatori de rezultat / date colectate

Obiectiv strategic
Cresterea
accesibilitatii
cetatenilor la

zonele de interes

Extinderea gradului de acoperire al
transportului public

Totalul populatiei care locuieste la o
distanta de maxim 400 metri de o statie
de transport in comun

Numarul de statii de transport in comun

Extinderea zonelor pietonale si a
pistelor de biciclete

Lungime piste de biciclete
Lungime zone pietonale

Facilitati pentru persoanele cu
mobilitate redusa

Numar vehicule transport public cu
facilitati pentru accesul persoanelor cu
mobilitate redusa

fmbunatatirea
calitatii mediului

Reducerea congestiilor de trafic

Durata medie de céldtorie
Lungimea coloanelor de vehicule

Reducerea poluarii atmosferice si
fonice datorate procesului de
transport

Factori de mediu (emisii CO,;, CO, NOx,
VOC, poluare fonica etc.)

Cresterea gradului de utilizare al
maodurilor de transport alternative
(bicicletd, mersul pe jos) si a
transportului public

Numar utilizatori ai transportului public
Numar deplasari cu bicicleta

Numar deplasari prin mersul pe jos
pentru transportul public

Promovarea electromobilitatii

Numar statii incarcare
Numar vehicule electrice/hibride
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Obiectiv strategic | Metoda Indicatori de rezultat / date colectate
Cresterea Cresterea sigurantei pentru | Numar organizari noi de circulatie
sigurantei $i | conducdtorii auto, prin asigurarea | Nymir zone in care s-a asigurat
securitatii semnalizarii dinamice $i statice | semnalizarea dinamica si statici
cetétenilor corespunzatoare '

Aplicarea de masuri care conduc la
cresterea sigurantei biciclistilor si
pietonilor

Numar semnalizari statice si dinamice
dedicate sigurantei biciclistilor

Numar treceri pietonale amenajate
(inclusiv pasarele)

Cresterea sigurantei utilizatorilor
transportutui public

Numar statii dotate cu camere video de
supraveghere

Cresterea eficientei

economice a
sistemului de
transport

Reducerea numarului de accidente | Numar accidente cu raniti
datorate procesului de transport grav/decedati
Eficientizarea transportului public | Numér componente ale sistemelor

prin  reducerea costurilor de

operare si mentenanta

inteligente de transport implementate,
in scopul eficientizarii transportului
public  (sistem ticketing, sistem
monitorizare transport public etc.)
Numar kilometri cai rutiere locale
reabilitate sau nou realizate, pe
traseele de transport public

Viteza comerciala medie de deplasare a
vehiculelor de transport public

Cresterea numarului de utilizatori
ai transportului public

Numar utilizatori ai transportului public

Ponderea calatoriilor cu transportul
pubtic

Cresterea calitatii
vietii cetatenilor

Reducerea impactului
transportului  asupra  zonelor
locuite, prin reducerea volumelor
de trafic si cresterea capacitatii
retelei rutiere

Volume trafic
Nivelul de serviciu al nodurilor retelei

Reabilitarea/extinderea  retelei

rutiere

Numéar kilometri cai rutiere locale
reabilitate sau nou realizate, inclusiv
facilitdti asociate (strazi, trotuare,
piste biciclete), altele decét cele aflate
pe traseele de transport public

Amenajare trotuare

Asigurarea de parcari rezidentiale
si publice

de

locuri parcare

Numarul de
rezidentiala
Numarut de locuri de parcare publica

Numarul de parcari park-and-ride

Extinderea  zonelor  destinate
modurilor de transport alternative

Lungimea pistelor de biciclete
Lungimea zonelor pietonale

[
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in vederea monitorizarii Planului de Mobilitate Urbani Durabild al Municipiutui
Focsani se propune infiintarea unei structuri de imptementare si monitorizare {Proiectul
P42). Responsabilitatile acestui departament se vor axa pe monitorizarea implementarii
Planului de Mobilitate Urbana Durabild, respectiv a proiectelor/ masurilor propuse,
conform procedurii de evaluare prezentate in capitolul anterior.

Din structura respectivd vor face parte cel putin reprezentanti ai administratiei
publice locale si ai actorilor cheie implicati in procesul de realizare a PMUD, printre care:

~ UAT Municipiul Focsani

- Politia Municipiului Focsani

Activitatile principale ale structurii de monitorizare a implementarii PMUD sunt:

- La nivelul autoritatii locale (Primaria Municipiului Focsani):

o

Implementarea PMUD: introducerea in programele de investitii
anuale/multianuale a proiectelor prevazute in PMUD, monitorizarea
pregatirii proiectelor si a achizitiilor necesare, monitorizarea progresului
implementarii proiectelor, monitorizarea fondurilor bugetare necesare

Asigurarea bunei gestiuni a procesului de implementare

Revizuirea periodica a stadiului PMUD

Realizarea ajustarilor necesare in Planul de actiune, in functie de
evolutia in procesut de implementare

Identificarea surselor de finantare disponibile

Actualizarea programelor de investitii si actiuni pe termen scurt, mediu
si lung, in functie de evolutia factorilor socio-economici din municipiu

Asigurarea cooperarii cu institutii la nivel regional si national
Informarea si implicarea cetatenilor in realizarea actiunilor si proiectelor

Colectarea periodica a opiniei cetatenilor asupra efectelor implementarii
masurilor si proiectelor incluse in PMUD

- Departamentul de planificare a transporturilor:

C

Monitorizarea indicatorilor de progres pentru estimarea evolutiei
atingerii obiectivelor stabilite prin PMUD

Colectarea datelor necesare pentru evaluarea implementarii PMUD si
actualizarea modelului de transport

Actualizarea modelului de transport si testarea proiectelor ce vor fi
implementate, cu ajutorul acestuia

{275 |
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- Politia Municipiului Municipiului Focsani, reprezentanti ai Agentiei de Protectia
a Mediului, reprezentanti ai operatorilor de transport:

o Analiza efectelor implementarii PMUD
o Furnizarea de date relevante pentru evaluarea indicatorilor de rezultat

o Furnizarea datelor necesare pentru actualizarea modelului de transport
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Analiza cost-beneficiu are ca obiect evaluarea financiara si economica a scenariilor,
aflate la baza planului de actiune al PMUD, pentru a furniza informatii asupra viabilitatii
scenariilor propuse, atat din perspectiva financiara si socio-economica.

Pentru a furniza o analiza cost-beneficiu robusta, potrivita scopului PMUD, precum
si incadratd in reglementarile si standardele acceptate, au fost utilizate urmitoarele
ghiduri, recomandari si legi valabile la nivel national, cat si european, dupa cum urmeaza:

- Reglementarea 207/2015. Anexa [ll. Metodologia de realizare a analizei cost-
beneficiu

~ Ghidul Analiza Cost-Beneficiu al proiectelor de investitii. Instrument de
evaluare economica pentru Politicile de Coeziune 2014-2020, realizat de
Comisia Europeana - Directoratut General de Politici Regionale si Urbane

- Reglementarea 1303/2013 a Parlamentului si Consiliului European privind
Fondurile structurale si de coeziune

- Master Planul General de Transport pentru Romania. Ghidul National de
Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a
Proiectelor din cadrut Master Planului. Volumul 2, Partea C: Ghid privind
Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc.

Planul de mobilitate urbana durabila este un instrument de planificare eficienta si
sustenabila in acord cu politicile europene cu privire la mobilitatea urbana a municipiului
Focsani.

Acest plan studiaza atat sintetic, cat si intr-o maniera dezagregati comportamentutl
de deplasare in oras, realizdnd o analiza diagnoza completa a mobilitatii actuale la nivelul
orasului, cu scopul de a promova solutiile care sa conduca la sustenabilitatea sectorului
de transporturi, in spiritul principiului programatic al dezvoltarii durabile.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani are drept scop crearea
unui sistem de transport care sa raspunda urmatoarelor obiective principale:

- Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel incat
acestia sa aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.

278
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- Sigurantd si securitate: imbunatatirea conditiilor de siguranta §i securitate pentru
toti utilizatorii sistemului de transport si pentru comunicate in general

- Mediu sdndtos: reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect
de sera si a consumului de energie

- Eficienta economicd: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de
persoane si marfuri

- Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediutui urban si a
peisajului urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu

Aceste obiective se oglindesc in efectele externe ale proiectelor propuse in planut
de mobilitate. Aceste efecte externe influenteaza comunitatea urband mai ales sub
aspecte economico-sociale si mai putin sub aspecte financiare. Efectele externe pozitive
ale scenariilor de mobilitate propuse conduc in final la maximizarea bunastarii sociale,
prin eficientizarea sistemului de transport si promovarea mobilitatii sustenabile, Aceste
efecte externe sunt efecte sociale nemonetare, insa care pot fi monetizabile prin
evaluarea economiilor costurilor sociale pe care comunitatea le realizeazd prin
promovarea solutiilor durabile de mobilitate.

Pe de alta parte, din punct de vedere financiar, scenariile de mobilitate sunt
investitii care necesita sustinere financiara pe intreg orizontul de prognoza, in special
datorita caracterului social pe care proiectele aferente acestor scenarii il au. Desi unele
proiecte se pot auto-sustine financiar, precum proiectele legate de parcari, proiectele
care vizeaza dezvoltarea transportului public sau infrastructurile de transport urban sunt
in general proiecte, care nu genereaza venituri suficiente pentru acoperirea cheltuielilor
financiare. De aceea, este necesara sustinerea lor financiara de catre autoritatea locala,
pentru ca serviciul de transport urban sa poata indeplini rolul de a oferi acces catre
oportunitatile socio-economice, educatie, sanatate pentru toate grupurile de cetateni.

Din perspectiva scenariilor de mobilitate acestea oglindesc in principal viziunea
globald asupra mobilitatii si sunt schitate pornind de la constrangerile bugetare, dar si

nevoile imediate ale municipiului.
Astfel, tinand cont de cele trei niveluri teritoriale, scenariile sunt relationate astfel
cu acestea:

~ Scenariul 1 Scenariul ,A face minimum” reprezinta scenariul de referinta,
respectiv situatia viitoare in care se considera ca doar proiectele ,,angajate” in
acest moment se vor realiza/implementa. Prin proiecte ,,angajate”, ne referim
la proiectele pentru care constructia investitiei respective a fost demarata sau
cand finantarea pentru proiect a fost alocata si toate aprobarile necesare au

fost obtinute.

- Scenariul Z propune tratarea cu precadere a nivelului teritorial urban,
concentrandu-se asupra retelei rutiere urbane, a retelei de piste de biciclete si
a retelei destinate mersului pe jos, ludnd in considerare extinderea si
reabilitarea infrastructurilor respective, fara a se ocupa insa si de gestionarea

§
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eficientad a acestora si integrarea lor prin intermediul sistemelor inteligente de
transport.

- Scenariul 3 propune tratarea nivelului teritorial periurban si regional pentru
reteaua rutiera si pentru biciclete, coroborand solutiile pentru acest nivel cu
solutii complete pentru rezolvarea disfunctiilor sistemului de transport public.
Scenariul 3 este alcatuit dintr-un set de masuri, proiecte si studii care rezolva
intr-o maniera integrata, coerenta si completa disfunctionalitatile actuale ale
mobilitatii urbane identificate la nivelul municipiului, atat din perspectiva
tocala, cat si din perspectiva legaturilor de mobilitate dintre municipiu si
regiune. Totodata, prin scenariul 3 se asigura o integrare si o gestionare
eficientd a infrastructurilor respective, prin implementarea elementelor
»smart” si promovarea intermodalitatii.

Cele trei scenarii mai pot fi clasificate si prin prisma impactului pe care il au asupra
comportamnetului de deplasare. Astfel ca prin proiectele propuse de scenariul 2, impactul
asupra comportamnetului de deplasare este limitat, scenariul asigurand doar rezolvarea
unor aspecte critice legate de calitatea infrastructurii rutiere. Pe de alta parte, Proiectele
propuse prin scenariul 3 conduc la incurajarea unui comportament sustenabil de
deplasare, asigurand o schimbare majora in optiunile de alegere modald a utilizatorilor

de transport.
Proiectele propuse in fiecare dintre cele trei scenarii sunt enumerate mai jos.

Scenariul 1

. ; Perioada de
Penumire proiect .
implementare

P1. Resistematizarea infrastructurii de transport la
nivelul Municipiului Focsani in vederea cresterii

v e w . 2021-2023
atractivitatii §i accesibilitatii deplasarilor cu
transportul public, cu bicicleta si pietonale

P10. Modernizarea transportului public in Municipiul 2021-2023

Focsani

P17. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei

bicicletelor, implementarea unui sistem de bike- 2021-2023
sharing

P43. Implementarea unui sistem de management al 2021-2023

traficului si monitorizare in Municipiul Focsani

Obs: Proiectele din Scenariul 1 nu sunt incluse in Analiza Cost-Beneficiu, prin urmare costul
acestora nu este specificat.

Scenariul 2

Denumire proiect Perioada de Cost
implementare (Euro)
(T
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P2. Crearea de sinergii de dezvoltare in mobilitatea urbana intre

Focsani-Mandresti 2021-2027 5.000.000
P3. Coridor de transport pentru autobuze autonome 2021-2027 3.000.000
P4. Reabilitarea coridoarelor de transport catre principalele )

atractii turistice ale Municipiului Focsani 2021-2027 5-500.000
Ii;ii)l?gabllltarea/ modernizarea de strazi (fara retea de transport 2021-2027 5.000.000
gghr?:abilitarea si modernizarea spatiilor publice urbane in Zona 2021-2027 3.000.000
P7. Refacere infrastructura strazi, sistematizare verticala str.

Timis, str. N. Balcescu, str. Predeal {tronson cuprins intre strada )

lon Creanga si Grigore lonescu) si reparatii si asternere covoare 2021-2027 672.740
asfaltice carosabil str.Magazia Garii

P8. Refacere infrastructura strazi sistematizare verticala si spatii

verzi Cart. Mandresti - str. Islaz, str. Eternitatii, str. Balti i

(incepénd de la intersectia cu str. izvor), fdt. Faget, str.Mieilor, 2021-2027 2.176.730
str.Carpinis, str.Nuferilor,Fundaturi str.Salcioarei si str.Drumusor

P?. vPasa_} strada Marasesti peste Magistrala CF 500 Buzdu - 2021-2027 1.381.230
Marasesti

P12. Dezvoltarea infrastructurii pentru cresterea accesibilitatii | 4,4 5557 5 000.000
serviciului de transport public

:;I jéi:f:mt]a de autobuze ecologice, statii de incarcare si sisteme 2021-2027 8.000.000
P15. Realizarea unei centuri de ocolire in zona de Nord a

Municipiului Focsani - drum de legaturd ntre DN2A si DN2 cu | 2021-2027 25.000.000
Autostrada A7

’F:’; géaie‘?ahzarea unui drum de ocolire in zona de vest a Municipiului 2021-2027 26.700.000
P18. Cresterea accesibilitatii intre Focsani si Mandresti prin )

crearea infrastructurii pentru deplasarile cu bicicleta 2021-2027 1.500.000
:1 U9';1_5-25?1‘acere trotuare, alei, parcaje si covor astfaltic strada Mare 2021-2027 1.233.440,00
P20. Dezvoltarea retelei de piste de biciclete conectate intr-o| 54,4 5557 5 000.000
abordare intermodala

P21. Reabilitarea §i modernizarea trotuarelor pentru cresterea i

accesibilitatii si sigurantei deplasarilor pietonale 2021-2027 3.500.000
P22. Amenajarea de zone de tip ,shared space” 2021-2027 15.000.000
P23. Amenajarea de pasarele pietonale si pentru biciclisti n

vederea cresterii accesibilittii la reteaua de mobilitate urbana si |  2021-2027 5.800.000
a sigurantei deplasarilor alternative

P24. A{n_egaljharea de pasaje .pentru b}gd:gtl, pentru asigurarea 2021-2027 1.000.000
conectivitatii cu reteaua de piste de biciclete

P25._A‘m_ena‘3area unei pasarele pentru biciclisti la iesirea din sud a 2021-2027 1.500.000
municipiului

P26. Parcare ecologica cu zero emisii de carbon 2021-2027 7.800.000
P27, Amenajarea de spatii de parcare in zonele rezidentiale, i

inclusiv solutii de tip Smart/Modular Parking 2021-2027 10.000.000
P28. Amenajarea de parcari publice supraterane si subterane in

zonele de interes, pentru reducerea impactului asupra traficului 2021-2027 6.000.000
| general

P29. Parcari adiacente str. Panduri si str. 8 Martie 2021-2027 695.150,00
P30. Extinderea zonei de mobilitate urbana durabila in Piata Unirii

si_zona adiacenta, in vederea facilitérii deplasarilor pietonale, 2021-2027 20.000.000

YOI
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P31. Cresterea mobilitatii urbane durabile in zona Parc teatru prin

interventii de amenajare a unei parcari subterane cu dalé urband | 2021-2027 10.000.000
si parc
P32. Regenerarea urbana a zonei Pietei Moldovei 2021-2027 25.000.000
P33. Optimizarea coridorului strategic integrat Nord-Sud prin
realizarea retelei de terminale intermodale si cresterea 2021-2027 25.000.000
accesibilitatii retelei de transport (POAT)
P35. Studiu de impact asupra proiectelor de modernizare a
transportului public, pentru reorganizarea traseelor si a graficelor )
de circulatie, in vederea reducerii costurilor si poluarii, respectiv 2023-2024 130.000
a cresterii eficientei transportului public In Municipiul Focsani
P37. Implementarea de sisteme de cantarire in miscare la intrarile )
in oras, pe arterele cu trafic greu semnificativ 2021-2027 1.000.000,00
P38. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa .
totala maxima autorizatd mai mare de 3.5 tone 2021-2027 130.000,00
P39. Cre.gtverea mobilitatii urbane prin infrastructura de transport 2021-2027 1.000.000
alternativa
P40. Cresterea accesibilitatii ta modurile de deplasare alternative
prin crearea unei retele de parcari pentru biciclete, inclusiv statii 2021-2027 500.000
de incarcare pentru biciclete si trotinete electrice
P41. Statii de incarcare pentru vehicule electrice 2021-2027 200.000
P44. Extinderea sistemului de management integrat al traficului si
prioritizarea transportului pubtic, inclusiv masuri de monitorizare 2021-2027 5.000.000
a parametrilor de mediu si reducerea poluarii
P47. Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor 2021-2027 120.000
P48. Extinderea sistemului de impunere a reglementarilor de
circulatie in vederea cresterii sigurantei in trafic si facilitarea
comutarii catre solutiile nepoluante de mobilitate (camere video 2021-2027 1.800.000
inteligente de detectie a trecerii pe rosu, incidente in trafic,
identificarea nr de inmatriculare, depasire viteza legala)
P53. Studiu in vederea elaborarii unui Regulament al parcarilor i
publice si rezidentiale 2021-2027 250.000
P54. Studiu pentru identificarea si justificarea necesitatii
implementarii unei zone cu emisii scazute (smart low emission )
zone} prin implementarea de masuri de limitare a accesului 2021-2027 25.000
vehiculelor poluante
P55. Proiect pilot - Smart Low Emission Zone 2021-2027 2.000.000
Fé?tf;.” Studiu In vederea implementarii conceptului ,,15 minutes 2021-2027 30.000
P57, Proiect pilot - 15 minutes City 2021-2027 3.000.000
P60. Elaborarea documentatiilor tehnico-economice pentru
proiectul ,,Optimizarea coridorului strategic integrat Nord-Sud prin _
realizarea retelei de terminale intermodale si cresterea 2021-2027 900.000
accesibilitatii retelei de transport”
P61. Dezvoltarea unui compartiment avand responsabilitati de i
monitorizare a implementarii PMUD 2021-2027 150.000

Scenariul 3

- : Pericada de Cost

Denumire project implementare (Euro)
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P2. Crearea de sinergii de dezvoltare in mobilitatea urbana intre
Focsani-Mandresti 2021-2027 5.000.000
P3. Coridor de transport pentru autobuze autonome 2021-2027 3.000.000
P4. Reabilitarea coridoarelor de transport catre principalele ]
atractii turistice ale Municipiului Focsani 2021-2027 2.500.000
P5. Reabilitarea/ modernizarea de strazi (fara retea de transport 2021-2027 5 000.000
public) R
P6. Reabilitarea §i modernizarea spatiilor publice urbane in Zona 2021-2027 3.000.000
Bahne T
P7. Refacere infrastructura strazi, sistematizare verticald str.
Timis, str. N. Balcescu, str. Predeal (tronson cuprins intre strada i
lon Creanga si Grigore lonescu) si reparatii si asternere covoare 2021-2027 672.740
asfaltice carosabil str.Magazia Garii
P8. Refacere infrastructura strazi sistematizare verticala si spatii
verzi Cart. Mandresti - str. Islaz, str. Eternitatii, str. Balti i
{incepénd de la intersectia cu str. Izvor), fdt. Faget, str.Mieilor, 2021-2027 2.176.730
str.Carpinis, str.Nuferilor,Fundaturi str.Salcioarei si str.Drumusor
P9. Pasaj strada Marasesti peste Magistrala CF 500 Buzau - 2021-2027 1.381.230
Marasesti R
P11. Extinderea retelei de statii de transport inteligente la nivelul i
Municipiului Focsani, prin instalarea de echipamente interactive 2021-2027 2.500.000
P12. Dezvoltarea infrastructurii pentru cresterea accesibilitatii
serviciului de transport public 2021-2027 >-000.000
P13. Achizitia de autobuze ecologice, statii de incarcare si 2021-2027 8.000.000
sisteme asociate U
P14. Coridor verde de mobilitate urbana in Municipiul Focsani 2021-2027 6.000.000
P15. Realizarea unei centuri de ocolire in zona de Nord a
Municipiului Focsani - drum de legaturd intre DN2A si DN2 cu 2021-2027 25.000.000
Autostrada A7
P16. Realizarea unui drum de ocolire in zona de vest a
Municipiutui Focsani 2021-2027 26.700.000
P18. Cresterea accesibilitatii intre Focsani si Mandresti prin _
crearea infrastructurii pentru deplasarile cu bicicleta 2021-2027 1.500.000
P19. Refacere trotuare, alei, parcaje si covor astfaltic strada 2021-2027 1.233.440.00
Mare a Unirii .
P20. Dezvoltarea retelei de piste de biciclete conectate intr-o )
abordare intermodala 2021-2027 >-000.000
P21. Reabilitarea si modernizarea trotuarelor pentru cresterea i
accesibilitatii si sisurantei deplasarilor pietonale 2021-2027 3.500.000
P22. Amenajarea de zone de tip ,,shared space” 2021-2027 15.000.000
P23. Amenajarea de pasarele pietonale si pentru biciclisti in
vederea cresterii accesibilitatii la reteaua de mobilitate urband | 2021-2027 5.000.000
si a sigurantei deplasarilor alternative
P24. Amenajarea de pasaje pentru biciclisti, pentru asigurarea i
conectivitatii cu reteaua de piste de biciclete 2021-2027 1.000.000
P25. Amenajarea unei pasarele pentru biciclisti la iesirea din sud 2021-2027 1.500.000
a municipiului T
P26. Parcare ecologica cu zero emisii de carbon 2021-2027 7.800.000
P27. Amenajarea de spatii de parcare in zonele rezidentiale, )
inclusiv solutii de tip Smart/Modular Parking 2021-2027 10.000.000
P28. Amenajarea de parcari publice supraterane si subterane in
zonele de interes, pentru reducerea impactului asupra traficului | 2021-2027 6.000.000
general
s
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P29. Parcari adiacente str. Panduri si str. 8 Martie

2021-2027

695,150,00

P30. Extinderea zonei de mobilitate urband durabila in Piata
Unirii si zona adiacentd, in vederea facilitarii deplasarilor
pietonale, transport public si mobilitate alternativa, cu scopul
reducerii emisiilor de gaze cu efect de ser

2021-2027

20.000.000

P31. Cresterea mobilitdtii urbane durabile in zona Parc teatru
prin interventii de amenajare a unei parcéri subterane cu dal3
urbana si parc

2021-2027

10.000.000

P32. Regenerarea urbana a zonei Pietei Moldovei

2021-2027

25.000.000

P33. Optimizarea coridorului strategic integrat Nord-Sud prin
realizarea retelei de terminale intermodale si cresterea
accesibilitatii retelei de transport (POAT)

2021-2027

25.000.000

P34. Baze de tip ParK&Ride interconectate cu reteaua de
transport public si solutii alternative de mobilitate

2021-2027

8.000.000

P35. Studiu de impact asupra proiectelor de modernizare a
transportutui public, pentru reorganizarea traseelor si a graficelor
de circulatie, in vederea reducerii costurilor si poluirii, respectiv
a cresterii eficientei transportului public in Municipiut Focsani

2023-2024

150.000

P36. Ride Sharing - School Bus - Platform3 de ride sharing pentru
promovarea solutiilor de transport in comun pentu elevi si
studenti

2021-2027

4.000.000

P37. Implementarea de sisteme de cantdrire in miscare la
intrérile n oras, pe arterele cu trafic greu semnificativ

2021-2027

1.000.000,00

P38. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa
totala maxima autorizatd mai mare de 3.5 tone

2021-2027

150.000,00

P39. Cresterea mobilitatii urbane prin infrastructura de transport
alternativa

2021-2027

1.000.000

P40. Cresterea accesibilitatii la modurile de deplasare alternative
prin crearea unei retele de parcari pentru biciclete, inclusiv statii
de incarcare pentru biciclete si trotinete electrice

2021-2027

500.000

P41. Statii de incarcare pentru vehicule electrice

2021-2027

200.000

P42. Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului
"car-sharing”

2021-2027

80.000

P44. Extinderea sistemului de management integrat al traficului
si prioritizarea transportului public, inclusiv misuri de
monitorizare a parametrilor de mediu si reducerea polurii

2021-2027

5.000.000

P45. Cresterea sigurantei deplasarilor pe Calea Moldovei si Calea
Munteniei pentru toti utilizatorii retelei de transport, prin
instalarea de sisteme inteligente pentru transporturi

2021-2027

2.000.000

P46. Amenajare treceri de pietoni inteligente

2021-2027

3.000.000

P47. Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

2021-2027

120.000

P48. Extinderea sistemului de impunere a reglementarilor de
circulatie in vederea cresterii sigurantei in trafic si facilitarea
comutarii catre solutiile nepoluante de mobilitate (camere video
inteligente de detectie a trecerii pe rosu, incidente in trafic,
identificarea nr de inmatriculare, depasire viteza legala)

2021-2027

1.800.000

P49. implementarea de sisteme de informare ,,on street” privind
arametrii de mobilitate urbana durabila

2021-2027

2.100.000

P50. Digitalizare servicii publice prin  realizarea unei

infrastructuri integrate de comunicatii

2021-2027

10.000.000

P51. Sistem pilot: Coridor de transport cu indicatoare digitale cu
semnalizare variabila

2021-2027

800.000
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monitorizare a implementarii PMUD

P52. Implementarea unui sistem de management inteligent al X

parcarilor publice - Smart Parking Focsani 2021-2027 1.800.000
P53. Studiu in vederea elaborarii unui Regulament al parcarilor )

| publice si rezidentiale 2021-2027 250.000
P54. Studiu pentru identificarea si justificarea necesitatii

implementarii unei zone cu emisii scdzute (smart low emission i

zone) prin implementarea de masuri de limitare a accesului 2021-2027 25.000
vehiculelor poluante

P55. Proiect pilot - Smart Low Emission Zone 2021-2027 2.000.000
P56. Studiu in vederea implementarii conceptului ,,15 minutes .

City” 2021-2027 30.000
P57. Proiect pilot - 15 minutes City 2021-2027 3.000.000
P58. Centru Operational de Management Integrat al serviciilor 2021-2027 8.000.000
publice T
P59. Citizen Innovation Platform 2021-2027 2.500.000
P60. Elaborarea documentatiilor tehnico-economice pentru

proiectul ,,Optimizarea coridorului strategic integrat Nord-Sud )

prin realizarea retelei de terminale intermodale si cresterea 2021-2027 900000
accesibilitatii retelei de transport”

P61. Dezvoltarea unui compartiment avand responsabilitati de 2021-2027 150.000

In scopul realizirii analizei cost-beneficiu, este necesara utilizarea datelor cu privire
la mobilitatea urbana, obtinute din procesul de culegere a datelor si rezultatele extrase
cu ajutorul modelului de transport, atdt pentru anul de referinta, cat si pentru anii de
prognoza. In mod generic aceste date se refera la urmitorii parametri:

- Cererea zilnica de transport
- Durata globala de deplasare
- Distanta globala de deplasare

- Viteza medie de deplasare.

Din punct de vedere al evaludrii nevoii de mobilitate si a performantelor retelei de
transport, aceasta s-a realizat prin prisma celor trej scenarii. Evaluarea variatiei cererii
de transport si a principalilor indicatori ai retelei de transport sunt rezultatul modelului

de transport urban al municipiului Focsani.

Indicatorii de performanta globala sunt prezentati in tabelele urmatoare:

(5]
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Analiza financiard s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementirilor in
vigoare la nivel national, conformandu-se de asemenea, §i cu recomandarile Comisiei

Europene privind acest tip de analizi.

Analiza financiard are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilititii financiare a
scenariilor propuse. Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi informatiile
necesare asupra costurilor de investitie, veniturilor proiectului, indicatorilor de
rentabilitate financiara, sustenabilititii si identificirii surselor de finantare.

Din perspectiva planului de actiune al PMUD, analiza financiars urmareste cu
precadere identificarea potentialelor surse de finantare, precum si evaluarea necesarului
financiar, care trebuie bugetat pentru sustinerea investitiilor in proiecte de mobilitate
durabila.

Totodata, sunt evaluati si indicatorii de rentabilitate financiara, care vor arata
modul in care scenariile depind de finantare si suport bugetar.

Analiza financiard este un instrument care permite municipalitatii sa anticipeze
efortul financiar presupus de planul de actiune al PMUD si permite orientarea citre resurse
financiare disponibile pentru implementarea acestuia, diferite de bugetul propriu local.
Pe de altd parte, permite ilustrarea unei imagini strategice asupra efortului financiar
necesar pentru sustinerea investitiilor in sectorul de transport dupa implementare.

2.1.1. Scopul analizei financiare

Scopul principal al analizei financiare este evaluarea profitabilitatii si sustenabilitatii
financiare a proiectului din punctul de vedere al beneficiarilor/ operatorilor proiectului,

Aceasta se face prin analizarea fluxului de numerar al proiectului, care include atét
iesirile de numerar, in termenii investitiilor si costurilor de intretinere §i operare cat si
intrarile de numerar, in termenii surselor de finantare si veniturilor. Aceste intrari si iesiri
nu trebuie confundate cu fluxurile de numerar contabile. Fluxurile de numerar din analiza
financiara nu includ amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate care nu
corespund fluxurilor reale din analiza economica.

Analiza financiara cuprinde urmitorii pasi:

- Stabilirea costurilor totale de investitie pentru fiecare scenariu si repartizarea
acestora pe perioada de analizi a costurilor
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- Estimarea costurilor totale de operare $i a veniturilor din exploadare, pentru
perioada de analiza a fiecarui scenariu

- Calcularea indicatorilor de rentabititate a investitiei: FNPV(C) (Financial Net
Present Value} si FIRR(C) (Financial Internat Rate of Revenue)

- Identificarea surselor de finantare si analiza fondului nerambursabil UE, pentru
fiecare scenariu, pe durata de analizi a acestora

- Verificarea sustenabilitatii financiare pe toati durata de analizi a PMUD

- Calcularea indicatorilor de rentabilitate financiari a capitalului, din perspectiva
contributiei proprii la proiect: FNPV(K) si FIRR(K).

2.1.2. Metodologie si valori specifice

Metodologia utilizatd pentru determinarea indicatorilor de rentabilitate FNPV si
FIRR este DCF (Discounted Cash Flow}, care presupune urmatoarele ipoteze:

~ sunt luate in considerare numai intrarile si iesirile de numerar (nu se considers
amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate);

- determinarea fluxurilor de numerar se bazeazi pe metoda incrementald, care
reprezinta diferenta costurilor si veniturilor intre scenariul »a hu face nimic” si

scenariul considerat.

- agregarea cash flow-urilor pe durata diferitilor ani necesiti adoptarea unei rate
financiare de actualizare adecvatd pentru calcularea valorii nete prezente
financiare a fluxurilor de numerar viitoare.

Stabilirea ratei de actualizare financiare

Pentru calculul practic de actualizare a fluxului de numerar se utilizeaza factorul de
actualizare cu care se multiplicd fluxul de numerar anual. In realizarea analizei financiare
a prezentului proiect s-a considerat o ratad de actualizare de 5%.

Factorul financiar de actualizare a: se calculeazi astfel:

1
A+

in care:

- i este rata financiara anuali de actualizare

- neste numarul de ani aferent perioadei de referinti.
Specificarea perioadei de referinta

Tn cadrul analizei cost beneficiu perioada pe care se analizeaz fiecare scenariu este
diferita de durata de viata fizica sau economic, fiind denumit3 perioada de referinta sau
orizontul de timp.

Perioada de referintd (orizontul de analizi) este numirul de ani pentru care se fac
previziunile fluxului de numerar.
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Perioada de referinta depinde de sectorul in care se realizeaza investitia si nu poate
depasi durata pentru care proiectut este util din punct de vedere economic. Perioada de
referin{a are un impact extrem de mare asupra valorii indicatorilor de rentabilitate
utilizati in Analiza Cost Beneficiu. in acest caz, pericada de referinti a fost considerat
25 ani, pornind de la tabelul din Anexa I al Reglementdrii 480/2014 cu privire la stabilirea

perioadelor de referintd pe sectoare.
Valoarea reziduala a investitiei

Valoarea reziduala a investitiei reprezinta valoarea investitiei la sfarsitul perioadei
de referinta. Valoarea reziduala este luatd in considerare pentru calcularea indicatorilor
financiari ai investitiei si ai capitalului doar dacd ea corespunde unui flux real pentru
investitor. Tn acest caz, se considera ca scenariile NU vor avea o valoare reziduali la finele
perioadei de analiza, tindnd cont de specificul acestora.

Costurile financiare ale scenariilor sunt preluate din evaluirile realizate in Planul de
mobilitate urbana, pe baza descrierilor tehnice ale fiecarui proiect si a costurilor unitare
bazate pe experiente anterioare si proiecte similare. Aceste costuri au fost prezentate
pentru proiectele aferente fiecarui scenariu in tabelul din cap.1.2 al Analizei cost-

beneficiu.

Sumarizand, costurile celor trei scenarii sunt:

Scenariu Cost (euro)
1 0
2 244.934.290
3 295.714.290

Obs: Proiectele din Scenariul 1 nu sunt incluse in Analiza Cost-Beneficiu, prin urmare costul
acestora nu este specificat.

Pentru a avea o imagine detaliata asupra costurilor de investitie, acestea sunt
detaliate pornind de la expresia lor agregata si exprimata in lei/an. Rata de schimb euro-
leu este de 4,90. Costurile de investitie sunt reprezentate numai pe durata realizirii
acestor investitii, respectiv perioada 2021-2027.
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i 2.021 0 0 0
} 2.022 0 36.005. 341 43.470.001
2.023 0 232.834.536 281.106.004
2.024 0 232.834.536 281.106.004
2.025 0 232.834.536 281.106.004
2.026 0 232.834.536 281.106.004

0 232.834.536 281.106.004

Din punct de vedere al costurilor de exploatare si mentenantd aferente scenariilor
considerate acestea s-au considerat a se ridica la o valoare anuald financiard de 2% din
costurile totale de investitie, tindnd cont de tipurile de investitii, necesitatile de
intretinere curenta si cheltuielile de investitie.

Prin urmare, costurile de exploatare si mentenanta considerate in calculul financiar

sunt prezentate tabelar mai jos:

2021 0 0 0
2022 0 720.107 869.400
2023 0 5.376.798 6.491.520
2024 0 10.033.488 12.113.640
2025 0 14.690.179 17.735.760
2026 0 19.346.870 23.357.880
2027 0 24.003.560 28.980.000
2028 0 24.003.560 28.980.000
2029 0 24.003.560 28.980.000
2030 0 24.003.560 28.980.000
2031 0 24.003.560 28.980.000
2032 0 24.003.560 28.980.000
2033 0 24.003.560 28.980.000
2034 0 24.003.560 28.980.000
2035 0 24.003.560 28.980.000
2036 0 24.003.560 28.980.000

; 292 |




0 24.003.560 28.980.000
0 24.003.560 28.980.000
0 24.003.560 28.980.000
0 24.003.560 28.980.000
0 24.003.560 28.980.000
0 24.003.560 28.980.000
0 24.003.560 28.980.000
0 24.003.560 28.980.000
0 24.003.560 28.980.000

Veniturile financiare ale scenariilor sunt date de incasirile generate de proiectele
care alcatuiesc scenariile si se referi la:

~ Incasiri din realizarea serviciului de transport public

- Tncasiri din realizarea serviciilor de Inchirieri biciclete/vehicule electrice

- TIncasari din gestionarea sistemului de parcare.

in tabelut de mai jos, sunt prezentate principalele elemente de calcul ale veniturilor,
in functie de scenariu §i de anul analizat, conform proiectelor aferente fiecirui scenariu
si perioadei de implementare a acestora, precum si pe baza rezultatelor obtinute din
modelul de transport. Tn tabel sunt prezentate pentru scenariile 52 si 83 diferentele fata
de scenariul S1, considerat scenariu de baz3

Asa cum am fost specificat anterior, pentru scenariul S1 nu se vor lua in considerare
veniturile, dar sunt specificate elementele care genereazi aceste venituri. Pentru
scenariile 52 si S3 sunt specificate veniturile suplimentare fata de cele existente pentru

51.
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Dupa colationarea costurilor totale de investitie, costurilor totale de operare si a
veniturilor, urmatoarea etapa a analizei financiare constd in calcularea indicatorilor
rentabilitatii financiare a capitalului investit si a sustenabilititii financiare a fondurilor

din cadrul proiectetor.

Pentru evaluarea indicatorilor financiari s-au folosit urmatoarele ipoteze de calcul:

- Rata de actualizare - 5%
- Rata de schimb valutar - 4,90 tei/euro.
Indicatorii financiari ai investitiei sunt calculati pe baza urméatoarelor elemente:
- costul investitiei
- rata de actualizare
- perioada de referinta
- preturi utilizate
- venituri si cheltuieli.

Pentru calcularea indicatorilor financiari ai capitalului au fost luate in considerare
fluxurile financiare de venituri si cheltuieli.

Valoarea prezenta neta financiara (FNPV)

Valoarea prezenta netd financiarad este calculatd prin actualizarea fluxului de
numerar generat de proiect pe perioada de referintd a investitiei, cu o ratd de actualizare
egala cu costul capitalului.

Perioada pentru care se calculeaza FNPV este egala cu perioada de referinta stabilit3
pentru investitie, care include §i perioada de executie.

Valoarea prezenta neta financiara este definita prin formula:

FNPV—-i Si=—0 gy, S
‘t_oa”“(1+i)0 1+t 1+ 0"

unde:

- §, este fluxul de numerar la momentul ¢
- a, este factorul financiar de actualizare pentru anul ¢
- i este rata financiara de actualizare.

Conditia de viabilitate financiara este ca valoarea acestui indicator sa fie pozitiva.

)
)

§
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Rata financiara interna de rentabilitate (FIRR)

Se defineste ca rata de actualizare pentru care valoarea actualizati a intrarilor de
numerar viitoare generate de investitie egaleaza costul acesteia. Rata internad de
rentabilitate financiara este valoarea lui i pentru care valoarea prezenta net este egald
cu zero. Cu alte cuvinte valoarea lui FIRR se obtine prin rezolvarea ecuatiei urmatoare:

FNPV"iaS“ S, 5 S S
- T4 (1 +i) (1+m

t=0
FIRR nu este exprimata in unitati, fiind un procent.

Conditia de rentabilitate financiara este ca valoarea acestui acestui indicator sa fie
mai mare decat costul capitalului (rata de actualizare).

Indicatorii financiari ai proiectului sunt prezentati in tabelul de mai jos:

Indicatorii Scenariut 2 Scenariul 3 Concluzie
proiectului
Indicatorii financiari ai investitiei
Rata interna de Flux de numerar Nu —este inqeplin.itéu cor‘adit;ia' ‘d.e
rentabilitate puternic negativ reptabilitate financiara a investitiei,
. . -16,47% decarece FIRR{C) < 5%
financiara (FIRR nu se? poate Scenariile nu sunt rentabile financiar -
FIRR (C) - % determina) necesita sustinere financiara.
Valoarea r~!u estg T.ndeplinité conditia ca FNPV sa
actualizata net3 1.268.969.964 | -1.268.969.964 | [1€ POZILIV. .
, . Veniturile nete nu au capacitatea de a
financiara . RON RON acoperi costurile  scenariilor -
FNPV (C}) - lei scenariile necesita sustinere financiara.

Indicatorii financiari ai capitalului
Rata internd de | Flux de numerar

Scenariile nu sunt profitabile financiar
din punct de vedere al capitalului

rentabilitate puternic negativ -11.48% - L capit

financiard FIRR(K) - | (FIRK nu se poate ’ propriu / national investit, fara a fi

% determina) luatad in calcul contributia

Valoarea actualizata nerambursabila a fonduritor
-402.065.594 -382.764.371 | structurale.

neta financiara
FNPV(K) - lei RON RON

Analiza rentabilitatii este realizata utilizindu-se indicatorii de performanti FNPV(C)
si FIRR(C), care nu depind de valoarea fondurilor UE. Dupd cum se observa din valorile
obtinute, scenariile nu respecta principiile de rentabilitate (FNPV>0, FIRR>5%), ceea ce
indica faptul ca proiectele necesita sprijin financiar si sunt eligibile pentru obtinerea de

fonduri UE.

296 |




!
%

Planul de mobilitate urband durabild al Municipiului Focsani 2021 - 2027

Pentru determinarea efectului grantului UE asupra rentabilitdtii financiare a
capitalului investit de entitati nationate sunt calculati indicatorii FNPV(K) si FIRR (K).
Valorile acestora sunt mai mari decat cele referitoare la costul total de investitie (C), ca
rezultat al nevoii de angajare a unui capital limitat, ca urmare a asiguririi grantuluj UE.

Analiza sustenabilitatii scenariilor arata modul in care in pericada de referintd a
acestora, sursele de finantare vor egala platile an dupa an. Durabilitatea financiara a
scenariilor a fost evaluata prin verificarea fluxului de numerar cumulat (neactualizat).

Pentru determinarea fluxului de numerar net cumulat au fost luate in considerare:

costurile de investitie (eligibile si neeligibile);

costurile de operare;

veniturile aduse de fiecare scenariu;

toate sursele de finantare pentru investitie si operare care cuprind:
contributia UE;

contributia nationali.

Pentru ca o investifie sa fie sustenabild trebuie ca fluxul de numerar cumulat,
calculat pentru fiecare al perioadei de referintd sa fie pozitiv,

Fluxul de numerar cumulat se calculeaza prin insumarea fluxului din anul respectiv
cu cel din anul precedent. Din analiza sustenabilitatii financiare a scenariilor rezulta c3
acestea au asigurata durabilitatea financiara doar in cazul sustinerii anuale de la buget cu
o valoare care sa acopere cheltuielile, obtinandu-se astfel un flux net de numerar egal cu
0 pentru fiecare an al perioadei de analiza.

Tabelele de mai jos prezinta fluxul de numerar pentru fiecare scenariu analizat,
respectiv scenariile 52 si 3.

E 297 l
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Scenariul 2

Sursele de finantare identificate, grupate pe scenarii, sunt prezentate tabelar maij

Denumire proiect

Sursa de finantare

P1. Resistematizarea infrastructurii de transport la nivelul
Municipiului  Focsani in  vederea cresterii - atractivitatii - si
accesibilitatii deplasarilor cu transportul public, cu bicicleta si
pietonale

POR 2014-2020, Buget local

P2. Crearea de sinergii de dezvoltare in mobilitatea urbani intre
Focsani-Mandresti

POR 2021-2027, POT, PNRR,
Buget local, Alte surse de
finantare

P3. Coridor de transport pentru autobuze autonome

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P4. Reabilitarea coridoarelor de transport catre principalele

POR 2021-2027, POT, PNRR,
Buget local, Alte surse de

atractii turistice ale Municipiului Focsani finantare
P5. Reabilitarea/ modernizarea de strazi (fara retea de transport Buget local, Alte surse de
public) finantare

Pé. Reabilitarea $i modernizarea spatiilor publice urbane in Zona
Bahne

PNI Anghel Saligny

P7. Refacere infrastructurd strdzi, sistematizare verticalg str.
Timis, str. N. Balcescu, str. Predeal (tronson cuprins intre strada
fon Creangd si Grigore lonescu) si reparatii si asternere covoare
asfaltice carosabil str.Magazia Garii

PNI Anghel Saligny

P8. Refacere infrastructurd strazi sistematizare verticala si spatii
verzi Cart. Mandresti - str. Islaz, str. Eternitatii, str. Balti (incepand
de la intersectia cu str. Izvor), fdt. Figet, str.Mieilor, str.Carpinis,
str.Nuferilor, Fundaturi str.Salcioarei si str.Drumusor

PNI Anghel Saligny

P9. Pasaj strada Marasesti peste Magistrala CF 500 Buzau - Marasesti

PNI Anghel Saligny

P10. Modernizarea transportului public in Municipiul Focsani

POR 2014-2020, Buget local

P12. Dezvoltarea infrastructurii pentru cresterea accesibilitatii
serviciului de transport public

PNRR, Buget local, Alte
surse de finantare

P13. Achizitia de autobuze ecologice, statii de incarcare si sisteme
asociate

PNRR, Buget local, Alte
surse de finantare

P15. Realizarea unei centuri de ocolire in zona de Nord a
Municipiului Focsani - drum de legaturd intre DN2A si DN2 cu
Autostrada A7

PNRR, Buget local, Alte
surse de finantare

P16. Realizarea unui drum de ocolire in zona de vest a Municipiutui
Focsani

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P17. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor,
implementarea unui sistem de bike-sharing

POR 2014-2020, Buget local

P18. Cresterea accesibilitatii intre Focsani si Mandresti prin crearea
infrastructurii pentru deplasarile cu bicicleta

POR 2021-2027, POT, PNRR,
Buget local, Alte surse de
finantare

P19. Refacere trotuare, alei, parcaje si covor astfaltic strada Mare
a Unirii

PNI Anghel Saligny

P20. Dezvoltarea retelei de piste de biciclete conectate intr-o
abordare intermodala

POR 2014-2020, Buget tocal
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P21. Reabilitarea $i modernizarea trotuarelor pentru cresterea
accesibilitatii si sigurantei deplasarilor pietonale

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P22. Amenajarea de zone de tip ,,shared space”

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P23. Amenajarea de pasarele pietonale si pentru biciclisti in
vederea cresterii accesibilitatii la reteaua de mobilitate urband $i
a sigurantei deptasanlor alternative

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P24. Amenajarea de pasaje pentru biciclisti, pentru asigurarea
conectivitatii cu reteaua de piste de biciclete

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P25. Amenajarea unei pasarele pentru biciclisti la iesirea din sud a
municipiului

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P26. Parcare ecologica cu zero emisii de carbon

Buget local, Parteneriat
public-privat, Alte surse de
finantare

P27. Amenajarea de spatii de parcare in zonele rezidentiale,
inclusiv solutii de tip Smart/Modular Parking

Buget local, Parteneriat
public-privat, Alte surse de
finantare

P28. Amenajarea de parcari publice supraterane si subterane in
zonele de interes, pentru reducerea impactului asupra traficului

general

Buget local, Parteneriat
public-privat, Alte surse de
finantare

P29, Parcari adiacente str. Panduri si str. 8 Martie

PNI Anghel Saligny

P30. Extinderea zonei de mobilitate urbana durabila in Piata Unirii
si zona adiacenta, in vederea facilitarii deplasarilor pietonale,
transport public §i mobilitate alternativd, cu scopul reducerii
emisiilor de gaze cu efect de serd

POR 2021-2027, PNRR, Buget
local, Alte surse de
finantare

P31. Cresterea mobilitatii urbane durabile in zona Parc teatru prin
interventii de amenajare a unei parcari subterane cu dala urban3 si

parc

PNRR, Buget local, Alte
surse de finantare

P32. Regenerarea urbana a zonei Pietei Moldovei

PNRR, Buget local, Alte
surse de finantare

P33. Optimizarea coridorului strategic integrat Nord-Sud prin
realizarea retelei de terminale intermodale si cresterea
accesibilitatii retelei de transport (POAT)

POR 2021-2027, PNRR,
Buget local, Alte surse de
finantare

P35. Studiu de impact asupra proiectelor de modernizare a
transportului public, pentru reorganizarea traseelor si a graficelor
de circulatie, in vederea reducerii costurilor si poludrii, respectiv a
cresterii eficientei transportutui public in Municipiul Focsani

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P37. Implementarea de sisteme de cantarire in miscare la intrarile
in oras, pe arterele cu trafic greu semnificativ

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P38. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa
totala maxima autorizatd mai mare de 3.5 tone

Buget local, Alte surse de
finantare

P39. Cresterea mobilitatii urbane prin infrastructura de transport
atternativ

POR 2021-2027, PNRR, Buget
local, Alte surse de
finantare

P40. Cresterea accesibilitatii la modurile de deplasare alternative
prin crearea unei retele de parcari pentru biciclete, inclusiv statii
de incarcare pentru biciclete si trotinete electrice

POR 2021-2027, PNRR, Buget
local, Alte surse de
finantare

P41. Statii de incarcare pentru vehicule electrice

POR 2021-2027, AFM, Buget
local, Alte surse de
finantare

P43. Implementarea unui sistem de management al traficului si
monitorizare in Municipiul Focsani

POR 2014-2020, Buget local
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P44. Extinderea sistemului de management integrat al traficului $i
prioritizarea transportului public, inclusiv misuri de monitorizare a

parametrilor de mediu si reducerea poludrii

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P47. Derularea de campanii de educatie rutierd adresate tinerilor

Buget local, Alte surse de
finantare

P48. Extinderea sistemului de impunere a reglementarilor de
circulatie in vederea cresterii sigurantei in trafic si facilitarea
comutarii catre solutiile nepoluante de mobilitate (camere video
inteligente de detectie a trecerii pe rosu, incidente in trafic,
identificarea nr de inmatriculare, depasire viteza legala)

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P53. Studiu in vederea elaborarii unui Regulament al parcarilor
publice si rezidentiale

Buget local, Parteneriat
public-privat, Alte surse de
finantare

P34. Studiu pentru identificarea si justificarea necesitatii
implementarii unei zone cu emisii scizute {smart low emission
zone) prin implementarea de masuri de limitare a accesuluj
vehiculelor poluante

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P55. Proiect pilot - Smart Low Emission Zone

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P36. Studiu in vederea implementarii conceptului ,,15 minutes City”

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P57. Proiect pilot - 15 minutes City

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P60. Elaborarea documentatiilor tehnico-economice pentru
proiectul ,,Optimizarea coridorului strategic integrat Nord-Sud prin
realizarea retelei de terminale intermodale si cresterea
accesibilitatii retelei de transport”

POAT, Buget local

P61. Dezvoltarea unui compartiment avand responsabilitati de
monitorizare a implementarii PMUD

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

Scenariul 3

Denumire proiect

Sursa de finantare

P1. Resistematizarea infrastructurii de transport la nivelul
Municipiului  Focsani in  vederea cresteri atractivitatii s
accesibilitatii deplasdrilor cu transportul public, cu bicicleta si
pietonale

POR 2014-2020, Buget local

P2. Crearea de sinergii de dezvoltare in mobilitatea urbani intre
Focsani-Mandresti

POR 2021-2027, POT, PNRR,
Buget local, Alte surse de
finantare

P3. Coridor de transport pentru autobuze autonome

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P4. Reabilitarea coridoarelor de transport citre principalele
atractii turistice ale Municipiului Focsani

POR 2021-2027, POT, PNRR,
Buget tocal, Alte surse de
finantare

P5. Reabilitarea/ modernizarea de strazi (fara retea de transport
public)

Buget local, Alte surse de
finantare

P6. Reabilitarea si modernizarea spatiilor publice urbane in Zona
Bahne

PNI Anghel Saligny

P7. Refacere infrastructurd strazi, sistematizare verticali str.
Timis, str. N. Balcescu, str. Predeal {tronson cuprins intre strada
lon Creanga si Grigore lonescu) si reparatii si asternere covoare
asfaltice carosabil str.Magazia Garii

PNI Anghel Saligny
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P8. Refacere infrastructurd strizi sistematizare verticala si spatii
verzi Cart. Mandresti - str. Islaz, str. Eternitétii, str. Balti (incepand
de la intersectia cu str. lzvor), fdt. Faget, str.Mieilor, str.Carpinis,
str.Nuferilor, Fundaturi str,Salcioarei si str.Drumusor

PNI Anghel Saligny

P9. Pasaj strada Marasesti peste Magistrala CF 500 Buzau - Marasesti

PNI Anghel Saligny

P10. Modernizarea transportului public in Municipiul Focsani

POR 2014-2020, Buget local

P11. Extinderea retelei de statii de transport inteligente la nivelul
Municipiului Focsani, prin instalarea de echipamente interactive

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P12. Dezvoltarea infrastructurii pentru cresterea accesibilitatii
serviciului de transport public

PNRR, Buget local, Alte
surse de finantare

P13. Achizitia de autobuze ecologice, statii de incarcare si sisteme
asociate

PNRR, Buget local, Alte
surse de finantare

P14, Coridor verde de mobilitate urband in Municipiul Focsani

POR 2014-2020, Buget local

P15. Realizarea unei centuri de ocolire in zona de Nord a
Municipiutui Focsani - drum de legiturd intre DN2A si DN2 cu

Autostrada A7

PNRR, Buget local, Alte
surse de finantare

P16. Realizarea unui drum de ocolire in zona de vest a Municipiului
Focsani

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P17. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor,
implementarea unui sistem de bike-sharing

POR 2014-2020, Buget local

P18. Cresterea accesibilitatii intre Focsani $i Mandresti prin crearea
infrastructurii pentru deplasérile cu bicicleta

POR 2021-2027, POT, PNRR,
Buget local, Alte surse de
finantare

P19. Refacere trotuare, alei, parcaje si covor astfaltic strada Mare
a Unirii

PNI Anghel Saligny

P20. Dezvoltarea retelei de piste de biciclete conectate intr-o
abordare intermodali

POR 2014-2020, Buget local

P21. Reabilitarea si modernizarea trotuarelor pentru cresterea
accesibilitatii si sigurantei deplasérilor pietonale

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P22. Amenajarea de zone de tip ,,shared space”

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P23. Amenajarea de pasarele pietonale si pentru biciclisti in
vederea cresterii accesibilitatii la reteaua de mobilitate urbana si
a sigurantei deplasaritor alternative

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P24. Amenajarea de pasaje pentru biciclisti, pentru asigurarea
conectivitatii cu reteaua de piste de biciclete

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P25. Amenajarea unei pasarele pentru biciclisti (a iesirea din sud a
municipiului

POR 2021-2027, Buget tocal,
Alte surse de finantare

P26. Parcare ecologica cu zero emisii de carbon

Buget local, Parteneriat
public-privat, Alte surse de
finantare

P27. Amenajarea de spatii de parcare in zonele rezidentiale,
inclusiv solutii de tip Smart/Modular Parking

Buget local, Parteneriat
public-privat, Alte surse de
finantare

P28. Amenajarea de parcari publice supraterane si subterane in
zonele de interes, pentru reducerea impactului asupra traficului

general

Buget local, Parteneriat
public-privat, Alte surse de
finantare

P29. Parcari adiacente str. Panduri si str. 8 Martie

PNI Anghel Saligny

P30. Extinderea zonei de mobilitate urband durabil in Piata Unirii
$i zona adiacentd, in vederea facilitdrii deplasirilor pietonale,
transport public si mobilitate alternativa, cu scopul reducerii
emisiilor de gaze cu efect de sera

POR 2021-2027, PNRR, Buget
local, Alte surse de
finantare
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P31. Cresterea mobilitatii urbane durabile in zona Parc teatru prin
interventii de amenajare a unei parcari subterane cu dal3 urbani si

parc

PNRR, Buget local, Alte
surse de finantare

P32. Regenerarea urbana a zonei Pietei Moldovei

PNRR, Buget local, Alte
surse de finantare

P33. Optimizarea coridorului strategic integrat Nord-Sud prin
realizarea retelei de terminale intermodale si cresterea
accesibilitatii retelei de transport (POAT)

POR 2021-2027, PNRR,
Buget local, Alte surse de
finantare

P34. Baze de tip ParK&Ride interconectate cu reteaua de transport
public si solutii alternative de mobilitate

POR 2021-2027, Buget
tocal, Alte surse de
finantare

P35. Studiu de impact asupra proiectelor de modernizare a
transportului public, pentru reorganizarea traseelor si a graficelor
de circulatie, in vederea reducerii costurilor si poluarii, respectiv a
cresterii eficientei transportului public in Municipiut Focsani

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P36. Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing pentru
promovarea solutiilor de transport in comun pentu elevi si studenti

PNRR, POR 2021-2027, Buget
local, Alte surse de
finantare

P37. Implementarea de sisteme de cantirire in miscare la intrarile
in oras, pe arterele cu trafic greu semnificativ

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P38. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa
totald maxima autorizatd mai mare de 3.5 tone

Buget local, Alte surse de
finantare

P39. Cresterea mobilitatii urbane prin infrastructura de transport
alternativa

POR 2021-2027, PNRR, Buget
local, Alte surse de
finantare

P40. Cresterea accesibilititii la modurile de deplasare alternative
prin crearea unei retele de parciri pentru biciclete, inclusiv statii
de incarcare pentru biciclete si trotinete electrice

POR 2021-2027, PNRR, Buget
local, Alte surse de
finantare

P41. Statii de incarcare pentru vehicule electrice

POR 2021-2027, AFM, Buget
local, Alte surse de
finantare

P42. Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului
"car-sharing”

Buget local, Alte surse de
finantare

P43. Implementarea unui sistem de management al traficului §i
monitorizare in Municipiul Focsani

POR 2014-2020, Buget local

P44. Extinderea sistemului de management integrat al traficului si
prioritizarea transportului public, inclusiv misuri de monitorizare a
parametrilor de mediu si reducerea poludrii

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P45. Cresterea sigurantei deplasarilor pe Calea Moldovei st Calea
Munteniei pentru toti utilizatorii retelei de transport, prin
instalarea de sisteme inteligente pentru transporturi

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P46. Amenajare treceri de pietoni inteligente

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P47. Derularea de campanii de educatie rutier adresate tinerilor

Buget local, Alte surse de
finantare

P48. Extinderea sistemului de impunere a reglementarilor de
circulatie in vederea cresterii sigurantei in trafic si facilitarea
comutarii catre solutiile nepoluante de mobilitate (camere video
inteligente de detectie a trecerii pe rosu, incidente in trafic,
identificarea nr de inmatriculare, depasire viteza legala)

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P49. Implementarea de sisteme de informare ,on street” privind
parametrii de mobilitate urbana durabila

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare
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P50. Digitalizare servicii publice prin realizarea unei infrastructuri
integrate de comunicatii

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P51. Sistem pilot: Coridor de transport cu indicatoare digitale cu
semnalizare variabila

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P52. Implementarea unui sistem de management inteligent al
parcarilor publice - Smart Parking Focsani

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P53. Studiu in vederea elaborarii unui Regulament al parcarilor
publice si rezidentiale

Buget local, Parteneriat
public-privat, Alte surse de
finantare

P54. Studiu pentru identificarea §i justificarea necesitatii
implementarii unei zone cu emisii scazute (smart low emission
zone) prin implementarea de masuri de limitare a accesului
vehiculelor poluante

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P55. Proiect pilot - Smart Low Emission Zone

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P56. Studiu in vederea implementarii conceptului ,,15 minutes City”

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P57. Proiect pilot - 15 minutes City

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

P38. Centru Operational de Management Integrat al serviciilor
publice

POR 2021-2027, PNRR,
Buget local, Alte surse de
finantare

P59. Citizen Innovation Platform

POR 2021-2027, Buget
local, Alte surse de
finantare

P60. Elaborarea documentatiilor tehnico-economice pentru
proiectul ,,Optimizarea coridorului strategic integrat Nord-Sud prin
realizarea retelei de terminale intermodale si cresterea
accesibilitatii retelei de transport”

POAT, Buget local

P61. Dezvoltarea unui compartiment avand responsabilititi de
monitorizare a implementarii PMUD

POR 2021-2027, Buget local,
Alte surse de finantare

Stabilirea surselor de finantare pentru fiecare scenariu, pe toatd durata de analizi
a acestuia, analizeaza sustenabilitatea financiard a investitiei, ceea ce inseamni ci
investitia nu va risca sa ramana fara finantare in nici unul din anii perioadei de analiza.

Sursele de finantare sunt alcatuite din contributia UE prin POR 2021-2027, PNRR, POT

2021-2027, alte programe.
Valoarea contributiei UE a fost estimata la 80%.

Fluxul de numerar structurat pe cele doua surse de finantare pentru fiecare scenariu

este prezentat in tabelele de mai jos.

Se constatd necesitatea unui efort financiar considerabil din partea autorititii
locale. Prin urmare, se recomandd identificarea unor surse suplimentare de finantare

pentru anumite proiecte, precum:

- Institutii Internationale de Finantare, care permit creditarea unor proiecte cu
efecte sociale majore. Astfel de proiecte ar putea fi cele care implic3 reabilitarea si

modernizarea retelei rutiere urbane.
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- Parteneriat Public Privat, care permite dezvoltarea unor proiecte cu utilizarea
eficienta a resurselor autoritatii locale. Proiecte dezvoltate in astfel de parteneriate ar
putea fi proiectele care vizeaza crearea de parcari.

- Bugetul National, permite finantarea unor proiecte cu caracter regional, care
vizeaza cresterea conectivitdtii retelei de transport a municipiului si eliminarea
vulnerabilitatilor locale ale acestei retele. Astfel de proiecte ar putea fi cele care vizeaza
crearea unor elemente de infrastructura care sa elimine vulnerabilitatile locale ale retelei
de transport precum realizarea de legaturi rutiere, realizarea unor legdturi multimodale
regionale/locale atat pentru transportul de marfa, cat si pentru cel de persoane.

Astfel, prin insumarea costurilor proiectelor mai sus mentionate in cazul
implementarii scenariului complet de imbunatatire a mobilitatii (Scenariul 3) se reduce
efortul financiar investitional al autoritatii de la 1.449,00 milioane lei la 405,05 milioane
de lei, pentru pericada de implementare 2021-2027. De asemenea se diminueazi
considerabil si efortul anual mai ales pe termen lung, dupa terminarea programului de
finantare din Fonduri europene 2021-2027.
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Analiza economica s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementarilor in
vigoare la nivel national, conforméandu-se de asemenea, si cu recomandarile Comisiei

Europene privind acest tip de analiza.

Analiza economica are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilititii economice a
fiecarui scenariu propus, prin determinarea contributiei nete pozitive asupra bunastarii
economice totale. Analiza economica transformd costurile si beneficiile unui
proiect/scenariu intr-o unitate monetara comuna si compara nivelul beneficiilor cu nivelul
costurilor. Pentru efecte ale proiectelor care nu au o valoare de piatd directa (de
exemplu, economii de timp, reducerea emisiilor si poluarea locald) este necesard
convertirea beneficiilor si costurilor in valori financiare, utilizind metodele prezentate

mai jos.

Acest capitol este structurat corespunzitor pentru a oferi informatiile necesare
asupra costurilor economice de investitie, beneficiilor socio-economice ale proiectului si
indicatorilor de rentabilitate economica.

Pentru a evalua beneficiile si a calcula principalii indicatori ai analizei economice, a
fost realizat un instrument de calcul de tip tabelar.

Analiza economicd este realizata utilizdnd metoda incrementala, care reprezintd
diferenta costurilor si beneficiilor intre situatia fard proiect si situatia cu project. Aceasta
consta n parcurgerea etapelor de mai jos:

~ ajustarea de la preturile de piata la preturile economice
~ monetizarea impacturilor din afara pietei
~ includerea efectelor suplimentare indirecte - daci se considerd necesar
~ calcularea indicatorilor de performantd economica
Analiza economica realizata tine seama de urmatoarele beneficii:
- economii de timp
~ economii ale costului de operare al vehiculelor
- economii rezultate din imbunatatirea sigurantei rutiere
- economii rezultate din imbunatatirea calitatii aerului

- beneficii rezultate din imbunatatirea aspectului urban al zonei.
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Principalele ipoteze de lucru sunt:
- perioada de referinta - 25 de ani, consistentd cu cea pentru analiza financiara
- rata de actualizare - 4%, consistent3 cu setul de date de referinta ale Comisiei
europene
- taxa pe valoarea adaugata este exclusa din analiza economici

- factorul de conversie economici este de 0,97, calculat pe baza CIF - importul
de bunuri si servicii si FOB - exportul de bunuri §i servicii (sursa: INSSE)

- rata de schimb valutar este de 4,90

- factorul de anualizare este considerat 300, tindnd cont de variatiile
saptamanale.

3.2.1. Economia de timp

Reducerea timpilor de parcurs constituie un element foarte important care se
reflecta in analiza cost-beneficiu. Pentru majoritatea proiectelor reducerea globali a
duratei calatoriei este pozitiva, modificarea timpilor de parcurs fiind generati direct de
proiectul de infrastructuri. Pot fi generate economii de timp suplimentare in mod indirect
in cazul in care cilatoriile sunt deviate de pe modul rutier si prin urmare nivele de trafic

existente si congestia se reduc,
Pentru a calcula economiile de timp se consider3 indicatorii de performanta ai
retelei, prezentati in tabelele de mai jos.
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Auto veh - orefan | 4.272.750 4.272.750 4.272.750 4.272.750
2020 | LGV veh - ore/an 346.955 346.955 346.955 346.955
oGV veh - ore/an 192.622 192.622 192.622 192.622
Auto veh - ore/an | 5.917.924 5.497.553 5.165.388 4.840.250
2027 | LGV veh - ore/an 480.519 446.402 399.689 367.889
oGvY veh - ore/an 266.718 247.799 222.400 204.215
Auto veh - ore/an | 7.765.454 6.962.296 6.446.790 5.993.523
2035 | LGV veh - ore/an 630.579 565.328 498.694 455.528
oGV veh - ore/an 350.046 313.861 277.558 252.896

1mi

Bicicleta Pers/an 826.200 826.200 826.200 826.200
2020 | Mers pe jos Pers/an { 20.338.500 | 20.338.500 | 20.338.500 { 20.338.500
Transport public | Pers/an | 8.168.100 8.168.100 8.168.100 8.168.100
Bicicleta Pers/an 914.400 1.162.200 1.368.600 1.533.900
2027 | Mers pe jos Pers/an | 23.421.600 | 23.584.200 | 23.625.000 | 23.685.900
Transport public | Pers/an | 9.067.500 | 11.489.100 | 13.531.200 | 14.756.400
Bicicleta Pers/an | 1.045.800 1.541.400 1.706.700 2.202.600
2035 | Mers pe jos Pers/an | 27.574.800 | 27.920.700 | 27.941.100 | 28.022.400
Transport public | Pers/an | 10.345.200 | 14.423.100 | 17.282.100 | 18.507.300
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Bicicleta Min/depl 19,7 | 19,7 19,7 19,7
2020 | Mers pe jos Min/depl 15,3 15,3 15,3 15,3
Transport public Min/depl 12,3 12,3 12,3 12,3
Bicicleta Min/depl 19,7 20,5 19,5 21,3
2027 | Mers pe jos Min/depl 15,3 13,8 13,8 13,8
Transport public Min/depl 13,0 11,1 11,1 8,9
Bicicleta Min/depl 19,7 19,5 19,5 21,3
2035 | Mers pe jos Min/depl 15,3 13,8 13,8 13,8
Transport public Min/depl 13,8 11,7 11,7 8,9

Prin urmare pentru cele trei scenarii, beneficiile legate de economia de timp sunt:

Economia de timp a utilizatorilor de vehicule - rezultatd din produsul dintre
diferenta dintre duratele anuale globale de deplasare si valoarea monetard a
timpului
Economia de timp a pietonilor si biciclistilor - rezultatd din produsul dintre
diferenta dintre duratele anuale medii de deplasare si valoarea monetard a
timpului.

Pentru calculul valorii timpului s-au folosit urmatoarele elemente:

Economia anuala de timp (h/zi), calculata pentru anii 2021, 2027 si 2035 ca
produs dintre economia zilnica de timp si factorul de anualizare

Valoarea monetara a timpului (lei/h) (conform ,Master Plan General de
Transport pentru Romdnia. Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in
Sectorul de Transporturi si Metodologia de Prioritzare a Proiectelor din cadrul
Master Planului. Voumul 2. Partea C. Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-
Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”)

Factorul de crestere al valorii timpului, evaluat la 70% din cresterea PIB

Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

Valorile monetare ale economiilor de timp sunt prezentate in tabelul de mai jos.
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1.503.612 4.725.487 | 1.445.781 | 4.543.737

3.153.157 9.956.452 | 2.915.271| 9.205.299

4.957.694 15.734.061 ¢ 4.407.372 | 13.987.523

6.926.567 22.102.501 | 5.920.859 | 18.893.310

9.069.387 29.109.192 | 7.454.375 | 23.925.634
11.395.995 36.805.016 | 9.006.421 | 29.087.539
12.369.252 39.861.425 | 9.399.615 | 30.291.407
13.410.022 43.136.136 | 9.798.572 | 31.519.152
14.522.524 46.643.600 | 10.203.333 | 32.771.175
15.625.107 50.122.945 | 10.555.763 | 33.861.265
16.795.201 53.824.315 | 10.909.842 | 34.963.249
18.036.508 57.760.824 | 11.265.550 | 36.077.240
19.352.920 61.946.323 | 11.622.862 | 37.203.356
20.748.525 66.395.445 | 11.981.756 | 38.341.715
21.884.105 70.025.873 | 12.151.467 | 38.882.882
23.073.290 73.834.569 | 12.319.018 | 39.420.880
24.318.404 77.829.781 | 12.484.418 | 39.955.727
25.621.868 82.020.126 | 12.647.674 | 40.487.441
26.986.198 86.414.605 | 12.808.794 ; 41.016.038
28.414.015 91.022.618 | 12.967.785 | 41.541.535
29.908.045 95.853.985 | 13.124.655 | 42.063.949
31.471.125 100.918.959 | 13.279.411 | 42.583.298
33.106.207 106.228.251 | 13.432.060 | 43.099.599
34.816.360 111.793.045 | 13.582.610 | 43.612.868
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3.2.2. Economia costului d'e operare al.vehicululu.i

Economiile costului de operare al vehiculului au la bazd diminuarea consumului ca
urmare a evolutiei crescitoare a vitezei de deplasare ca urmare a implementirii

proiectului.

Costul de operare al vehiculelor este constituit din doui componente majore si
anume costul aferent combustibilului consumat si costul generat de alte elemente
exceptand combustibilut,

Cele doua componente de cost se evalueazi pentru fiecare tip de vehicul, distanta
parcursa in functie de viteza de deplasare.

Functiile utilizate in calculul celor doud componente sunt:

a
sz+b+cxv+dxvz

Unde: L - consumul de combustibil
V - viteza
C - costul elementelor exceptand combustibilul.

Valorile parametrlor a, b, ¢, d, e si f au fost preluate din Ghidul ACB al Master
Planului General de Transport.

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

- Reducerea anuald a prestatiei calculatd pentru toate mijloacele motorizate de
deplasare, evaluatd ca pentru anii 2021, 2027 si 2035 ca produs dintre reducerea
zilnica de a prestatiei (vehxkm/zi) si factorul de anualizare

- Valoarea unitara a economiei costului de operare
- Factorul de crestere al valorii timpului, evaluat {a 100% din cresterea PIB
- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

Reducerea zilnica a prestatiei este determinati ca diferenti dintre distantele
globale parcurse rezultate din modelul de transport si prezentate in tabelele aferente
capitolului 4,

Beneficiile rezultate din economia costului de operare ale vehiculelor sunt
prezentate tabelar mai jos.
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0 0 0 0
1.135.877 2.338.236 ) 1.092.189 | 2.248.304
2.516.830 4.717.104 | 2.326.950 | 4.361.228
3.905.824 7.498.111 | 3.472.264 | 6.665.793
5.193.903 10.166.945 | 4.439.770 . 8.690.747
6.797.923 13.122.020 | 5.587.397 | 10.785.344
8.358.395 16.255.352 | 6.605.761 | 12.846.841
8.794.548 16.922.381 | 6.683.133 | 12.859.619
9.306.817 17.719.959 | 6.800.400 | 12.947.801

10.218.675 18.543.941 | 7.179.506 | 13.028.727
10.287.936 19.189.972 | 6.950.161 | 12.964.057
11.192.661 19.918.558 | 7.270.539 | 12.938.715
11.271.310 20.612.282 | 7.040.027 | 12.874.371
11.767.813 21.312.650 | 7.067.443 | 12.799.825
12.345.475 22.148.700 | 7.129.204 | 12.790.322
12.718.592 22.767.031 | 7.062.182 | 12.641.724
13.130.772 23.457.354 ) 7.010.627 | 12.524.073
13.556.988 24.171.472 |  6.959.795 | 12.408.987
13.913.128 24.840.162 | 6.867.911 | 12.261.802
14.366.018 25.601.112 | 6.818.721 | 12.151.374
14.917.176 26.436.436 ;| 6.808.004 | 12.065.244
15.326.557 27.113.435 | 6.725.808 | 11.898.286
15.854.392 27.998.804 | 6.689.846 | 11.814.246
16.288.390 28.718.131 | 6.608.629 | 11.651.702
16.629.097 29.501.354 | 6.487.368 | 11.509.112
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3.2.3. Beneficiul economic al imbunatatirii  sigurantei
deplasarilor

Din punct de vedere al sigurantei deplasirilor, aceasta se evalueazs prin prisma
reducerii prestatiei rutiere si a coeficientilor unitari cu privire la aparitia accidentelor si
numarul persoanelor accidentate. Conform statisticilor rutiere media accidentelor anuale
este de 92 de accidente/an pe o perioadi de analizi de 5 ani, cu un numir mediu de 107
raniti. Aceastd statistica este raportati la o prestatie medie anuala de circa 195 milioane

vehiculexkm.

Prin urmare reducerea prestatiei anuale conduce la urmitoarele reduceri din prisma
numarului de accidente:

Scenariu 2 3
Reducere anuala a prestatiei

rutiere - termen lung - vehxkm 4.697.702 8.547.467
Reducere numar de accidente -

termen {ung 1 accident/an 1 accident/an

Elementele de calcut utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

- Reducerea anuala a prestatiei, evaluati ca produs dintre reducerea zilnic de a
prestatiei rutiere si factorul de anualizare (vehiculexkm/an)

- Coeficient de producere a accidentelor si proportia acestora

~ Valoarea unitara a costului unui accident {lei/accident)

- Factorul de crestere al valorii indicatorului, evaluat la 100% din cresterea PIB
- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

Beneficiile asociate proiectelor cu privire la accidente sunt calculate, cuantificate
financiar i introduse in analiza cost-beneficiu. Valoarea monetari asociati evitirii unui
accident se leaga atit de costurile directe asociate accidentului, cat si de costurile

economice indirecte.

Pentru determinarea beneficiului economic, diferentei inregistrate in numdarul
accidentelor i se vor aplica valorile monetare adecvate, in functie de gravitatea
accidentului.

Beneficiile rezultate din imbunatitirea sigurantei deplasirilor urbane sunt
prezentate tabelar mai jos.
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0 0 0 0

214.121 446.646 205.885 429.468
446.617 929.382 412.923 859.266
698.668 1.450.373 621.114 | 1.289.376
971.522 2.011.899 830.461 | 1.719.780
1.266.494 2.616.359 | 1.040.966 | 2.150.456
1.584.977 3.266.275 | 1.252.631 2.581.385
1.750.519 3.536.914 | 1.330.251 | 2.687.764
1.928.678 3.826.337 | 1.409.266 | 2.795.867
2.120.297 4.135.735 | 1.489.693 | 2.905.712
2.308.222 4.431.711 ] 1.559.352 | 2.993.905
2.508.176 4.745.071 | 1.629.263 | 3.082.308
2.720.829 5.076.738 | 1.699.421! 3.170.915
2.946.888 5.427.683 | 1.769.825| 3.259.726
3.187.099 5.798.926 | 1.840.470 | 3.348.735
3.391.050 6.121.404 | 1.882.930 | 3.398.999
3.605.542 6.459.540 | 1.925.028 | 3.448.801
3.831.066 6.814.038 | 1.966.767 | 3.498.145
4.068.136 7.185.636 | 2.008.146 | 3.547.032
4.317.290 7.575.100 | 2.049.169 | 3.595.464
4.579.086 7.983.231| 2.089.835 | 3.643.442
4.854.109 8.410.864 | 2.130.146 | 3.690.970
5.142.970 8.858.870 | 2.170.104 | 3.738.048
5.446.305 9.328.155 | 2.209.709 | 3.784.678
5.764.778 9.819.666 | 2.248.964 | 3.830.863
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3.2.4. BeneficiuL economic al reducerii emisiilor ges

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser3 este evalulatd prin estimarea distantei
totale de deplasare si valorizarea diferentei de prestatie rutiera anuald, tiniand cont de

valorile unitare ale 1mbunatat1rn catitatii aerului recomandate la nivel national.

Costurile aferente poluarii aerului sunt cauzate de emisiile de poluanti cu diverse

efecte.

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

Reducerea anuala a prestatiei, evaluati ca produs dintre reducerea zilnics de a
prestatiei rutiere si factorul de anualizare {vehiculexkm/ an)

Valoarea unitara a beneficiilor rezultate din lmbunatatlrea calitatii aerului

(lei/vehiculxkm)

Factorul de crestere al valorii indicatorului, evaluat la 100% din cresterea PIB

Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

Beneficiile rezultate din reducerea emisiilor GES sunt prezentate tabelar mai jos.

0 0 0 0
2.511.025 5.063.421 2.414,447 4.868.674
5.230.605 10.514.849 4.835.988 9.721.569
8.171.621 16.375.849 7.264.541 14.558.070

11.259.601 22.493.070 9.624.754 19.227.171
14.544.639 28.963.018 11.954.633 | 23.805.490
18.036.317 35.800.425 14.254.364 | 28.293.596
19.549.127 38.097.491 14.855.730 | 28.950.962
21.161.606 40.527.579 15.462.578 | 29.613.105
22.879.494 43.097.789 16.074.829 | 30.279.935
24.708.832 45.815.582 16.692.402 | 30.951.366
26.655.985 48.688.793 17.315.219 31.627.312
28.727.649 51.725.650 17.943.205 | 32.307.688
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30.930.876 54.934.793 18.576.283 32.992.413
33.273.088 58.325.295 19.214.379 | 33.681.404
35.330.398 61.428.878 19.617.716 |  34.109.275
37.494.478 64.682.692 | 20.018.608 | 34.534.618
39.770.363 68.093.556 | 20.417.040 | 34.957.410
42.163.309 71.668.586 | 20.812.995 35.377.630
44.678.808 75.415.207 | 21.206.458 | 35.795.256
47.322.592 79.341.162 |  21.597.413 36.210.270
50.100.650 83.454.532 | 21.985.849 36.622.653
51.827.205 85.790.562 | 21.868.768 1 36.199.790
53.591.312 88.174.904 | 21.743.406 35.774.880
53.393.612 90.608.373 | 21.610.238 | 35.348.272

3.2.5. Beneficiul economic al imbunitatirii calitatii mediului
urban

Imbunitatirea calitatii mediului urban este evidentiata prin valorizarea perceptiei
utilizatorilor retelei de transport in raport cu propunerile considerate si categoriile de
utilizatori considerate - pietoni, biciclisti, pasageri ai transportului public si utilizatori

individuali de autoturism.

Cuantificarea beneficiilor utilizatorilor de transport este realizati prin intermediul
unor factori bazati pe deplasare, tindnd cont de imbunitatirea calitatii deplasaritor,
Valoarea lor este determinata pe baza cercetirilor de piata si experientelor similare
legate de valoarea pe care e dispusa un utilizator si o plateasca pentru imbunatéatirea
unei deplasari. Factorii si valorile unitare de calcul sunt standardizate la nivel
international si au fost echivalate la valorile si preturile din Romania pentru anul de bazi

2021.

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:
- Numarul total al deplasarilor realizate de utilizatorii de transport pe categoriile
considerate ih modelul de transport
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- Valoarea unitard a beneficiilor rezultate din imbunititirea calititii mediului
(lei/deplasare)
- Factorul de crestere al valorii indicatorului, evaluat la 100% din cresterea PiB
- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.
Beneficiile rezultate din imbunatatirea calititii mediului sunt prezentate tabelar mai
jos.

0 0 0 |
10.715.642 | 19.110.036 7.996177 |  14.260.203
21.431.283 |  38.220.072 |  15.230.813 |  27.162.292
32.146.925 |  57.330.108|  21.758.304 |  38.803.274
42.862.566 |  76.440.144 |  27.629.592 |  49.273.999
53.578.208 |  95.550.180 |  32.892.372|  58.659.522
64.293.849 | 114.660.216 |  37.591.282 |  67.039.454
65.576.205 | 117.130.449 |  36.515.285 |  65.222.617
66.884.138 | 119.653.901 |  35.470.087 |  63.455.019
68.218.158 |  122.231.718 |  34.454.806 |  61.735.324
69.578.786 | 124.865.071|  33.468.586 |  60.062.234
70.966.551 |  127.555.157 |  32.510.595 |  58.434.487
72.381.996 |  130.303.198 |  31.580.025 |  56.850.854
73.825.672 | 133.110.443 |  30.676.092|  55.310.138
75.298.143 |  135.978.167 |  29.798.032 |  53.811.178
76.349.431|  138.028.821|  28.775.297 |  52.021.611
77.415.396 |  140.110.400 |  27.787.665 |  50.291.558
78.496.244 |  142.223.372 |  26.833.931|  48.619.041
79.592.182 | 144.368.208 |  25.912.931|  47.002.146
80.703.422 |  146.545.391|  25.023.541|  45.439.023
81.830.176 | 148.755.407 |  24.164.678 |  43.927.884
82.972.662 | 150.998.751|  23.335.292 |  42.467.000
84.131.099 |  153.275.927 |  22.534.373 |  41.054.699
85.305.709 |  155.587.445 |  21.760.944 |  39.689.367
86.496.719 | 157.933.822 |  21.014.060 |  38.369.441
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Costurile aferente investitiei propuse se compun din urmatoarele componente:
- Costul investitiei

~ Costuri de operare si intretinere

Prin urmare, costurile totale (investitie plus exploatare si mentenanta) actualizate
considerate in calculul economic sunt prezentate tabelar mai jos:

0

0

34.976.617 42.228.001
216.064.702 | 260.859.432
209.798.531 | 253.294.153
203.639.196 | 245.857.859
197.590.730 | 238.555.420
191.656.542 | 231.390.951
17.058.882 20.595.545
16.246.555 19.614.805
15.472.909 18.680.767
14.736.104 17.791.206
14.034.385 16.944.006
13.366.081 16.137.149
12.729.601 15.368.713
12.123.429 14.636.869
11.546.123 13.939.876
10.996.308 13.276.072
10.472.674 12.643.878
9.973.975 12.041.789
9.499.024 11.468.370
9.046.689 10.922.257
8.615.895 10.402.150
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8.205.614

9.906.809

7.814.871 9.435.057
7.442.734 8.985.768

Principalii indicatori economici sunt :
~ Valoarea neta actualizata (VNA),
- Valoarea neta actualizata a beneficiilor (VNB)
- Valoarea neta actualizata a costurilor (VNC),
- Raportul beneficiu-cost (B/C).

Conditiile de viabilitate economica:
- Valoarea VNB depaseste valoarea VNC (VNB > YNC)
~ Valoarea neta actualizatd este mai mare ca 0 (VNA > 0)
- Raportul beneficiu-cost este mai mare decét 1.0.

Indicatorii economici ai scenariilor analizate sunt prezentati mai jos:

ENPV (lei)

220.109.653

1.486.309.441

PVC (lei)

1.263.108.168

1.524.976.903

PVB (lei)

1.483.217.821

3.011.286.345

B/C

1,17

1,97

Conditiile de viabilitate economica sunt indeplinite de ambele scenarii, insa tinand
cont de valorile indicatorilor sensibil mai mari in cazul Scenariului 3, se recomanda acest
scenariu ca fiind scenariul cu potentialul economic cel mai mare.

Din punct de vedere al beneficiilor actualizate (PVB), acestea au urmitoarea

structura:

Economie de timp

245.685.264

787.335.819

16,36%

26,15%

Economie cost de operare

147.683.637

269.728.246

9,96%

8,96%
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mbunatatirea  sigurantei | o 2.0 216 | 69,451,108 2,55% | 2,31%
deplasarilor

Reducerea emisiilor GES 397.361.844 | 705.808.809 26,79% 23,44%
Imbunatatirea calitatii | oo 714.758 | 1.178.962.365 44,14% | 39,15%
mediului

Total 1.483.217.821(3.011.286.345|  100% 100%
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Din punct de vedere financiar, scenariile necesita suport financiar pe intreaga durata
de implementare a PMUD. Scenariul 2 si 3 vor genera venituri dupd implementarea
etapizatd a proiectelor care le compun, insa pe perioada de analiza consideratéd aceste
venituri nu conduc la rentabilitate financiara. In cazul ambelor scenarii, se observa un
pronuntat caracter social si economic, rezultat din indicatorii financiari puternic negativi.
Prin urmare, ierarhizarea celor 2 scenarii din punct de vedere al analizei cost-beneficiu
se realizeazd pe baza indicatorilor economici, evaluati prin prisma efectelor socio-
economice monetizabile, considerabil mai mari in raport cu cele financiare.

Totodata, analiza financiara permite identificarea surselor de finantare si gruparea
proiectelor din scenarii bazate pe aceste surse de finantare. O primd repartizare
importanta a surselor de finantare este impdrtirea intre Fonduri Europene si buget local.
A doua repartizare este data de identificarea unor surse de finantare care si permita o
ajustare a nevoii de finantare din buget local la valori realiste, astfel identificindu-se 3
categorii de potentiale surse: Institutii de Finantare, parteneriate public-private si buget
national. n total aceste 3 potentiale surse de fmantare permit ajustarea ﬁnantarn din
buget local prin diminuarea contributiei din buget local pe perioada 2021-2027 cu aprox.
68%, in scenariul complet de imbunatétire a mobilitatii urbane (scenariul 3).

Indicatorii economici arata un raport Beneficii/Costuri al Scenariului 3 mai mare cu
0,80. Aceste constatari conduc la recomandarea din punct de vedere economic a

scenariului 3.

De asemenea, este important de subliniat faptul ca scenariul 3 este un scenariu
cuprinzator din punct de vedere al mobilitatii urbane si contine proiecte care au efecte
sociale nemonetizabile, precum ar fi efecte generate de incluziunea sociald sau

regenerarea spatiului urban.

Analiza cost-beneficiu ilustreaza viabilitatea economica a scenariilor, dar si faptul
ca acestea sunt finantabile in mod independent. Aceastd analizd sustine si promoveaza
realizarea unui plan de actiune al PMUD bazat pe Scenariul 3, tinand cont de urmatoarele:

- Scenariul 3 propune rezolvarea tuturor problemelor de mobilitate si include
proiecte care vizeaza promovarea unui comportament sustenabil de deplasare
- Acest scenariu este sustinut de indicatori economici mai mari in comparatie cu
celelalte scenarii
- Exista riscul ca unele proiecte sa nu poata fi realizate in ferestrele de timp propuse
ca pericade de implementare din cauze tehnice, organizatorice etc. Realizarea
planului de actiune prin utilizarea unui scenariu limitativ din perspectiva rezolvarii
problemelor de mobilitate nu va permite gestionarea riscului mai sus mentionat.
- Pe langa efectele pozitive monetizabile scenariul 3 are si o serie de avantaje
nemonetare, care nu se pot monetiza, precum cele amintite in paragraful anterior.
in concluzie, scenariut 3 este scenariul recomandat pentru dezvoltarea ptanului de
actiune al PMUD, fiind un scenariu complex si integrat, care raspunde cerintelor de
mobilitate urbané durabild, eficace si eficientd din punct de vedere economic.

323




§ Planul de mobilitate urbani durabils al Municipiului Focsani 2021 - 2027 g

i

324




6zZe

4207 “W2iyonsasatzipiuy 1 - S1q

..
o
i
el
L

o

i

&
o<
08 93 49 W
99 0§ 5¢ £
LR A ]
0w =5
&4 =>

.@‘..

.

SpUOIAS  Joj0)
EBleArIIU} fiy
aIYap | shepag)

i

il
i
i

.
et
i
o
Boiini
H_‘.ﬁ_"”_www..,w
o

fiy
i

NWDN WNQM« —.CWWU U.Hm : ._.Qw Wr e e _ﬁwﬂ.\x_ ﬁ m,ﬁm” 4 = m: Dﬂg wm..u Le
-~ rm

;



9¢

1207 ‘DzayIA 770 ‘814

-3
aLorg
o2 GLod
0 o) o2
b o3 pg
09 L3¢
0= g
uds  injo)
S|eAIRI Y

i

i
i

Ho
%h,

)
e

e}
e
S

Ll f
i

S
e

il

e
S

A i

o
S
e

i
m$?
o

.;
o
b
Sl
i

i

f
b

4207 - 1T0T Wuesoog imnidiony 1e grqenp gueqn sjeyigow ap Jnuely




LTE

4707 ‘0s Wd1YaA813121p30] “£°0 "Biy

W< R
ogoEgs g
ssolse  Em
Kol Eg
"o g

oL => “

SpUDIAS

LT0T - 1707 uRSO64 mnididiunyy je BHqeanp BURGIN S1RYIGOW 5D 1NUE)q




8le

£Z20Z ‘05 ‘PZ3UA 'p'0 "84

G>

iR S

ot o1k

e oinz

Sk oot

09 o1 5%
92 MR
Yo aojoy
SRAAIL Y

LT0T - 1707 RS04 IMnidioiuiny e 2)qeinp gueqn 312311G0W ap jnueq




LTAY

L7207 ‘1S ._:uEmimhw._N._mucw "G'0 "84

08 <
08 01 55
54 0) 5¢
st oyoe
BT CI 04
01 => m
Y SPUOIBE  ioon
SRALIU Y
a1atfan { skepaq

i
o
2

ALOT - 1LOT LRSS0 immIdiniun 12 )1qeinp guedun sjeiiqows op el




11%3

£Z0Z ‘1S ‘DZ3UA "9°0 514

9>
Geo1g
frA Y
et orpe
ELAUY: o
09 G35
0 = m

yds o000
S(eALUL BY

£T07 - 1707 RS04 impidioluny |2 epgeanp BURGIN 3122 1IG0W 2D |nue)d




LEE

£20Z °TS )miyaa/aaizap3ul L0 "Bl

o
s i i i i s g

ogeiss [T
| . . S§MIsE g
5 Al : i S ! ; i e I
| e | : ; ; oroioL g

L - _ : _ _ _
i T i : 4 s i . i s ; ; i — U .

o i
L : :
e i ;
. . : ; SpUCIas  0{07)

S{eArRU Y
ajoyap | shejag

i

it

S
i
)

i

0
B st ! i e
: & i i} i .‘f:.w”_.”.

i

f

e
=

i
e
"-“53?‘3.:‘_

-

m i
e
L

g

i

,
#

N
.N_.,,_..v..””wm_ %_/., ’

b, Sl
AR i
ST LI ;__,f...fw o

i

R

LZ0Z {UBSD04 1nidioung 12 epquinp euedn DIRIGOW 3 \nur)y




4207 “ZS ‘DZayp "0 ‘B4

tE
ol okg &
£

sz org

u : ..
. oz R
sk o108
990354 w
08 =«

L

0

.
il

e
s

ydy  iojory
SIeAraiu |1y
paads

ok
w,..«m. ,w._w

i

S

I
il
_,H_W....*“&.m, :
i

tallel

i
i
i

v
i

i

i
i

i
e

Tk

uﬁw_.. & i

e

e
e
i

i
_.._.eé,ﬁ».,_,%
i

o
s
i

Ui

R

‘
e
Lo

L0¢ - L ILses
7 07 HesHog 1 ﬁxﬂswﬁwdé 12 ﬁ)\wwﬁm‘hS@ BURLIN S1EIgoW P nug
= L = : _&




€Le

2207 ‘€S J:u.Em\(mg&NgE& '6°0 "5ld

[
oRoIsE )
550158 M
SCe 0T pER

ool [Eg

03 =» “
SPUOIIE  LGI0]
SeAdayu] Iy
myap | shegag

H
e

i

b

et
o

£T07 - LT07 Wesdo4 IMnidioiuny je eiiqeinp euegin 81e31qow op jnuely




233

ZZ0T ‘€S ‘DZaYA 010 “S14

KR %
oto1s e
0ZepL [y
o
IOLOC R
59015 gRa

04 =< “

udy  sopel

Fearau) jy

£20T - 1707 weddod imnididiuny je eiqeinp BUBCLIN 9JR3iGow ap jnued




e A

68 <

08 91 95

5% 91 9¢

<0107

42 Ao

04 = m

®PUGIA8  JofoD
BeAMUL Y
BNYIA | shejeg

£T07 - 1707 RS04 MMdiDIUng 12 2GRN eURdIN 23231 100wW ap jnuelg




9¢t

SE0Z ‘0S ‘DZaNA ‘7LD Siy

SEOZ ‘05 “Idiyan/atatzipyu *1 10 *Siy

£207 - 1707 Wesod imnidisiuny e enqenp BURQN 93RIIGOW 3D 3

nue)d

G>
aog
oz ol od
s olaz
sk Ol oL
Mol
09 =<




LEE

SE0Z ‘LS “IdiYaAjaaBiZapI) €L "0 "By

i1 S ]
0801 55

550180 )
St ﬁ
2olor ER
G => m

BPUOIAS  aoyon

R|BAILUL Iy

@IyaA f shejag

-

S

i

i .
| 4T0T - LT0Z Wesd0 IMnidOLuny 18 eiqeinp Buegln 9183110 9p Jnue)y




8ee

SE0Z ‘1S ‘DZ3UA ‘pL'0 "SI

g

0L OLS

0z 0145

goind

G O of

030 5%
19 =< “

ydx  saj0n

HeALIN (I

i
e

£T07 - 1707 tesHo4 IMmidiDIUny j& eigeinp eueqn s7e301G0u ap NUE}y ‘




6t¢

SEOZ TS ‘INdIYSA/24312103U] 610 *Bi4

AR ; r . y
S T n m ety
S e : e B
o ; i
L

!
e

o

e 048«
i ww o ity j : .
R : . . sy
e ; e 4 ! ; ; A
%,%ﬁ.. g : e i i ! ; : i o e SE01 0L
,..mf...r : i % f Sl % it i i e sl i i oZ 03 04
i it i X R
i ) ; : i - P ] S ! SPUOIIS 007
e ! S ; : i i ; i sieAlaUg Y
—ﬁ..z: S i et - i i
- W . . . : s11yap ; shejag
: T T

S

i

‘/.m.;. i
i :

ol i 5 Al i
i i e il i

il i

g

o

il

e

o

i
s
T
o

i
)

S
L

i

4
i

e o

il e
A
S
TR

f.sw?..i

il

0

.
(A 2

e
o

-
i
%
i

it

i
o
14

e
o

s

!

i 4

el o
ol

R

£207 - 1707 14eso0.4 IMNdIDWNg 18 BIIGRIND QUBGIN S1BIHIGOW ap nuely




SE0Z 'ZS ‘DZaYA "9L°0 "Bl

e : e
. % g ; i | 5>

i o
e, R it / ; : T
e __w.._“_ﬁm_wa.w ! I 4 i i i Mﬁ“w.u%
hd o ; ! il .
. ’ T 03 03 5

il
i

: : ,‘ : . . : . . . U oo
Al e i i i f i 4 Y i i) . ;

L . R et : L : : . : e ] ; . oIl Em
i wﬁ__y, i i ; il . : i SFOOC R
b o o L ; . . : e : wosr g

SR . :
e g i i W e L ! j ; e i gmo_ou
,,.y.mw SleAIBIY Y
o o

i

i & ;

0

.é«.w i
e
i,
.

i

e
k,;,.u

i
._mw:m

T i
J&ﬁ ,,,”hw il : i

W. s i i

g Wi
e i 1
i i
._%M

i il R

o i . e

e i i : e

L e e : Fo

M : ! i i

o, i i : 0 i a”;w:m? i
o

o
L
}_‘..‘W__n .ﬁ.w &

.“
e,
e

i

SL
e

il

s
Lo,
o
-

.
i
o
o
ﬁr i i
o ..ﬂ_
: i L R o it i

-

&

@m.r .

[ e

g L L

S . . e -

e e . | |

o i i B i t (e i {4 " i b B ! : i ; o .
il m.‘f_.v.www%% i : ,w.E* | e i i b

T T ; i : S o
g f/?. i .,‘.,.».n_. i ; i i .%.u..é
b il

r.@% v.\.m.._w

& " il

T : i i
R i i e . i b i R
L B e L o i

“ £707 - 1707 Wesno4 mpnididiung 12 BlIqeInp euegn S1PIHIOW ap jnhuelg




343

SE0Z ‘€S ;:u._cm\,.\mgw.rﬁﬂ& "LL°0 "Bl

0%« mE
B oIgy
gsoigr

EDE T ]

2 aypi §

0F => “
spuadas  gojon
BIRAIB Y
apiap ; shejag

i

£20Z - 1707 WS04 immdIdiin 1B RIGRIND BURGIN 33RTq0W 3p jnuely |




[443

GEOZ ‘€S 'DZAA 81°0 b1

P

fwi i

e T —

e
L
il

b

o

G
005 R
42111
scotez g
sveloe g
wolsy g
—_— Y R
yds 10307
S{RASa3uL By
paadg

i

i
e
i

LTOT - LTOT Wesdod inmdidiuny Je 2qesnp guegsn s1eyigow 3P U




i Planul de mobilitate urband durabild al Municipiului Focsant 2021 - 2027 i
; 4

Plan Mobilitate Urbana Durabila Focsani
Interviuri gospodarii pao. ||

Sectiunea 1) Date identificare interviu

1

Hume Intervievator

2A !Data interviu B
Ora interviy

] P11
3 l Nume Codificator

Sectiunea 2.A) Date despre gospodarie

4 STR. NR.
Adresa BLOC §C, AP,
SECTOR
3 .
Numar membri
gospodarie

ila seeasta adresa)

8 Mumar membri
gospodarie
paste & and l

7 [Numar persoane
active economic

iinclusiv pensionan
astivi economic)

" ‘ CE T =7
Nugmar aitovehicule
in gospodarie Autoturisme Camioane
ipropristate, de firma, inchinale) l
g Timpul de mers pana {a

cef mai apropiat mijioc Minute
de transport in comun

10|

Venit mediu unar < 530 = 440
pe gospodarie, lei 440 - 800
04 - 1200
1200 - 1604
1500 - 2008
2000 - 3000
3000 - 5000
SCO0 - 10000

> 10008 I

Fig. 0.1. Interviuri gospoddrii, prima pagina
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Plan Mobilitate Urbana Durabila Focsani

Interviuri gospodarii

Pag.

[ ]

Sectiunea 2.B) Date personale
11
Sex aseuiin E
Faming 4
12 <5 H
5..16 z
varsta fani} 16...25 1
25.. 65 4
peste 65 3
13 da o
Fermis conducere nu 3
14 Salariat 1
Patron 2
independent (persoana fizica autorizata, 31 asociatii familiale)
Somer F
Situatie Casnica 3
serviciu Casnica cu serviciu {part-time) g
Student {Clasele 11,12 si facuitate} H
Student {{a fel ca mai sus) cu serviciu 3
Elev {Clasele 1 - 18} 3
Pensionar 3
Attele {specificati} 11
15 Nu e cazut 3
Agricultura, silvicultura, pescuit 1
indusfria mineritufizi si extractiva z
Industria prelucratoare 3
HCa{egoria Constructii 5
industnata Comert cu ridicata H
In ce Comert cu amanuntui g
domeniu Finante, asigurari, imobiliare ks
suntet Transport, depozitare si comunicatii &
astiv ? Electricitate, energie termica, apa, paze 3
Servicii (hotelurs si restaurante) #
Sectoru] public (administratie, aparare} 1
Educatie Hr)
Sanatate si asistenta sociala £y
Aliele (specificati} 34
16 Acasa I | I 17 Acasa l::j
Nume munca/Adresa Nume educatie/adresa
Locul de Locul de
munca studis

Fig. 0.2. Interviuri gospoddrii, a doua pagina
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Plan Mobilitate Urbana Durabila Focsani

Interviuri gospodarii

Sectiunea 2.CY Informatii deplasari

o]

1%
A in care s-au 1Ly 243 3-M 4-Joi o]
efectuat DEPLASARILE I
§ asate Mod de Franspont
0 In ¢ apre ooieilic T Vigte Pretenis fude & #A0c pe joc 1 Autobar #
Do ixicpre Cacavasents . Resfders % Siolptata & Aaabar sarvich ey
Teixiopre ot Gemun: 5 Cundus Doplt lage 12 E 3T a1
ininderes o8 fencole & Graginlix/ 2ok & Autoturim: 4 Trammval W
Educatie 5 Afimle L Furponela 5 Madou 3
Sumpanstury & Samisneta % Yren ]
= irderes Paruonsl F Taxl ¥ Aftele 21
Maxi Taxi [
PRISIA DEPEASARE
T ———— e
e Seskiidie i ] 2%
1 PAireii a1 P [Micrd i tonrssodd Virees freanti
2 ik I
A1 M
[1T1] 111
A DOUA DEPLASARE
26 {Adnme 2 drexa &
e Acithil By Sy
Sl Atk Hhidy]
i ria
ke vomirg.
A TREIA DEPLASARE
=] 3
Rerw Arind Hory |
iy Alie Blain
=N
Fixa
.
A PATRA DEF{ ASARE
¥ Ceatittie
WMy S
Srdic ELE
i
3=
A CINCEA DEPLASARE
g
i 7 2
k] Arae ey
Hofini Altdle hpbini
N
2y
[ B0 Pturirics s tosebon ol capuisal grongiontasiot. l I I l l I f I l , I

Fig. 0.3. Interviuri gospoddrii, a treia pagina

I
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Man Robilitate Urband Durabild Focsani - Anchete 0D

Nume intervievator Cod Intervievator PAG
Data Ora
Nr {ocatie
Locatie Sens circulatie
Schimbui
Origine Destinstie . Nr. paszgary
Ors | Medde = Rt Durstd Scop ’;ﬁ dg /
ransport | Llocaitare | Adresdfrend Locaitate Adresd/zond catdrarie’ | deplassre | |, far
Incarcare {%)
" Dacé este cazul e prin orasfvariantd ocolitoare sau orss intermediar
" De la origine & puncout de anchetsd
Mg de transport Scop cepiatire
Merzoeios | 1 | Camionetd | & | Troleine 1t De iz ¢ zore Domiciliv 3 Educatin & Reiresre &
Bicichets z Tax 7 ] Tramwal 12 Be iz spre Cans vacanta 2 Camparsturi & Gm:ai:m;:::: i 10
Motocicess | 5 | MadTas ] Kietrou 13 De %5 ¢ core Love? de ety E ir intere s Berconal T Azese 11
Eopturizr. | & Ausobur g Trare 14 Ir: inzerec de Secviciu 4 Vizits Prierwr: f Fuds g
. " Autobur ;
Furgareth S sarvichs pre) Alsele iz
Fig. 0.4. Anchete origine - destinatie
—

L
In
N

E
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FORMULAR pentru RECENSAMANT de CIRCULATIE a CALATORILOR din MIJLOACELE DE TRANSPORT

PUBLIC
Nume recenzor Cod Recenzor, PAG
Data
Ampiasament recenzod:
o m_m_ﬁ; Directie Grad umplere — cilitori pe scatsy., i Grad umpier_e«-_ca‘téwri pe scaun L00% st in piciogme..
{inie ) <25% | 25.50% | 30.-75% »T % <$0% { 25% [ 50% | 75% | 100% | Supraaglomerat

* L.a gradul de umplere se bifeaza (X"} o singurd caseta de pe rand

Fig. 0.5. Recensdmdnt de circulatie a caldtorilor efectuat in statiile de transport

public
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FORMULAR pentru RECENSAMANT de CIRCULATIE a CALATORILOR s MIJLOACELE DE TRANSPORT

PUBLIC
Nume recenzor Cod Recenzor PAG
Data f
Nr nie
Denumire capdt linie dus:
Ork plecare capit linie:
e el gl =

TOTAL

Fig. 0.6. Recensdmdnt de circulatie a cdldtorilor efectuat in mijloacele de
transport public si in statiile de transport public




H . . N N o T - . s . R :
| Planul de mobititate urband durabils al Municipalul Focsani 2021 - 2027 %

3

iy vehicul Irstray

Biciclete

Taxi

Autoturisme

furgonete

Microbuze

Autobure

2 osi

3-4 osil

5 osit

Moteciclete

Vehicuie speciaje

DC’IUOQDDQDOQQ%’

lesire spre:

C D A B 9 [l A 8 C D A B < [

Fig. 0.7. Formular mdsurdtori de trafic din intersectii

Lin care dintre urmiatoarels sategorii vi incadrati? *

o
HE
e

™y
(L
Pt

i

S

O

§

\

O

3
LA

Angajat
Somer

Elev, Student

Pengionas

20-25

L]
&1
Lo
€3

far
o

£
L)

'5
£
)

3060

§0+

2. Care sate in prezent modalitates dumneavosstrd principald de deplasare®~

O

/‘\
H ]
LA
]
9
L/

e
i
LA

Transporul In comun
Autdvehicelul peraona
Bigichera

Ptong

Ahele

Fig. 0.8. Chestionar online Mobilitate
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4. Cate deplasdri desfigursti in medie, intr-o 7i lucrétoars (o deplasars sate
considerats o clldtorie din punctul de pornire, pand in punctul de sosire - NU

dus-intorsi?

3

3
S
L]

o,
gt
b

{ 7 Maimuks

5. Dhasd péreres dumnsavoastrd, in domeniul mobiiitdtii. ce tipuri de
;'n?ras{zruc:t'uré.i'fac_ilité’g_é ar trebui creats / modernizate { dezvoltate? | Putsti bifa
maxim 2 optiuni)

[} mfrastrctuss pistanald

[} nfrastructura de wamspon in comaun

[ 1 infrastructura rutierd

[T} infraswrusturs velo/piste de biciciets

[} mfrasuuctura de stocare auto/parcan

& In cazul in care infrastructura gi facilitdtile ar permite, ce mod de deplasare ati
prefara? ™
3 Teansporidd pusiic

) Awmoveniculul personal

L) Bistonal

{4 Ahsle

Fig. 0.9. Chestionar online Mobilitate
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7. Care considerat o sunt principslele probleme ale traficulul in Munisipiul

B Agiorneratia din wraficul suto

N

§ barcarea necoraspunzdtoare a parcirilor sau parcarsa pe carosabil

Lipna parcdritor

[_:} Calitates indrastructunil rutisres
[ 1 Safioul ge circulatie 8l wansportuiui pubiic
D Graficut de acoperire af wansporiul public
D Lipsa pistlor penty biciciete

[} semnalizares rumard stavicd s ginamics nesdecvatd sau insdficientd

8. Cum apreciati traficul rutier s Municipid Focgani?

{_} Foarie aglomerat

(> aglomerat
{ :5 Agiomerat in orele de varf neaglomerat I restul zitel

() neaglomarat

{0 st

A

% in opitia Sumnesvoastrd. care sunt cele mal adecvate soluli pentru
eficientizares deplasérilor in Murisipiul Foosani? (Puteti bifa maxim 3 optiuni ~
[ ] Extinderes graduiui de acoperits al trensportului comun public

B ?mbmétégérea conditiflor de circulate cu rransportul publiz [stare vehicule ransport
puniic, stare statii wanspon public}

[] estnderse pistelor de biciclee

D Amenziares/mocernizarsa strazilor urbane

{j Armengjares aleilor sitrotuarelor pentry facilizares mersului pe jos
E:E Extirderes numédraiul o2 focur de parcare In ronele aptomerare

[} Crearea de locuri de parcare cu platd

Fig. 0.10. Chestionar online Mobilitate
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1. Dacs a3 aves posibilitates de z slege. ag crefers 54 clidtoresc cu masing

2, Dacd ag aves posibilitatea de 3 slege as o prefera s& cildtareso cu
bicicleta/miffoace de transport in comun

’

GDH

{7 WU

3. Aglomerarea traficulul din zonz centrald a ..:fD,JL:LJ’ i erede de varf este cea
mal importartd problem3 & scestul orag

{1 Da

{::ji K

N,

s v

4. Zgomotul asociat trafisuly rutier este o problema semnificativ 2 oragsului

O
=

D

Lonl

L

5. Poluares serului asociatd traficulul rutier este o problema semnificativé o

orasulu

Fig. 0.11. Chestionar online Mobilitate
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H
%

& Indiferent de modificarile realizate, vol Ltiizs acsleas) miloece de deglasare ca

&N i zoest moment

7 Traticud greu este principsla problems de trafic a Municipiul Focsani

Y
L HA

3

8. Frecventa ssigurata de transportul in comun este adecvata nevolor mele ™

o

L.J )

O w

%. Statille destinate tranapertulul in comun surt suficients §i permit o agteptars

confortalild *

1C. Accesulla informatile cu privirs s transportul In comur sunyt sccesibile {rute,

frecvente, costurf) ”

DA

—

T ag

() N

11 Costul asociat transportull io comun {navetd} este In concordants ou

CONTRASEMNEAZA,
SECRETARUL GENERAL
AL MUNICIPIULUI FOCSANI
Marta Carmen Ghiuta

i
steptinle mele ”

i

n
’ Fig. 0.12. Chestionar online Mobilitate (/’\u\ip
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